υ5ΛΕ ΛΙΒ ΝΛΗΕΛΗΕ ΟΕΝΤΕΕ ὉΟΡΟΓΡΑΦΙΑ 


ΜΙΙΙΙΑΜ ΤΕΙ 94/0Ε.106: θΘΙΚΘΟΓΕΝΕΙΑ Ἅ 
σε ΕΙΡΗΝΙΚΗ περιοο ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΄ 
Η ΜΑΧΗ ΤΩΝ ΟΧΥΡΩΝ: »υΚΗΟΙ 


ηΠ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ οι] δμῦ, δυ-34, 5ι35 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟΙ! 
ΒΟΜΒΛΡΔΙΣΜΟΙ ΣΤΗΝ ΙΑΠΩΝΙΑ 


Η ΒΟΥΛΓΑΡΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΤΟΝ Β’πη 


ΑΣΤΩΟΟΝΑΥΤΕΣ: 
«ΒΙ4ΗΤ 
«ΤΥύΕΕ., ΚΑΤΩ 


ΤΟΥΡΚΙΚΙ 


Μπο Το 
ΜΙΚΡΟΣΚΟΠΙΟ / ΠΟΛΕΜΙΚΙ 
” ΑΕΡΟΠΟΡΙΙ 
ΠΡΟΒΛΗΝΑΤΑ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΣΗ 
ΛΥΣΕΙΣ ΣΤΟ ΝΕΟ Τὰ ΜΑΧΗΤΙΚΙ 


ΤΡΟΧΙΑΚΟ ΣΤΑΘΜΟ 


ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Η «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. ΚΑΙΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΤΗΣΗ 
ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΜΙΑ ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΠΟΛΥΤΕΛΗ ΕΚΔΟΣΗ 


46 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΣΕ 96 ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΛΥΧΡΩΜΕΣ ΑΦΙΣΕΣ 


ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ: 


} ΒΑ65 Ι Ιαπιπίηα Ε.ΜΚ.8 (ΒΑΕ), ΒΑΕ 598 Ηαγῖοι ΕΗΘ.ΜΚΊ, 
Βοείπᾳ Β-528 (085ΑΕ], Βοείπα Ε-3Α (ΝΑΤΟ, Ρας ςαἰ- 
Βγασιοί ΜίΓαμε ΙΙΙΟΖ (Νοτιοαφρικανική Αεροπορία], 
κ Α Φ Η Ώας55αυ/ί ΜίΓααε 20008 (ΑΓπιες Ὀε6 ΓΑΠ, Όα55βυ! θωροθε 
ΑΕ Ρ ο Σ Ειεπαάαγα (ΑθΓοπαναἱθ), Εαϊτοβίια Α-Ί0Α (Η5ΑΕ], 


Ιουκήεεα Ε-168 (Ισραηλινή Αεροπορία], ἄΕΠΕΓΑΙ 
Ὀγπαπηίςς Ε-111Ε (05 ΑΕ], ἄΓΗΠΊΠΙ8Λ Α-δΕ/ΤΗΑΜ (ὐ5Ν], 
ΕΑ-6Β (05Ν), ἄΓμπΙπιαη Ε-14Α (ὐ5Ν), ΑΙ ΚΗΙ ζ-α (Ίσραη- 
λινή Αεροπορία], ἱ οσκηεθα 9Η-71Α (Η5ΑΕΙ, | οσκηοθά Γ- 
11{Α (05ΑΕ], | οσκῃθεα/Βοθίπα ΥΕ-22Α. | οσκμοθθά Γ- 
104 (Ιαπωνική Αεροπορία), ΜοΏοηππεΙ! Ρουσἱα5 Ε-δα 
(υ5ΑΕ], ΜοΏοππεΙ! Ώουσίας Γ-1548 (Η58ΑΕ], ΜοΏοπηθΙ! 
Ρουσίας Ε/Α-Ί8Α (05ΜΟ), ΜεὈοηπεί! Ρουσίας Αν-8Β 
(105Μ0), ΜεΡοηπεΙ! Βοιαίας Α-45υ (Πολεμική Αεροπορία 
της Σιγκαπούρης], ΜΙ-29 (Σοθιετική Αεροπορία], 
ΝοΓγίµμΓορ Ε-ΞΕ (Αεροπορία της Σιγκαπούρης), Νογῖμτορ 
Β-2Α (Η5ΑΕ], ΡΑΝΑΝΊΙΑ Τοιγπ8ᾶο 6Η.ΜΚ Ἰ (ΒΑΕ), 
ΡΑΝΑΝΊΙΑ Τογπαᾶο Ε.3 (ΒΑΕ), Βοσκνεί! Β-18 (Η5ΑΕΙ, 
9880 ΒΗΓ35 Ότακεῃ (Δανική Αεροπορία], 9880 ον Αθ; 
(Σουηδική Αεροπορία), 5-24 (Σοδιετικἡ Αεροπορία], 
Βι-2{ (Σοβιετική Αεροπορία), Τι-Ί6 (Σοβιετική Αεροπο- 
ρία), Τι-22Μ Βαεκί]γα (Σοβιετική Αεροπορία], 

νουσμὶ Α-ΤΡΟ (05ΑΕ]). 


πως Βεσισενα ππυςοι 


ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ 
ΓΙΓΑΝΤΟΑΦΙΣΕΕ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΧΔΟΙΕΙΣΑΕ 


ΠΡΟΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. 


-- “ ΜΕ ο Πραξιτέλους 91. 167 77 Ελληνικό Αθήνα. 

τπτ (Κα Πέλλη Κουκουτού) 

σ μον αα κα αμα πα ο μα ο μμ” 
ΔΙΕΝΩΝΗΣΗ τον ττοοεετετττ ανν ΙΠΟΛΗ - τινος οτε νρντεστεεσξ Τεν 8 Ἰβα ερ” 


Ναι, επιθυµώ να αποκτήσῳ το βιθλία 36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ µε αντικαταβολή πληρώνοντας σταν Ταχυδρόμο κατά την παραλαθή 6.Π0ἢ δραχμές. 
Μπορείτε ακύµη να το παραλάδετε από τα γραφεία µας και απὀ επιλεγμένα κεντρικά θιθλιοπωλεία έναντι 5.500 δραχμών, 


ΕΚΠΟΜΠΕΣ ΡΥΠΩΝ ασ 1 108 Πκπι ης” Νος 0.182 ασ μήι 


Ολοκληρωμένη 
Σχέση 


ευ 
ο ώμο 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Ζήστε µε το ΑΙ/ΏΙ Α4 την πιο δυνατή σας σχέση! Απολαύστε 
τη γρήγορη οδήγηση µε το νέο πολυβάλβιδα κινητήρα του. 
Χαρείτε την άνεση µε την προηγμένης τεχνολογίας µπροστι- 
νή ανάρτηση. Νιώστε την απόλυτη ασφάλεια µε τον αερό- 
σακκο και το σύστημα Α85. Χαλαρώστε µε τον πολυτελέ- 
στατο «ἰαπααίΏ εξοπλισμό του (ταν πληρέστερο απὀ κάθε 
άλλη κορυφαία μάρκα). Και ζήστε µε το ΑΙ ΡΙ Α4 την πιο 


ολοκληρωμένη σχέση που είχατε ποτέ µε αυτοκίνητο! 


ΠΤΗΙ Η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΕΥΣΕΩΣ 19/9 


Εκδότης 
Σαφία Καθδαθά 


ΑιεηΒυντης Σύνταξης 
Κώστας Καβθαθας 


Σύμβουλας Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι ἕλης 
Φπίδων Καραιωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 


Γιώργος Κουρασης ο 
Ζωή Δημητρακέλλη , ΄ - 
Εμπορικά Τµήµα 9 κ καλα άν 
Σόφη Καθθαθό 
Δημήτμης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρύντος 


Γιώργος Μελιτσιώτης 
Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο .Τοπιο πολυσυζητηµένο ρώσικο 


Πετρος Μειντάνης Παχητικο των τελευταίων ετών 
μαζί µετις σημαντικότερες εκδό- ---- 
Γραμμµατεια Σύνταξης σειστου αποτελεί τι 
ΠΕλη Κοιικουτού της 1βέλιδ ν 
κώνο 


Τοπεριοδικᾷ «ΠΤΗΣΗ» εκδιδσται απᾶ την 
αΤΕΧΜΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Δ.Ε, Πραξιτέλη 31, 
Αθήνα Ἱ,κ. 18/77 (Ελληνικό), τηλ. 98.81.8681, 
96 61.885 . Εακ: 98 81.884 Επι: 
ἐριβας(ΦίασΒΗηΚ. αἰπ. [ο Πποί.σί " Αρ. Ι99Ν 
1105-1310 - Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ᾿ ὁλῆ 
την Ελλήδα ατις 20 κάθε µήνα» Διαβεση- 
Διανσμη: Κεντρικό Πρακτορείο Ημερήσιου και 
Περιοδικού Τύπου ΑΕ, Σαρακλέους 41. Τη. 
35.11.0968 . Υπεύθυνος σύµφωνα µε το νόµο: 
Κώστας Καββαθάς, Πραξιτέλη 31, Αθήνα 
(Ελληνικό) » Εκτύπωση: "ΠΗΓΑΣΟΣ". 
Εκτωπωτική ἃ Εκδοτική Α.Ε, Μπενόπη ἃ Α. 
Νεκταρίου, Μεταμόρφωση, Χαλάνδρι. ΤΗΛ: 
Ε9.θ4 171 83.91 421. Χειρόγραφα, διαφόνει 
Ε6 και φωτογραφιες που στέλνονται για δηµο- 
σιευσηῃ δεν επιστρέφονται. ανεξάρτητα εάν 
δημοσιευθούν ἡ ὄχι» Το περισδικό διατηρεί το 
δικαίωµα να περικόπτει Επιστολες που ὅπμο- 
σιεύσνται χωρίς σµως να αλλοιώνεται η να µε- 
ταβάλλεται τὸ νόημά τους Οι απόψεις που 
εκφραίζονται στα ενυπόγραψφα άρθρα δεν εκ- 
Φράζουν απαραίτητα τη γνώµη τοι! περιοδι- 
κοῄ» Απαγορεύεται η αναδηµωσίεωσῃ ἀρ- 
Βρων, τμημάτων ἄρθρων, σχεδιων και ρωτο- 
γραφιών χωρίς την ἐγγραφη ἀδεια του περιο- 
δικού. 


ΣΑΡΤΙΒΙΝ (ΕΙ ΙΟΗΤ) πιασασιπα ἰ5 ρυβίίσῃεα 11 
Ηπιβε/γβᾶ1 οη {Πε 20ἱΗ οἱ ΒΑΟΠ πιοπίῃ [θχεθρί 
Αωουσ) ΌΥ «ΤΕΟΗΝΙΕΑΙ. ΡΗΕΞΡ» 8.Α, 91, 
Ρταχίίαιι 51., Αἰπεῃς 1Ρ7.Τ7 (ΠεΙεπικαπ] 
αιββσα, ἰ8ἱ 39.61.8861, 39.81.85. Γὰκ 
90 61.824 «ΙΞΞΝ ΝΟ ΤΤΟΠ- 1310” ΑΙ ΕάπσΓιΒΙ 
πάΕποΡ Ποιά Όϱ 4άάγβεξβά τὰ Μι 
(βναίμᾶς. ΕάΠΟΠΙΔΙ-Ώιτεσίοί 


σς 


ᾱ--- | - 
ΣΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ [1 ΧΡ ΕΛΛΑΔΑ ε.-- - ΑΕ-106 ΒΒΟΜΕ: σελ 60 ΟΡ σ 
ΚΥΠΡΟΣ 5 χ.. ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑ-Ί Ἐν ] --- 
ΝΙΣΜ δρχ.. ΕΥΡΩΠΗΤ ε ᾿ 3 : : 
6 ΑΜΕΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ «ΑΤΣΑΛΙ.: Το χρονικότης τουρκικής εισβολής στο Βόρεία Ίρακκαι οι γνωστες και ἄγνωστες 
ΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ ϱΧ πτυχέςτου. 24 
ΗΠΑ). Ε 1σμ ς Π Κουκου 
λλ ΦΙΚΟΠΕΚΥ 5-70 ΑΕΟΕΑΝ ΗΑΜΚ: Η «ΓΙ» λίγες ηµέρες µετά απὀ την παράδοση των νέων ελικοπτέρων του 
Πολεμικού µας Ναυτικαυ βρέθηκε στις εγκαταστάσεις της Διοίκησης Ελικοπτέρων Ναυτικου μλ Ε.Ν.]καισας με- 
μη ος Ὃ ταφἑρειτις πτωτες εντυπώσειςτης απὀ το νέο ὅπλο, που διευρύνειτις επιχειρησιακές δυνατότητες του Π.Ν. 26 
Ἡ : ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ: Το πρὠτο µέρος της αναλυτικοτερης και πλπρέστερης αναφαρὰς που ἐχει γίνει ποτέ 
.ΑΠΟΣ (ΧΟΝ Πα αικοινουο.{ [-απο τον ελληνικό ειδικό ΤῦΠ6, στις αεροπορικὲς δυνάμεις της Τουρκίας αφορα τα ιστορικό, τα μαχητικά αλλά και 
' 15 κο: τωρα δύο { Ε τις επιχειρησιακές μοίρες πρὠτης γραμµήςτης Τουρκικής πολεμικής αεροπορίας. 33 
δρχ αβ τα γραφεια πως, 
μά Αν θελετε να τα λαβετέ ισας εἰ υ.5. κ.ε, ΔΙ ΝΑΗΕΑΕΗΕ ΟΕΝΤΕΗ: Η ρεσλιστική εκπαΐδευση της Αμερικανικής Αεροποριας στον αεροπορικο 
λετε τὮ ταχυδρομικά τἐλ να] α πόλεμο σε καιρο ειρήνης. μπλε Ἡ 


πο 


Στην περιπτωση απ κώ 
ὀρομκωςεππο:{{ ΜΗΙα ΙΑ Τειω. 94: «Νικητής» της σημαντικής αυτής ἄσκησης Της 4ΞΑΕ αναδείχθηκε για πρώτη φορα το Ε-1Β 

ραξιτέλη 51. Αθηνα 1. απικρατώνταςτων Ε Ίδκαιτων ΟΕ-Ί8-56 ὰ --κν 

' [Ελληνικο] στην Όποια να σηµειώνετε κό σ 

τον αριθμο του τεύχους και την ἐνδειξη 4.68 πας . Β ' . -ᾱ- 

«ΠΤΗΣΗΝ Ὁ Τατευχη ἹἼθκαι 22 έχουν εξα- αγ-108 ΡΒΟΝΕ: Η ὑστοτη επιχειρησιακή εκμετάλλευση των παλαιών μαχητικώντης υ.5.Α.Ε.60Ο----... 

ντληθεί .--- -. 


κ. 


τς 


πο 


8 ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΛΙΟΣ Ὢδ 


ΤΡΟΧΙΑΚΟΣ 4 ΚΙ ΣΤΑΘΜΟΣ ΑΙΡΗΑ: Στο δεύτερο 
τα προβλήµα Ψ τους αφορούν την εκμετάλλευση το 


ΑΣΤΡΟΝΑΥΤΕΣ «ΣΕ ΜΙΚΡΟΣΚΟΠΙΟ»: Το ετερόκλητο πλήθος των κάθε λογής σταξιδιωτῶν του! 
διαστήµατος» που ανήκουν στην τυχερή ελίτπου εἰδετῃ Γπ απὀ πολύ υψηλά. εἶναιπια αρκετά μεγάλο γιανα 
μας επιτρέψει να το μελετήσουμε και να εξάγουµε ορισμένα συμπεράσματα. 70 


ρώματόος µα 
μικού σταθμού. 64 


ΗΜΑΧΗ ΤΟΝ ΟΧΥΡΩΝ: Αφιέρωμα ντοκουμέντο στην ηρωικά πρωτοφανή τετραήµερη αντίσταση των δυνά- 
µεων του Ελληνικού Στρατού στῃπ γερμανική επέλαση που εἰχε σαν αποτἐλεσµα την κατάλπιμη της Ελλάδας την 
Άνοιξητου 1941, 28 


ΣΤΡΑΤΗΤΙΚΟΙ ΒΟΜΒΒΑΡΕ ΣΩΟΙ ΤΗΣ ΙΑΠΟΝΜΙΑΣ: τελευταία «πράξη» της συντριβής της Ιαπωνίας. 88 


ΗΕΟΥΛΓΑΡΚΗΛΕΡΟΠΟΡΙ ΣΤΟΝ δ. Π.Π.: Αφιέρωμα στην οργανωτική δοµή καιτῃ σχετικᾶ ἀγνωστῃ 
δράση της Βουλγαρικής πολεμικής αεροπορίας στο πλευρό της | μΗνναΠο κατά τη διάρκειατουΒ΄ ΠΠ 84 


ΝΕΡΟΝΥΗΛΜΙΚΗ ΚΑΙ ΠΤΗΣΗ, ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: ΔΗΟΔΟΣ-ΚΑΘΟΔΟΣ: Αεπτομερειακήπεριγραφη της αε- 
ροδιναµικής κατά τη διάρκεια ελιγμών ανόδου καικαθόδου. του 


---------ααπσο πιει 


ΕΜ πω 
ΛΕΒΟΝΕΑ- Πακ 
ἵ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ ικα 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ .....76. 
ΙΣΤΟΡΙΚΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ 
6ΟΜΡυΤΕΒ ΟΑΜΕΒ ιο. 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ «......... 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΡΟΝΟΛΟΓΙΟ .... 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ ία 


ἴ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Η πολιτική 
του μέτρου 


Έχει γίνει ρουτίνα τον τε- 
λευταίο καιρό, να υπάρ- 
χουν κάθε µήνανέες εξε- 
λίξεις στη διεθνή σκηνή, 
που να επιβεβαιώνουν τις 
απόψεις που έχουµε εκ- 
φράσει για την εξωτερική 
μας πολιτική. Την ανάγκη 
δηλαδή αποφασιστικής 
στάσης της Ελλάδας στα 
εθνικά µας θέµατα, ακόµη 
κι αν αυτό ὄυσαρεστεί 
τους συμμάχους Της, αλ- 
λά ταυτόχρονα και απο- 
φυγής των ακροτήτων και 
της αδιαλλαξίας που υπο- 
στηρίζουν κάποιοι «θερ- 
µοκέφαλοι». Οὗτεη ενδο- 
τικότητα στην οποία ἑ- 
χουν εθιστεί οι ελληνικές 
κυθερνήσεις͵ οὗτεη α- 
διαλλαξία την οποία προ- 
βάλλουν λαϊκιστές σαν 
τον κ. Σαμαρὰ, μπορούν 
στο σημερινό κόσµο, και 
ιδιαίτερα στο πολύπλοκο 
Ρυρωπαϊκὸ περιβάλλον να 
έχουν ἀἆλλο αποτέλεσµα 
πέρα απὀτις συνεχείς ὅι- 
πλὠωματικές ήττες. Μία 
Χώρα, Ιδιαίτερα αν εἶναι 
µικρή σαν την Ελλάδα, 
πρέπεινα Υνωρίζεικαινα 
σέβεται τους κανόνες του 
παιχνιδιού, ποι περιλαµ- 
βάνουν καιτην προβολή 
σθεναρής αντίστασης 
στις διεθνείς πιέσεις όταν 
χρειάζεται, σλλά µε µέτρο 
(και µε σωχνότητα ανόλο- 
γη του μεγέθους καιτης 
γεωπολιτικἠς της σηµα- 
σίας). 

Αποστομωτική απάντηση 
λοιπόν, σε όσους υποστῇ- 
ριζαν ότι το εμπάργκο κα- 
τὰ των Σκοπίῶών ἧταν «κα- 
ταστροφικό» γιατί «μας 
απομόνωσε» διεθνώς και 
προέβλεπαν καταδικαστι- 
κή απόφαση κατά της χὠ- 
ρᾳας µας απὀ το ευρωπαικὸ 
δικαστήριο, ἦταν η πρὀτα- 
σητου γενικού εισαγγε- 
λέα του δικαστηρἰου για 
απάρριψη της προσφυγής 
της Επιτροπής κατάτης 
Ελλάδας. Όχι γιατί εἶναι 
σίγουρο πως η πρόταση 
θα υιοθετηθεί απὀ το δι- 
καστήρια, που δεν εἶναι 
υποχρεώμένο να κάνει κἄ- 
τιτέτοιο, αλλά γιατί συµ:- 
βάλλει στην προβολἠ των 
ελληνικὼν θέσεων και 
ταμτόχρονα αμξάνειτην 
πίεση προς τα Σκόπια για 
ένα συμβιβασμὀ, μπροστά 
στην προοπτική µιας αρ- 
νητικής απόφασης. Και 
ταυτόχρονα κάνειτους 
εταίρους µας να αρχίσουν 
να σκέπτονται εναλλακτι- 
κὲς λύσεις που να εἶναι 
αποτελεσμα αυμθιβασμού 


και ὀχιπλήρους ελληνικής 
υποχώρησης, όπως επε- 
δίωκαν παλιότερα. Δεν 
πιστεύουμε ότι είναι τε- 
χαίο, πως τις ἴδιες μέρες 
που έγινε γνωστή η πρό- 
ταση του γενικού εισαγ- 
γελεα υπήµξε πρόταση 
του κ. Κίνκελ για µεσολά- 
βησή του µεταξή Αθηνών 
και Σκοπίων µε στόχο την 
εξεύρεση λύσης. 
Βλέποντας να απομακρύ- 
γεται η πιθανότητα να κα- 
ταδικασθείη Ελλάδα, οι 
Ευρωπαίοι θα αναγκα- 
στούν τώρα να προτεί- 
νουν λύση σύμφωνη µε 
τα νέα δεδοµένα, πιέζο- 
ντας και τα Σκόπια και όχι 
µόνο την Ελλάδα. 

Το έχουµε αναφέρει κιἁλ- 
λες φορές, αλλά ὄεν βλά- 
πτεινα το αναφέρουμε 
ακόµα µία: αν δεν επέθα- 
λε η Ελλάς το εμπάργκο 
δεν θα υπήρχε λύση στο 
πρύόθληµα ούτε στον αιώ- 
να τον ἅπαντα, δηλαδή 
ουσιαστικά η λύση θα ὅι- 
γόταν ντε φάκτο υπἑρ των 
σκοπιανών θἐσεων. 
Πρέπει να εἶναι κανείς πο- 
λύ αφελής για να µη βλέ- 
πει τα χαρακτηριστικό πα- 
ράδειγμα του κυπριακοή, 
όπου τα τετελεσμένα γε- 
γονύτα που δημιούργησε 
η Τουρκία ὅεν ανατράπη- 
καν (και δεν πρόκειται να 
ανατραπούὐν] οὗὖτε µετις 
αποφάσεις του Ο.Η.Ε., ο- 
τεµε «σινοµιλίες» Ελλά- 
ὅας-Τουρκίας, οὖτε µετις 
«νομθεσίες» των «συμμά- 
χων» µας. Ακριβώς το ἰδιο 
θα συνέβαινε και µε τα 
Σκόπια. Η αδιαλλαξίατους 
Βα συνεχιζόταν επ’ ἀπει- 
ρον (και γιατί να µη συνε- 
χιζόταν αν ὅεν υπήρχαν 
επιπτώσεις;] και µετά απὀ 
9-3 γενιὲς καγείς δεν θα 
Βυμόταν τις ελληνικές εν- 
στάσεις για το όνομα, τῃ 
σημαία τους και τις επε- 
κτατικές βλέψεις που κρί]- 
βονται στο σύνταγμά 
τους, Και στην επόμενη 
κρίση στην περιοχἡ θα 
πρόβαλαν τις διεκδικήσεις 
τους για Τους «καταπιε- 
σµένους Μακεδόνες» της 
Ελλάδας, που εύκολα θα 
γίνονταν πιστευτές απὀ 
µία διεθνή κοινή γνώμη 
που θᾳ τους εἰχε ταυτίσει 
με κάθε τι μακεδονικό, αρ- 
χαίο ἡ σύγχρονο, και που 
οὕτως ἡ άλλως µπορεί να 
επηρεαστεί σήµερα πολύ 
εύκολα απὀ τα µέσα ενη- 
µέρωσης, που της σερθί- 
βρουν οτιδήποτε εκτός από 
την αλήθεια. Κανείς δεν 
µπορεί να προβλέψειτιθα 
γίνεισε 20 χρόνια καε γι’ 
αυτό καλό είναι να φρο- 
ντίζει από τώρα να µην 
αποδέχεται τετελεσμένα 
που υπό διαφορετικές 


συνθήκες μπαρούν να τοι! 
κάνοιν µεγάλη ζημιά. Αν 
οιµεταπολεμικές εἁληνι- 
κές κυθερνήσεις δεν έκα- 
γαν την πλιθιότητα να 
αποδεχθούν μετά απόπιέ- 
σεις των συμμάχων µας 
το όνομα Μακεδονία γι’ 
αυτή τη γιουγκοσλαβική 
επαρχία για να διευκολύ- 
νουν τα σχέδια του Τίτο, 
σήµερα δεν θᾳ υπήρχε τέ- 
τοιο πρόβλημα. 

Αν όμως οι εξελίξεις στο 
Σκοπιανὸ δικαιώνουν την 
αποφασιστικἠ στάση, οι 
Εξελίξεις στις σχέσείἰς µε 
την Αλθανία δείχνουν πό- 
σα μπορείἰς να πετύχεις 
όταν η αποφασιστικότητα 
και η μετριοπάθεια εναλ- 
λάσσονται, ανάλογα µετα 
γεγονότα. Θυμάστε ότισι 
οπαδοί του «διαλόγου» 
γενικώς, εἶχαν ασκήσει 
κριτική στην απόφαση της 
κυβέρνησης να μπλοκάρει 
την ευρωπαϊκή βοῄθεια 
προς την Αλβανία λόγω 
της δίκης-παρωδίας µε 
την οποία καταδικάσθη- 
καν οι5 Βορειοηπειρώτες. 
Και μόλις υπήρξε ἄρσητου) 
βέτο ἦταν η σειρὰ των 
«αδιάλλακτων» να ορµή- 
σουν, κατηγορώντας την 
κυβέρνηση για «εγκατᾶ- 
λείψη» της ελληνικής µει- 
ονότητας, Μόνο που η 
εξομάλυνση των σχέσεων 
µε την Αλβανία και ταυτό- 
Χρονα οι επιτυχία τῶν ελ- 
ληνικών αρχών να συλλά- 
βουν τη γνωστή υμάδα 
τυχοδιωκτών, που εικάζε- 
ται ὖτι μπορεί να έχει σχέ- 
ση µε το φονικό επεισόδιο 
της Επισκοπής, ἕκανε 
ξαφνικά την Ελλάδα πα- 
ράγοντα σταθερότητας 
στην περιοχἠ, µε σποτέ- 
λεσµα να δούµε τον Μπε- 
ρίσα να µας ζητάει μέχρι 
και,. μεσολάβηση γιανα 
λυθούν οι διαφορές του 
µε τη Σερβία καιτον ευρω- 
παϊκό Τύπο να ανακαλή- 
πτειτο ρόλο που µπορεί 
να παίξει η Ελλάδα για 
την ειρήνευση στα Βαλ- 
κάνια. Πόσο μυσλό χρειά- 
ζεται για να καταλάβει κα- 
είς ότι έτσι μπορούν να 
προστατευθούν πολύ ει)- 
κολότερα τα δικαιώµατα 
της μειονότητας και ταυ- 
τόὀχρονα να ενισχυθείτο 
κύρος της χώρας µας, χώ- 
ρίς οι μικρότεροι και λιγό- 
τεροισχυροίαπό εμάς γεῖ- 
τογνὲς µας να αισθάνονται 
ότι απειλούνται (γιατί δεν 
αρκεί να το λέμε και να το 
πιστεύουμε ότι δεν του 
απειλούµε, πρέπει να 
τους πείσουµε κι αυτούς). 
Και πόσο μυαλό χρειάζε- 
ται για να καταλάβει κα- 
γείς ότι ἐτσι «κερδίζουμε 
πόντους» στα Βαλκάνια, 
καισε επιρροή και σε Οικο- 


νομική ισχύ σε βάρος της 
Τουρκίας, ποµ την ἴδια 
στιγμή διασύρεται ὄις- 
θνώς για τη γενοκτονία 
που διαπράττει σε θάρος 
των Κούρδων και σίγουρα 
χάνειτην αξιοπιστία της 
απέναντιστους κονουὺς 
γεἰονές µας; ΟΙ οποίοι 
σαφώς προτιμούν την 
ευρωπαικήμααρηνική, δη- 
µοκρατική και σαφώς πιο 
αναπτυγμένη Ελλάδα σαν 
προνομισύχο συνομιλητή 
τους στην περιοχή ος σχὲἑ- 
ση µε την επεκτατική και 
ασταθή Τουρκία, που ἦταν 
παλιότερα ο δυνάστης 
τους. Αρκεί η Ελλάδα να 
τους αποδείξει πως έχει 
τη σοβαρότητα και θέλη- 
ση να παίξει αυτό το ρύ- 
Ἀο. Καλώς λοιπόν η κυβέρ- 
νηση αρνήθηκε την κοινο- 
τική ενίσχυση της Αλβα- 
γίας την εποχή της ὀίκης- 
παρωδία καὶ καλώς ήρε τις 
επιφυλάξεις της μόλις η 
Αλβανία έγινε διαλλαμτι- 
κἠ. Έτσι δείχνουµεπρος 
τους γείτονες µας ὅτι µπο- 
ρούμενακαταφύγουμεσε 
µέτρα εναντίον τους, αλ- 
λὰ το κάνουμε µόνον όταν 
ξεπερνούν τα όρια και εἷ- 
µαστε διατεθειμένοι να 
τους βοηθήσουμε να ξε- 
περάσουν την κρίση τους 
καινα βρούμε λύση στις 
όποιες διαφορέὲς µας µε 
διάλογο, όταν αυτός γίνε- 
ται µε καλή πίστη και χω- 
ρίςνα χάνεται η εθνική 
αξιοπρέπεια καµιάς απὀ 
τις δύο πλευρές, 

Και µια και αναφερβήκαµε 
στην Τουρκία, πρέπει να 
επισηµάνουμε τι η 
κυδέρνηση ὅεν εκµεταλ- 
λεύθηκε όπως έπρεπε την 
εγκληματική επίθεση τών 
γειτόνων µας εναντίον 
των ἅμάχων Κούρδων σε 
ξένη χώρα. Ἠταν µοναδι- 
κᾖ ευκαιρία να προβά- 
λουμε την επιθετικότητα 
της Τουρκίας και την προ- 
κλητική παραβίαση τών 
ανθρωπίνων δικαιωμάτων 
εκ µέρους της κι εμείς 
αδρανήσαμε, περιµένο- 
ντας την καταδίκη της απὸὀ 
το ευρωπαικό κοινοβοι- 
λιο. Η δικαιολογία ότι η 
Ελλάδα µπορεί να θεωρεί- 
το προκατειλημμένη εἶναι 
αστεία, Η στάση της Τουρ- 
κίας ἦταν τόσο προκλητι- 
κήπου αγανάκτησαν ακὀ- 
μη κι οι µποστηρικτές της. 
Καθόλου δεν θα έβλαπτε 
λοιπόν µια ενίσχυση αι- 
τής της αρνητικἠς εικό- 
νας,που θα µας βοηθούσε 
να ενισχύήσουμµε λίγο τη 
βέση µας απέναντι σε 
έναν επεκτατικὀ γείτονα 
που όλοι φαίνεται να 
«χαϊδεύουν» παρά την κα- 
κἡ συμπεριφοράτου. δεν 
χρειάζεται να τα περιµέ- 
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νουµε ὅλα 6τοιµα. Συν 
Αθηνά και χείρα κίνει... 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Οι παρόντες 
πθι οι απόντες 


μιας τα’ - 
δίας 


Χρόνος: 20 Μαρτίου 1995 
Τόπος: Κάπαυ στα σύνο- 
ρα ἱράκ-Τουρκίας στο κύ- 
ριο αυτοκινητόδρομο που 
κατεβαίνει προς νότο και 
καταλήγει στην Βαγδάτη 
η μοναδική κίνηση εἶναι 
µία ατελείωτη φάλαγγα 
τουρκικών τεβωρακισμέ- 
νων. Δεν εἶναι βέβαια η 
πρώτη φορά που περνούν 
την γραµµή των συνόρων, 
γραμμή που εἶναι τυπική 
τα τελευταία χρόνια απὀ 
τότε που το ἱράκ δεν ελέγ- 
χειπλέον την επικρἀτειάἁ 
του πάνω απὀ τον ἄθο πα- 
ράλληλο. Ὠσοι όμως εἶναι 
μάρτυρες της στιγμής 
αυτής νιώῴθοιν πως κάτι 
διαφορετικό ισχύει τώρα: 
οι Τούρκοι είναι εδώ για 
να μείνουν. 

Απόντα τα διεθνή µέσα 
ενημέρωσης, αφού η πρὀ- 
σβαση στην περιοχή ελέγ- 
χεται απὀ την κυβέρνηση 
της Άγκυρας που Εχει 
φροντίσει να κρατήσει 
τους μάρτυρες αυτούς µα- 
κριά. Οι λίγες εικόνεςπου 
φτάνουν στους τηλεοπτι- 
κοὺς δέκτες και οι ελάχι- 
στες φώτογραφίες δεἰ- 
χνουν αυτό πο η Τουρκία 
θέλει να δείξει; ἑνα στρα- 
τόπου επιβάλει την τάξη. 
Μιά «καθαρή» επιχείρηση 
«ἀσκησης του δικαιώμα- 
τοστης αυτοάμυνας», Τα 
παθήματα του παρελθό- 
ντος ἐχουν γίνει µαθήµα- 
τα. Το αἱμα που ενοχλεί 
τις συνειδήσεις της Δή- 
σης θα κρατηθεί μακριά 
απὀ τους τηλεοπτικούς 
και φωτογραφικούς φα- 
κοὺς. 

Απών καιτο͵ συνήθως λα- 
λίστατο, ΟΝΝ που αν και 
κατόρθωσε να διατηρήσει 
την τηλεοπτική εικόνα 
ακόµη και όταν οι βόμβες 
ἔπεφταν στην Βαγδάτη. 
στις σπάνιες αναφορες 
του στην τωρινή επιχείρη- 
ση ὅεν έχει ούτε µία εικὀ- 
να, ἑστω και δανεική, να 
παρουσιάσει. 

Απούσα η Ευρώπη απὀ το 
δράμα, Την κρατούν ἴσως 
µακριά οι ενοχές αφού λί- 
γες ηµέρες πριν είχε οι- 
σιαστικἁ δώσει η ἴδια το 
πράσινο φως στην επιχεί- 
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ρηση προσφέροντας στην 
Άγκυρα, την συμφωνία τε- 
λωνιακής σύνδεσης, επι- 
βράβευση γιατην Τουῥῃκία 
του Αττίλα. Αμήχανοι οι 
Ρυρωπαίοι μποιμργοί εξω- 
τερικὠν φαίνεται να 
συμφωνούν σ' ένα πράγ- 
μα: ότι έχει να κάνει η Ἀ- 
Υκυρα, ας το κάνει όσο το 
δυνατὀ γρηγορότερα. 
Απούσες και οι Η.Π.Α. που 
«κατανοούν το δικαἰωμα 
της Τουρκίας να αμύνεται 
κατὰ της τρομοκρατίας». 
Το ποιάς ἀλλωστε είναι 
τρομοκράτης εξαρτάται 
απὀ το πως ορίζει κανείς 
την τρομοκρατία. Κό- 
ντρας, αντάρτες στο ΑΦ- 
γανιστάν, αυτονομιστὲς 
στην Αγκόλα, ακόμη και 
οι ίδιοι οι Κούρδοι όταν 
στόχος ἠταν ο Σαντάμ 
Χουσείν βρισκόντουσαν 
τότε στην άλλη πλευρά 
της ζυγαριάς. 

Απούσα και η Ρωσία. Πως 
θα μπορούσε ἄλλωστε να 
πει οτιδήποτε αφού λίγες 
εβδομάδες πριν εἰχε τε- 
λειώσει την δική της ειρη- 
γευτική επιχείρηση. Οι εἰ- 
κόὀνες απὀ το Γκρόσνι 
ἧταν ακόµη πολὺ νωπὲς 
και οι Τούρκοι ξεκαθαρί- 
ζουν άλλωστε και κάποια 
προβλήματαπου ἰσως γί- 
νουν και δικά τους στο 
μέλλον. 

Απών το ΝΜ.Α.Τ.Ό. που για 
τρία σχεδόν χρόνια Επιτη- 
ρείτις «ζώνες προστα- 
αίας» των Κούρδων στο Β. 
Ιράκ. Για ἄλλη µία φορά 
αποδεικνύεται ότι υπάρχει 
μεγάλη διαφορά στο αν οι 
Καύρδσι κινδυνεύουν απὀ 
1ρακινες ἡ τουρκικές σφαί- 
ρες. Η πρακτική ἀλλωστε 
των δύο µέτρων και δύο 
σταθμών έχει ἧδη αποδει- 
χβεί περίτρανα στην πρώ- 
ην Γιουγκοσλαβία. Τα 
γαλλικά και βρετανικά αε- 
ροπλάνα που επιχειρούν 
από το Ινσιρλίκ έχουν δια- 
κόψει -προσωρινά- τις κα- 
Βηµερινές αναγνωριστι- 
κέστους πτήσεις πάνω 
από την περιοχή. Η Συµ- 
μαχία ὅμως αναγκάστηκε 
να παραδεχθεί ὅτι για 
χρόνια τώρα τα στοιχεία 
που αποκὀμιζαν γινό- 
ντουσαν διαθέσιµα στους 
Συμμάχους συµπεριλαμ- 
βανομένης και της Ἁγκυη- 
ρας. Έτσι η τουρκικἡ επι- 
χείρηση γίνεται όχι µόνο 
µε τα όπλα αλλά καιτις 
πληροφορίες του 
Ν.Α.Τ.Ο.. 

Απούσες και οι Μουσουλ- 
µανικές χώρες. Αποοτρέ- 
Φφουν τα μάτια ἰσῶς γιατὶ 
εδῶ οι σφαίρες που σφα- 
γιάζουν μουσουλμάνους 
εἶναι μουσουλμανικές, 
Από την άλλη τακτοποι- 
οὖν και προβλήματα που 


δημιομργούν αναταραχἡ 
στην περιοχή και τα θεμὲ- 
λια των δεσποτών στις 
περισσότερες απὀ αυτές 
δεν σντέχουν στους τριγ- 
μούς. 

Απούσα η Συρία που χρει- 
ἀζεται το νερό που ΒΑΕΥ- 
χει η Άγκυρα. Αλλωστεη 
προστασία και η βοήθεια 
που παρείχε άλλοτε στους 
Κούρδους περνούσε µέσα 
από την Μόσχα που εἰχε 
ἄλλα συμφέροντα να πιέ- 
ζειτουις Τούρκους. Τώρα 
όμως οι ἑνοικοι την βόρεια 
πλευρά της Ερυθρὰς Πλα- 
τείας, στο Κρεμλίνο εἶναι 
ἀλλοι µε τα δικά τους προ- 
βλήματα και προπαντὸς 
συμφέροντα. 

Απών ο Ό.Η.Ε., κουρασμέ- 
νος απὀ τις περιπέτειες 
στην Σομαλία και την Ροι- 
ἄντα και κυρίως την πρώὠ- 
ην Γιουγκοσλαβία. 
Ἀπούσα τέλος και η 
Διεθνής Κοινή Γνώμηπου 
δύσκολα πλέον ξεχωρίζει 
τις διεθνείς κρίσεις που 
διαδέχονται η µια την ἆλ- 
λη: Υεμένη, Μεξικό, ΝΟ- 
τιοανατολική Ασία, Αγκό- 
λα, Περού και ἱἰσημερινός, 
νότιος Λίβανος µόνο µέσα 
στους τελευταίους µήνες. 
Παρόντα όμως τα τουρκι- 
κά άρματα, τα τεθωώρσκι- 
σµένα, τα πυροβύλα, βοή- 
θεια της Σμµµαχίας προς 
την Άγκυρα. 

Παρόντα τα τουρκικά αε- 
ροσκάφη πάνω απὀτους 
ομρανούς του Β. Ιράκ. 
Παρούσες και οι ειδικές 
οµάδες της τουρκικής 
στρατοχωροφυλακής 
ασκώντας αυτό που ακόµη 
και Τούρκοι επίσημοι ονο- 
μάζουν «κρατικἠ τρομµο- 
κρατία». 

Παρόντες όλοι µας σε μιά 
νδα γενοκτονία. Η ιστορία 
δυστυχώς επανολαμβάνε- 
ται. 

Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Απόντες (1) 


Άκρα του τάφου σιωπή. 
Ούτε λέξη δεν ακούσαμε 
γιατις καταγγελἰεσπου, 
απ αυτόν εδώ το χώρο κά- 
ναµε, για τον ρόλοπου 
έχει παίξει η Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας στα 
αεροπορικά πρἀγµατατης 
χώρας µας. Κανείς δεν αἱ- 
σθάνθηκε την ανάγκη να 
απαντήσει ἴσως επειδή η 
ΠΤΗΣΗ δεν εἶναι ...Πμερή- 
σιο φύλλο ίσως γιατί, κα- 
γείς στην ΥΠΑ δεν γνωρί- 
ζει ότι αυτό το περιοδικὸ 
διαβάζεται κάθε µήνα απόὀ 
58.000 Ἑλληνες, 

Εἰναι το γνωστὸ σὐνδρο- 
µοπου έχω ζήσειστα 26 
σχεδὸν χρόνια που ὅδι- 
ευθύνωτους 4Τ, ένα πε- 


ριοδικὀ που, κάθε µήνα, 
διαβάξεται απὀ 240.000 
Ἐλληνες. Οι «αρμόδιοι» 
δεν το διαβάζουν επειδή 
πιστεύσυν (οι αοτεἰοι) ὁτι 
διαβάζεται μόνο από «ψώ- 
νια» ποι, το µόνο τους εν- 
διαφέρον, εἶναι τα ζαντο- 
λάστιχα. 

Ίσως όμως αυτή να εἶναι 
καιη δύναμη των περιοδι- 
κών µας, Οι χαρτογιακά- 
δες και οικοµµατικοί εγκά- 
θετοι δεν τα γνωρίζουν 
όπως δεν γνωρίζουν και 
την ποιότητα του αναγνώ- 
στικού µας κοινού. 
Είμαστε σίγουροι όµως 
ότι,θα έλθει µια µέραπου 
αυτὴ ακριβώς η ποιότητα 
θα είναικαιτο ὁπλοποι | 
8α τους στείλει σπίτιτους 
η στα χωράφιατους για να 
ξαναμαζέψουν ελιές αντ 
να ασχολαύνται µε θέμα- 
τα σοβαρά ὁπῶς είναι η 
Πολιτική Αεροπορία, η 
Μεταφορές, ακόµα και η 
Πολιτική. 

Η παρουσία τους και ο λό- 
γοςτους δεν περνάει πλέ- 
ον. Τα μικρά, ασήμαντα 
πρόσωπα που καταδυνα- 
στεύουν τις δημόσιες υπη- 
ρεσίες και τα κομματικά 
στελέχη που τοποβετοί- 
νται στις διοικήσεις τους 
χωρίς να έχουν γνώση του 
αντικειμένου, περνάνε τις 
τελευταίεςτους στιγμές. 
Η Ελλάδα δεν µπορείνα 
συνεχίσει να υπάρχει µε 
αυτούστους κλόουν που 
καθημερινά βλέπουμε στῃ 
τηλεύραση να μπουρδο- 
λογούν επἰ παντὸς επι- 
στητού. 

Σιγά-σιγά, οι Εεπαγγελµα- 
τίεςσε όλουσςτους χώ- 
ρους,θα απαιτήσουν να 
φύγουν όλα αυτά τα 
κουστουμάκια, τα γενάκια 
καιτα ταγιεράκια που περ- 
νάνε την ώρατους συζη- 
τώντας «πολιτικά», σι- 
μπληρώνοντας δελτία 
προπό και ξΕύνοντας το 
ΙρΣΙΠΟ], 


Απύντες (2) 


Άκρα του τάφου σιωπή και 
απὀτο Γραφείο Τύπουτου 
ΓΕΑ ΥΙατην καταγγελία 
του υπογράφοντος γιατο 
εξωπέταγµατου απὀ το 
αεροδρόμιο Τατοίου κι’ 
αυτό παρ' όλο ότι, εκτός 
απὀ το δημοσίευμα στη 
ΠΤΗΣΗ έγινε και προφορι- 
κἡ καταγγελία στον υπα- 
σπιστήτου Α/ΓΕΑ. 
Πρέπεινα ομολογήσω ὅτι, 
μεγαλύτερο «ευχαριστώ» 
δεν μπορούσα να περιµέ- 
νω απὀ την Πολεμική 
Αεροπορία. Τα θερμά µου 
συγχαρητήρια σε όλους 
όσους εμπλέκονται, 
Κώστας Καθθαθάς 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


Παραδόθηκς σύμφωνα µε το αρχικὺ χρῦ- 
νοδιαγραμµα απὀ το Ὀλλανδικό στο 
Ελληνικό Π.Ν. η τρίτη και τελευταῖα φρε- 
γάτα κλάσης «Κοήοπᾶεί». που εἰχε απο- 
κτηΒει µε ογομα πριν απὀ τρία χρόνια. Το 
σκάφος [πρώην γη ΚΙπεµρΓΩξεη, ΕΒΟΘ] 
έλαβε τὸ ὀνομα «Ναυαρίνο». Η ναμπήγη- 
σπτης σιγκεκριµένης φρεγάτας είχε αῃ- 
χίσειγια λογαριασµότου Ολλανδικού 
Ναυτικσύ το 1978 και ολοκληρώθηκε το 
18/7, ενώ το πλοἰο μπήκε σε πηρεσια 
στις 24/4/1980. Θα πρέπει να σηµειωθει 
ότιτ͵ Ολλανδία έχει προσφἑρειτρία ακό: 
μη τιλοίᾷ τής ίδιας κλάσης γιά πώληση. 
Πρόκειται γιατα Κοτίεπαρι ΕΒΩΤ, Ρ]8ἱ 
Ηεγη Ε811 και ΑΌΓαπαπι ΟΠΙηξςξβη ΕΒΊ8 
που ναυπηγήθηκαν αντίστοικατο 1976, 
1878 και 19681, αν και στη διεθνἠ αγορά 
υπάρχει σήµερα μικρό ενδιαφέρον για 
μεταχειρισμένα πολεμικἀ αυτής της κα: 
τηγορίας, Ενα επιπλέον πρόβλημα στην 
εξεύρεσῃ πελάτη εἶναι ο προηγµένος 


εξοπλισμός καιτα οπλικἁ συστήµαταποι) 
υπάρχουν τοποβετημένα στα σκάφη 
αυτά, σε πολλά απὀ τὰ οποία απαγορεὺε- 
ται η πώληση σε χώρες εκτὸς ΝΑΤΟ ἡ 
ορισμενών ἄλλων επιλεγμένων τρίτων 
χωρωῶν, Για ολλανδικά πάντως σκάφη εἰ- 
Χε παλαιότερο εκφράσει ενδιαφέρον η 
Νσρβηγία. αν και υπό την παροίισα κατά- 
σταση οικονομικών περικσπών κάποια 
περαιτέρω εξέλιξη θα πρέπει να θεωρεῖ- 
ται απίβανη, 

Ελπίζεται ὀτιμε την παράδοση της τρίτης 
καιτελευταίας φρεγάτας του προγραµ- 
µατος ϐᾳ δρομολογηθεί καιτο πρὀγραμ- 
μα αντιπυραυλικἠς προστασίας µε την 
τοποβότηση, εκτός απροόπτου, συστή- 
µστος «Φάλανξ» 


Τον Ιούλιο αναμένεται π παράδοση των 
πρώτων ΑΗ-Β4Α που έχει παραγγείλειη 
χώρα µας. Η πρώτη παράδοση αφορά 
τουλάχιστον ὅμο ελικόπτερα, ενω ανάᾶ- 
λογος Β εἶναι και α ρυθμός στην συνέ- 
Χεια µε στόχο, σύµφωνα µετις υπὰρ- 
Χουσες πληροφορίες την ὁλοκλήρωση 
της παραγγελίας µέσα στο πρωτο εξάµη- 
νο του επόμενου χρονου. Ὑπενβυμίζετηι 
ὑτες Ε.Σ. εχει παραγγειλει συνολικά ο0 


.’ 


ΤΟΝ ΤΕ 
ΑΕ ΛΝΕΑ 


επιθετικά ελικόπτερα ΑΗ-δά4β σε δύο 
παρτίδες των 12 και β, ενώ θεωρητικὰ 
τουλάχιστον υφίσταται και µία δέσµεµση 
για την παραγγελία ἁ ακόμῃ αβεροσκα- 
Φφώὼν 


Ὁ υποιργὸς Εθνικής Άμυνας κ. 
Γεράσιμος Αρσένης πραγματοποίησε 
επἰσκεψη απά την 53 έως καιτην 26 
Μαρτίου στην Κύπρο για την ανασκόπη- 
ση της πορείας του Δόγματος τοι) Ενιαίου 
Αμυντικού Χώρου µεταξὺ Ελλάδας- 
Κύπρου. Μετά το πέρας της επισκεηςο 
ἕλληνας υπουργός αποκάλυψε τοις κύ- 
ριους στόχους πα τἐβηκαν προς υλοποί- 
πσῃ γιατο 1995 που είναι: 

Ενίσχυση της Ε.Φ. µε 500-1.0060 Ε.Π.Υ. 
σιπρώωτες θὲσεις από τις οποίες ἔχουν 
ἠδη προκηρυχβεί. 

“Η ολοκλήρωση Πολιτικού Σχεδιασμού 
Εκτακτης Ανάγκης. 

.Η ενίσχυση του οπλοστασίου της Εξ. 
µετην ὁσο το δυνατόν επίτειξη ομοιογὲ- 
γειας µε το υλικό που χρησιμοποιοίν οἱ 
Ελληνικὲς Ε.Δ. Εδὠ α κ. Αρσένης παρᾶ- 
δέχθηκε τις δυσκολίες που μπάρχουν λό- 


γω της ἀρνησης των κμρίων πηγών Οπλι- 
σμούτης Ελλάδας (ΗΠΑ, Γερμανίσο] να 
πουλήσουν ὁπλα στην Κύπρο, 

Τη συμπλήρωση αεροπορικἠς βάσης 
στο αεροδρόμιο Πάφου, το οπρίᾳ ο 
υπουργὸς επισκἐφβηκε ὥστε να είναι 
δυνατἠ η υποστήριξη µε καύσιμα, πυρο- 
μαχικά και ανταλλακτικά ὁλων των τή- 
πων αεροσκαφών της Π.Α. Παράλληλα 
προωθείται η δηµιουργία ανάλογης 
ναυτικής βάστις για την ὑἠποστήριξη επι- 
χειρήσεων τομ Π.Ν. στην σνατολικἠ 
Μεσόγειο. 

ΣΤην εντατικοποίηση τῶν κοινών ασκή- 
σεων των ὅμο χωρών και σε µεταγενέ- 
στερο σταδιο τη διεξαγωγή κοινών ασκη- 
σεων µε τη συμμετοχή και ἀλλων χωρών 
της περιοχής, 

ΣΤην τυποποίηση των µέσων επικοινώ- 
νιών, 

«Την προώθηση τῆς συμμετοχής της 
Κύπρου σε οργανισμούς όπως η ΔΕΕ 
ὑποι μετέχει ἠδη η Ελλάδα, 


Όπως εἶναι ήδη γνωστύ πραγµατοποιή- 
ϐ8ηκε για πρώτη φορά στρατιωτική παρὲ- 
λαση στη Λευκωσία για την επέτειο της 
Άρης Ιήαρτίου. Η μοναδική στρατιωτικἡ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΡΗΙΩΣ Ἐδ 


ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ 
ΕΝΙΣΧΥΣΗΣ ΤΗΣ 
ΤΟΥΡΚΙΚΗΣ 
ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ 


ξ µια κίνηση που ἑρχεται περισ- 

σότερα να µπαλώσει παρά να 
διορθώσει τα πράγματα το τουρκικό 
υπουργείο Άμυνας κατέβεσε στη 
Βουλἠ σχέδια νόμου που προβλέπει 
την «τουρκοποίήση» των στρατιώτι- 
κὠν προμηθειών της γειτονικής χώ- 
ρας καιτον περιαρισμὀὸ των σχετικών 
αγορών απὀτο εξωτερικὀ. 
Όπως γράψαμµε και στο προηγούµε- 
νο τεύχος µας τα περισσότερα 
τουρκικά εξοπλιστικἁ προγράµµατα 
αντιμετωπίζουν σοβαρότατα προ- 
βλήματα χρηµατοδότησης, 
Δεδομένου ὀτιτα κυριότερα απὀ 
αυτά αφορούν παραγωγή κατόπιν 
αδείας υλικού ξένης προέλευσης, η 
υποτίµηση του τουρκικού ναμίσµα- 
τος, τὰ τεράστια οικονομικά προβλῆή- 
µαταπου αντιμετωπίζει η χώρα και οι 
μέθοδοι διοχέτεισης κονδυλίων 
εχουν οωσιαστικἁ προκαλέσει 
αδυναμία εξακολούθησης της χρη- 
µατοδότησής τους µε αποτέλεσµα 
να κα δυνεύουν να διακοπούν οι πα- 
ραδύσεις. Αυτὸ τουλάχιστον απει- 
λούν να πράξουν οι ξένες εταιρίες 
που μετέχουν α᾿ αυτά. 
Στον νόμο που ψηφίστηκε στις 28 
Φεβρουαρίου και ανακοινώθηκε στις 
8 Μαρτίου από τὸν τούρκὸ απουργόὸ 
Άμινας Μεχμέτ Κολχάν προβλέπο- 
νται κίνητρα για επιχειρῆσεις προ- 
κειµένου να προχωρῆσοιιν στη σχε- 
δίαση καιπαραγωγἠ πολεμικού υλι- 
κοῖ, ενώ κρατικὲς εταιρίες ιποχρεώ- 
νονται να εντάξουν οτα μελλοντικά 
τους σχέδια τέτοια προγράμματα. 
Εἰναι χαρακτημιστικὀ ὁτι απὀ τις δύα 
µεγάλες αυτοκινητοβιομηχανίες της 
χώρας βα ζητηθεί να σχεδιάσουν και 
να παράγουν ἁρματα μάχης. 
Σύμφωνα µετον τοήρκο υπουργό, 
εξετάστηκαν περισσότερες απὀ 
24 000 βιομηχανίες και βιοτεχνίες 


παρέλαση που γινόταν µεχριτῶρα στην 
Κύπρο Ἠίνεται την 1η Οκτωβρίου, ημέρα 
της Κυπριακής Ανεξαρτησίας. Στην παρὲ- 
λαστ συμμετείχε για πρώτή φθρᾶ καιη 
ΕΛ.ΔΥ.Κ. μ΄ ένα λόχο, ἂν και η εμφάνισή 
της ήταν υποβαθμισμένη, αφού οι άνδρες 
της έφεραν µόνο τυφέκια 3 και όχι οµα- 
δικά ὁπλα. Την παράσταση «εκλεψαν» Οι 
πύραυλοι Εχοζθῖ ΜΜάΏ που παροιισιά- 
στηκηαν για πρωτη φορά. Παρήλασαν δής 
μονάδες πιρός µε δύο πυραύλρυς εκ: 
στη [από τους ἡ πουμποραύν να φὲ- 
ρουν], δύο οχήματα διοίκησης, ενώ ἀλλοι 
Α τυραυλοι εφέροντο ανἁ Φήο σε οχήµα- 
τα αναχωρηγίας, Το ἄλλα νέο στοιχείο 
ἦταν η παρουσία για πρώτη φορά μκρο 
αριθμού χιονοδράμων, αλεξιπτωτιστών 
ελεύθερης πτώσης και βατραχανθρώπων 
ἰτου στρατού ξηράς. εκτός των ΟΥκπου 
ανήκουν στο ναυτικό]. Π εξέλιξη αυτή 
δείχνει ότιτ Ε.Φ. δηµιοιιργεί για πρῴτη 
φορά µοναδα ειδικών δυνάμεων, παρά το 
γεγονός ὅτι διέθετε πάντα µεγαλο αριθ. 
μό καταδροµέων που χρησιμοποιεί ὅμως 
σαν δυνάμεις επίλεκτου πεζικού. 
Ενδιαφέρον σταιχεία αποτελείκαιη εµ- 
φάνιση ἀνδρών ΟΥΚ µε βαλίστρεςποι 
προμηβεύτηκαν πρόσφατα. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ ο 


και ήδη ἔχοιιν επισημανθεί 2.700 οι 
οποίες ἐχοιιν τη δυνατότητα να πα- 
ράγουν πολεμικό υλικό, Υποστήριξε 
δε ὀτιτα µέτρα ἔχουν διπλό στόχο 
«την αναζωογόννηση ευρέως φά- 
σµατος της τοπικής βιομηχανίας αλ- 
λὰ και την εξοικονόμηση συναλλάγ- 
µατος». Δεν διξυκρίνησε ὅμως πως 
θα εξευρεθούν, κάτω απὀ το πρίσμα 
της παρούσας οικονοµικής κρίσης, 
τα κεφάλαια που απαιτούνται για τη 
δημιουργία της απαραίτητης υποδο- 
μὴς. Τα περισσότερα κίνητρα που 
προσφέρονται στον ιδιωτικό τοµέα 
αφορούν φορολογικές απαλλαγές 
και απουσιάζουν προβλέψεις για 
χρηματοδότηση εκτός ατιό κάποιες 
που αφορούν δανεισμό µε ευνοικοιὶς 
όρους, 

Ξένοι παρατηρητές πάντως θεωρούν 
ότι οι πραγματικοί στόχοιτου νόµου 
εἶναι ἀλλοι. Πρώτον αποβλέπουν 
στο να προσελκύσουν επενδύσεις 
τουρκικών κυρίως κεφαλαίων, ενώ 
δίνουν και το επιχεἰίρηµο στην 
τουρκικῆ κυβέρνηση. που ἑχει κατη- 
γορηθεί για αδράνεια, ὅτι δραστη- 
ριοποιείται. Ενα ὅμως µέροςτους 
στοχεύειστο εξωτερικό Βέλοντας 
να αποδείξει στις ξένες κυβερνήσεις 
και εταιρίες την αποφασιστικότητα 
της χώρας να ανεξαρτητοποιπθεἰ 
απὀ τις ξένες πηγὲς προμηθειών. Σε 
αρκετές περιπτώσεις στο παρελθόν 
{που έγιναν ακόµη περισσότερες µε- 
τά τις τούρκικες επιχειρήσεις ενα- 
ντίον των Κούρδων) η Τουρκία συνά- 
νγτησε ὀμσκολίες στην απόκτηση 
οπλισμού απὀ το εξωτερικὀ. 
Χαρακτηριστική περίπτωση αποτελεί 
ππροσπάβεια απόκτησης 4893 προηΥ- 
µένης τεχνολογίας περιληπτών βοµ- 
βιδίων 80-87. Η σχετική παραγγε- 
λία, όπως εἶχαμε γράψει είχε γίνειτο 
περασμένο καλοκαίρι, αλλά τόσο η 
κατασκειάστρια εταιρία όσο και η 
αμερικανική κυβέρνηση ανθρώωπιστι- 
κὠν οργανώσεων δέχθηκαν πιέσεις 
για την ακὑρωσή της, που υποστηρἰ- 
ζουν ότι τα ὁπλα προορίζονται για 
τις επιχειρήσεις εναντίον των Κοὺρ- 
ὅων, Θα πρέπει να σημειωθεί ότιη 


»Κομματικές σκοπιμότητες στῃ Γαλλία, 
λόγω της προεκλογικής Περιόδου και αλ- 
ληλοσιγκρουόµενα συμφέροντα εμπὀ- 
ρων ὁπλων ενέπλεξαν την Κύπρο σε υπό- 
βεση λαθρεμπορίου ὁπλων στο Ιρᾶν 

Συγκεκριµένα η γαλλική εφημερίδα 
ΕΧΡΓΕΣΣ εγραψε ὄτιῃ γαλλικη κωβέρνηση 
χρησιμοποίησε την Κύπρο για την απο: 
στολἠ αριθμού πιραύλων Εχοςθίστο 
ἱράν. Η εφημερἰδο υποστήριζε ὅτι ῃ ατιο- 
στολή είχε γίνει στα πλαίσια μυστικών 
δοσολημιών. αφού επισήμως οι πωλή- 
σεις ὁπλων προς τη µεσανατολική χώρα 
απαγορεύανται. Ανέφερε μάλιστα σον 
επιχείρηµα ὅτι η παραδόσεις είχαν πραγ- 
µατοποιηθεί στα τέλη του περασμένου 
χρόνου. Ώ Κύπριος κυβερνητικός εκπρὀ- 
σωπος δήλωσε ὅτι πράγματι η Κύπρος εἷ- 
χε παραλάβειτον περασμένο Οκτώβριο 6 
πυραύλους του τύπου αυτού, οι οποίοι 
όμως αποτελούσαν κυπριακή παραγγε- 
λία και εἰχαν ἡδη εγκατασταθεί σε επά- 
κτιες θέσεις. Δήλωσε μάλιστῃ ὁτι οι πί- 
ραυλοι θα επιδεικνύοντο στη διάρκεια 
της στρατιώτικής παρέλοσης της 25ης 
Μαρτίου (όπως και ΕΥΙΝΕ/. Την εἰδηση πά- 
ντως της Εχριςξξ διέψευσε κατηγορηµη- 
τικά και η γαλλικη κυβέρνηση. Νέα ὅμως 


σταση της αμερικανικής κυβέρνησης 
επίτου θέματος πριν την εισβολή 
της Τουρκίας στο Β. ἱρὰκ ήταν ότι «η 
ἄδεια εξαγωγής καθυστερούσε μέ- 
χριτην επικείµενη παρουσἰαση της 
ἐκθεσης του Στέιτ Ντιπάρτμεντ για 
τα ανθρώπινα δικαιώματα». 

Ανάλογες πιέσεις υπήρξαν κοαισε 
κυβερνήὴσεις ευρώωπαικών χωρών 
ὁπως η Ελβετία, η Νορβηγία, η Δανία 
και φυσικά η Γερμανία όπου υπάρχει 
μεγάλη κουρδικἠ κοινότητα. 


ΠΡΩΗΓΜΕΝΟΙ 
ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΑΑ-]12 ΓΙΑ 
ΤΗ ΜΑΛΑΙΣΙΑ 


Μαλαισία αφού έγινε οπρώὠτος 

βξαγωγικός πελάτης για τα ρω- 
σικἀ ΜΙ5-238, αναμένεται ακόµη να 
παραγγεἰλει καιτους προηγµένους 
πυραύλους αέρος-αέρος ΥΥπιρβΒΙ 
ΒΝΝ-ΑΕ [ονοματολογία ΝΑΤΟ ΑΑ- 
12] ποι πρόκειται νο εξοπλίσει τα 
υπὀ παραγγελία 18 «Εμῄστυπι», Το 
ρωσικό αυτό βλήμα αισθητήρα ενερ: 
γοῦ ραντάρ θεωρείται αντίστοιχο και 
ισοδύναμο των δυτικών ΑΙΜ-120, και 
Μείτα ΜΙΓΑ. αν και διευκρινίστηκε 
ὅτιῃ νοτιοασιατική χώρα θᾳ παραλᾶ- 
βει µια τροποποιημένη ἐκδοσηῃ. 
Ὠπως γράψαµε και στο προηγούµε- 
νο τεύχος µας υπάρχουν σοβαρά 
ερωτηματικά για τον ποιο τύπο ΜΙ(- 
28 8α παραλάβει τελικά Π Μαλαισία 
και δεδομένου ότιηῃ περίπτωση απο- 
τελείτην πρώτη εξαγωγική επιτυχία 
της Ρωσίας, οι λεπτομέρειες έχουν 
ιδιαίτερο ενδιαφέρον. Δίνουν ετίσης 
και κάποιες ενδείξεις για την πραΥ- 
µατική κατάσταση στην οποία βρί- 
σκεται σήµερα η ρωσική βιομηχανία. 
Σύμφωνα µε ρώσους επισήµοιις τα 
μαλαισιανά ΜΙς-29 θα έχουν τη 
δυνατότητα εμπλοκής ὀύο στόχων 
ταυτόχρονα χρησιμοποιώντας τους 
ΒΗΝΝ-ΑΕ, κἀτιπου υποδεικνύει ὁτι 
μάλλον θα φέρουν καιτο τροποποιη- 
μένο ραντάρ ΝΟΙΘΜ. Η εισαγῴγή 
πάντως ενὸς τέτοιου ὁπλου στην πε- 
ῥιοχἠ της νοτιοανατολικής Ασιας. 


δημοσιεύματα τοι διεθνοις Τύπου ἐδω- 
αὖαν διαστάσεις στο ζήτημα αναφέροντας 
ότι η Κύπρος παρέλαβε απὀ τον Μάρτιο 
του 1884 μέχρι καιτον Δεκέμβριο του ιδἰ- 
ου χρόνου 24 και ὀχι 6 πυραύλους (το πι- 
θανότερο εἶναι ότι ο κήπριος εκπράσω- 
πος αναφερόταν σε μονάδες πυρός, ενώ 
ο Τύπος σε αριβμό βλημάτων]. Μετά απὀ 
αυτό η Κυπριακή Κυβέρνηση δέχθηκε να 
επιθεωρηθούν τα βλήμοτα απὀ τον γάλλα 
στρατιωτικό ακόλουθο στη Λευκωσία και 
το όλο θἐµα έληξε. 


ΑΛΒΑΝΙΑ 


.Ὑπογράφηκε τον περασμένο µήνα 
συμφωνία αμυντικής συνεργασίας ανἁ- 
μεσα στην Αλβανία και την Ιταλία στη 
διάρκεια επίσκεψης του ιζαλών αξιωμο- 
τούχων του υπουργεἰου Άμυνας στα 
Τίρανα. Δεν ἐγινον γνωστέὲς περισσότε- 
ρες λεπτομέρειες για τους τοµεὶς συνερ: 
Υασίας, αλλά πιστεύεται ὁτι στην αρχή 
τουλάχιστον προβλέπει την εκπαίδευση 
αλβανων αξιωματικών. Ἡ ἰταλία ἔχει υπο- 
σχεθεί και στρατιωτική βοήθεια µε την 
παραχώρηση πολεμικού υλικού. ιδιαιτερα 
στον τοµέατου ναυτικού. 


ίσως προκαλέσει την αντίδραση των 
ἄλλων χωρών της περιοχής και οδη- 
γἠσειτελικἀ σε κούρσα σχετικών 
εξοπλισμών. Θαπρέπεινα σημειωθεί 
ὁμῶς ότι καμία χώρα της περιοχἠς 
ὅξν έχει τη δυνατότητα αγορᾶς του 
ΑΙΝ-1οῦ, ενώ το γαλλικό βλήμα που 
θα ἦταν ευκολότερο να αποκτηθεἰι. 
ἴσως δεν εἶναι συμβατό µε αµερικα- 
γικής κατασκευἠς αεροσκάφη. 


ΑΝΤΙΔΡΑΣΗ ΙΠΑΛΩΝ 
ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΣΕ 
ΔΙΚΑΣΤΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ 


ειριστὲς της Ιταλικής Αεροπο- 

ρίας αντέδρασαν ἐντονα σε απὀ- 
φαση δικαστηρίοµ που καταδίκασαν 
ἕνα συνάδελφό τους και τον υπεύ- 
θύνο του πύργου ελέγχου γιατον 
θάνατο {12 παιδιών σαν αποτέλεσµα 
ενός τραγικού δυστυχήματος τὸ 
1980 απὀ την πτώση ενός αεροπλά- 
νου σε σχολείο. Η αντιόραση ἑφτα- 
σε στο σηµείο να ακυρωθούν Εκπαι- 
δευτικὲς πτήσεις. Το περιστατικὀ 
αφοράτην πτώση ενός ἐκπαιδευτι- 
κού ΜΒ-Φ6ῦ8 που εκτελούσε τον 
Δεκέμβριο τωυ 1980 αποστολή προ- 
σοµοίωσης στόχου για ρανταρ αερά- 
µυνας. Στο αεροπλάνο εμφανίστηκε 
μηχανικό πρόβλημα και ο χειριστής 
του διατάχβηκε από τον ελεγκτή 
εναερίου κυκλοφορίἰας να µεταβεί 
στην Μπολώνια για αναγκαστική 
προσγείώση. Πριν ὁμως φτάσει στο 
εκεί αεροδρόμιο. η κατάσταση του 
αεροπλάνού χειροτέρευσε και ο πι- 
λότος τοι αναγκάστηκε να το εγκα- 
ταλείψει αφού βεβαιώθηκε ὅτι απο 
μακρυνόταν απὀ κατοικημένες πε- 
ριοχές. Αμέσως µετά την εκτἰναξῆ 
όμως, το αεροπλάνο εξετέλεσε 
στροφἡ 150” και κατέπεσε τελικά σε 
σχολείο. Από την πυρκαγιά που προ- 
κλήθηκε, εἶχε σαν αποτέλεσµα τον 
βάνατο Ἰ2 παιδιών καιτον τραυµατι- 
σμό πολλών ἄλλων. Το δικαστήριο 
δέχθηκε ότι οι δύο κατηγορούμενοι 
έδειξαν αµελεια στον χειρισμό του 


ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ 


Π. Ὁ αρχηγός της Βουλγαρικής 
Αεροπορίας αντιπτέράρχκος Μίκλο 
Μἰκλοφ εξέθεσε µε τα μελανότερα χρὠ- 
µατα την κατάσταση που επικρατεἰ στις 
τάξεις της. Σύμφωνα µε τις δηλώσεις του 

το 47ηοτου στόλοι των αεροσκαφών εἰ. | 
ναι καθηλωμένα στα έδαφος για τεχν!" 
κοὺς λόγους. Πολλά δε απὀ τα αεροπλἁ- 
γα ἔχουν υποστεἰ κανιβαλισμό για την 
εξασφάἆλιση ἀνταλλακτικών σὲ σημείσ 
που έχουν αχρηστειτεί πλέον μόνιμα. 
Στο πρόβλημα δεν φαίνεται να υπάρχει 
λύση αφου λείπουν εντελώς τὰ κεφάλαια 
για την αγορᾷ ανταλλακτικών ἡ νέου υλι- 
κου. Τραγική εἶναι επίσης και ή κατάστα- 
ση στην εκπαϊδεµση. αφου οι βούλγαροι 
χειριστες πετούν λιγότερες απὀ 20 ώρες 
τον χρόνο και ζεν πραγματοποιούν φιισι- 
κά βολές ἡ ἀλλη ειδική εκπαἰδευση. ο 
βούλγαρος αξιωματικὰς απέκλεισε επἰ- 
σης την πιθανότητα να αγοράσει ή χώρα. 
κάτω από τις παρούσες συνθήκες, το 
αμερικανικής κατασκευής υλικό ακόµη πι 
ἂν υπάρξει σχετική χρηματοδότηση. 
Ὑπενβιυμίξεται ὅτι, ὅπως γραφαμε και 
στο πρσηγοἡμενο τεύχός μᾶς, οι ΗΠΑ 


όλου θέματος, υποτιµώντας τους 
κινδύνους, Οι δύο αξιωματικοί κατα- 
δικάστηκαν για ανθρωποκτονίες και 
τραµατισµους εξ αµελείας. 


“Επνη σημαντικὸ βήμα στην κατά- 

κτηση της υπερ-μπερηχητικής 
πτήσης (ηγρθιβοπὶς Πισβί] έγινε στις 
9 του περασμένου Νοεμβρίου όταν 
πραγματοποιήθηκε σε γαλλικό 
ερευνητικό κέντρο π πρὠτη απὀτις 
δύο στατικὲς δοκιμὲς ενός ευωρβί- 
5οηἱς-οσπηδμςίίοη ταπη]εἰ ή ὁπως εἶναι 
γνωστότερα δοιαπε!, Οι δύο δοκι- 
μὲς διήρκεσαν 3 καιθ΄  αντίσοτοι- 
χα, χρόνος που ίσως φαίνεται σύντο- 
μος, αλλά αποτελεί πραγματικά ση- 
μαντικό κατόρθωμα για την προοπτι- 


κή πτήσης σε ταχύτητες των 6 Ναχ 
(7,500 χ.α .ῷ.]. Η σχετικἠ έρευνα 
αφορά µια περιοχή πτήσης ὁπου ὁι 
μηχκανισμοὶ καιτα εμφανιζόμενα 
προβλήµατα δεν εἶναι ακόμη πλήρως 
κατανοητά. 

Η δοκιμή που πραγματοποιήθηκε 
από κοινού από τις ΑΕεροσππασιἁλ, 
Ντασό. ΘΕΕ.. Ξηβο]ᾶ και Ονερᾶ, έγι- 
νε δυνατή χάρη στην τεχνική της αὐ- 
ξησης της πίεσης εισόδου του αὲρα 
στον θάλαμο καύσης στα 90 4: και 
θερµοκρασία 1.700 βαθμών Κέλβιν 
(1.40730]. Κάτω απὀ αυτές τις 
συνθήκες µια συγκεκριμένη ποσὀτη- 
τα αέρα παραμένει στο χώρο καύσης 
για ἑνα περίπου χιλιοστό του ὅευτε- 
ρολέπτουι, χρόνο µέσα στον οποίο 
θα πρέπει να γίνει η έκχυσητου 
καυσίμου. η καύση και η διαστολή 
των καυσαερίων µεσω ενός ακρο- 
φισίου για να υπάρξει ὡση. Παρόλο 


που σε θεωρητικὲς εξομοιώσεις το 
σύστημα φαίνεται να δουλεύει. µόνο 
µια σριρᾶ πραγματικὠν δοκιμὼν 98 
μπορούσε να δώσει την πραγματική 
εικόνα του φαινομένοι, Έτσιτο αβ- 
µόδιο τµήµα της Αεροσπασιάλ κατα- 
σκεύασε ἑνα πρωτότυπο του κινητή- 
ρα µε μέγεθος και γεωμετρία που 
πλησιάζει το επιθυμητό επιχειρησια- 
κ μοντέλο. Στο εσωτερικό του! κινη- 
τήρα. ο θάλαμος καύσης εχει παραλ- 
ληλόγραμμη διατομή (290χο0ῦ χι- 
λιοστώὠν], εἶναι εφοδιασµένος με 
τρεις μονάδες μεκασμού καυσίμου 
που εκχύουν καὺσιμο ιδρογόνο- µε 
ρυθμό 0, 1-15 καίςθο. Οἱ δοκιμές θα 
σινεχιστούν µε απώτερο σκοπό τη 
δηµιουργία νέων κινητήριων συστη- 
µάτων για χρήση σε νέες γενιός βλη- 
µάτων και υπερ-μπερηχητικὠν αερο- 
σκαφών, 


Εχετε ΕὈύ κεσι Βου σετ 9 


Αν ναί, εξερευνήστε ΔΩΡΕΑΝ για δύο µήνες το 


έναρξη του προγράµµατος ανά- 
πτυξης του νέου Ώ85ῃ 8-400 φαι- 
γεται ότι έχει αποφασισθεί, καθως η 
Βοπισαγαϊἰει αναζητά τη συνεργασἰα 
κατασκεμαστῶν και πιθανολογεί µία 
ενδεχόμενη επίσημη ανακοἰνῴση 


ετηῆς έναρξης του προγράµµατος κα- 


τά τη διάρκεια της προσεχοιυς περο- 
πορικἠς ἐκθεσης του Παρισιού. ο 
αντιπρόεδρος του τμήματος αερο- 
σκαφών περιφερειακώὠν αεροµετᾶ- 
φορών δήλωσε πρόσφατα ὀτιτο νέο 
Τ0θέσιο υψηλών επιδόσεων αερο- 
οκάφος βάσει χρονοδιαγράµµατος 
βᾳ πραγματοποιήσειτην πρώτη τοι 
πτήση µέσα στο 1997, ενώ η πιστο- 
ποἰησἡ του θα ακολουθήσειπρος τα 


Στείλτε µας το κουπόνι συμπληρωμένο και εμείς θα σας αποστείλουµε το πρόγραµµα για να περιπλανηθείτε για δύο µήνες 
ΔΩΡΕΑΝ στο πιµιήπιεαία δίκτωο της «Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε». Ηλεκτρονική Βιθλιοθήκη 
Η ύλη απὀ τα περιοδικά «4ΤΡΟΧΟΙ», «ΗΧΟΣ ἆ ΗΙ-ΕΙ», «ΠΤΗΣΗ δ ΔΙΑΣΤΗΜΑ», «2ΓΡΟΧΟΙ» και τις άλλες εκδόσεις της «Τεχνικές 
Εκδόσεις Α.Ε.» ἔχει καταχωρηθεί σε βάση δεδοµένων προσφέροντας τη ὀμνατότητα για εύκολη και γρήγορη αναζήτηση των 
περιεχοµένωντους. 


οΗλεκτρονικό Ταχυδρομείο Στο ΤοσΠΙΙπκ"' κάθε χρήστης διαθέτει ηλεκτρονικὀ γραμματοκιβώτιο και µπορεί να δέχεται και να 


απαστέλει μηνύματα ἡ κείµενα. 


εΗλεκτρονικές Συνδιασκέψεις Ανταλλαγή απὀψεων για θεµατα που σας ενδιαφέρουν. Συμμετέχουν συνεργάτες της «Τεχνικές 


Εκδόσεις Α.Ε.» 


Πληροφορίες Γενικού Ενδιαφέροντος Αναζητήστε πληροφορίες απὀ τούς διαθέσιμους τιµοκαταλόγους, πίνακες µε τεχνικά 
χαρακτηριστικὀ. κόστος χρήσης αυτοκινήτων, κ.λπ. Ακόμα θα βρείε Λογισμικό ελεύθερης πρόσβασης, φωτογραφίες, κείµενα 
γενικού ενδιαφέροντος και ἀἆλλες πληροφορίες που εμπλουτίζονται συνεχώς. 


Η ΚΑΛΥΙΨΗ ΕΙΝΑΙ ΠΑΝΕΛΛΑΔΙΚΗ ΚΑΙ, ΣΥΝΤΟΜΑ, ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΜΕΣΩ ΤΟΥ ΙΝΤΕΗΝΕΤ. 


προσφἑρουν μεταχειρισμένα Ε-Ί6Α που 
θα ἐχουν υποστεί εκσυγχρονισμὸ σε 
ανατολικοξυρωπαικὲς χωρες και σαν µια 
από αυτὲς Εἰχε αναφερβεἰ και η 
Βουλγαρία. Φαίνεται ὁμως ότι στη γειτο- 
ψική µας χώρα το Βέμα της Άμινας ἐχει 
πλέον πολ χαμηλή προτεραιότητα στη 
χρηματοδότηση, Η κατάσταση πάντως 
πο επικρατεί στην Αεροπορία εἶναι ἐται 
αντιπροσωπευτική της γενικότερης κα- 
τάστασης των βουλγαρικών Ε. 


Οι υπουργαὶ Ἀμινας της Εωσίας. Παβέλ 
Γκρατσόῳ και της Νέας Γιουγκοσληβίας 
Πάβλο Μπουλάτοβικ υπέγρσαν τον πε- 
ραᾳσμένο Φεβρομάριο συμφωνία στρα- 
τιωτικής συνεργασίας ανάμεσα στις δυο 
Χμ]ρες. ἂν και όλες οι λεπτοµέρειέςστῃς 
δεν ἐγιναν γνωστες, Π συμφωνία δεν 
πρόκειται να ενεργοποιηθεί αν δεν υπάρ- 
ξει αναστολή τῶν καρωσεων του ο ΗΕ 
προς την Μέα Γιουγκοσλαβία, 


: Μία απύ τις γερµηνικές αντιδράσεις 
στην τουρκική εισβολή στο Ιράκ υπήρξε 
το «πάγωμα» της χρηµατοδότησης κατα- 
σκεμής δύο φρεγατών ΜΕΚΩ 200. Όπως 


10 


είχαμε γράψει στο προηγοήμενο τεύχος 
μας κονδύλιο "960 εκστ. μάρκων για το 
πρὀγρᾶμμα είχε περιληφθεί σε νομοσχέ- 
διο ποι κατέθεσε στη γερμανική βουλή η 
κυβέρνηση της χώρας. Μετα την ἐναρξτ 
των επιχειρήσεων τα κόματα Της γερμα 
γικής αντιπολίτευσης κατέκριναν σφο- 
δράᾶ την κυβέρνηση για την αντιμετώπιση 
του όλου θέματος και απαίτησαν την 
απὀσυρση της σχετικής πρὀτασης. Είναι 
μάλιστα χαρακτηριστικό ότι εκπρόσωποί 
τους υποστήριξαν, για πρώτη φορα. ότιῃ 
πώληση αὐτὴ διαταρᾶσσε: την ισαρροπία 
στο Αιγαίο. Συµπλήρωναν δε Οτι αν και ῃ 
Τουρκία εἶχε διατυπώὠσει απειλὲς ενα- 
ντίον της Ελλάδας στο παρελθὀν, µόνο 
τώρα [μετά την εισβολή! διαπιστώνεται ἡ 
βαριτητά τους. Τελικά το µόνο που επι- 
τεύχβηκε ἧταν η προσώρινή αναστολή 
εκτέλεσης της χρηµατοδότησης, 
«Πάγωμα» υπήρξε επἰσης και στην απΏ- 
στολἠ των τελευταίων υπολοίπων της 
γερμανικής βοήθειας, προς την Τουρκία. 
Σύμφωνα µε πληροφορίεςτο υλικό που 
επρόκειτο να παραδοθεί αφορούσε εξη- 
πλισµότου µηχανικου, 


«Ιδιαίτερα εκτεταμένη υπήρξε η συµµε- 
τοχήτης Τουρκίας σττ διεθνἠ έκθεση 
αμυντικού υλικου ΙΓΕΧ Ὥρ που πραγμα- 
τοποιήθηκε ατα Ηνωμένα Αραβικά Εμιρά- 


τα τον προηγούμενο µήνα, Στην ἐκθεση 
υπήρχε τουρκικό περίπτερο που στέγαζε 
τὸ συνολο σχεδόν τών πολεμικών βιοµή 
χανιών της γειτονικής χώρας, ενῶ εἶχε 
μεταφερεί και βαρύ υλικα, όπως τεβωρα- 
κισµένα της ΕΜΟ-ΝιτοΙ. Π τουρκική πο- 
λεμικἡ βιομηχανία παρόλα τα προβλήµα- 
ταπου αντιμετωπίζει, έχει επιδοθεἰ σε 
ἔντονη εκστρατεία προώθησης των πρθι- 
ὄντων της στον χώρο της Μέσης Ανατο- 
λής, τόσο γιατην πώληση προιόντων 
ὀσο και την παροχἠ υπηρεσιών (συντήρη- 
ση και ανακατασκευή υλικού 


«Στη διάρκεια της έκθεσης ΙΕΚ Ὥδποι) 
πραγματοποιήθηκε στα Ηνωμένα Ἀραβι: 
κά Εμιράτα, η Τουρκία αγακοΐνωσε την 
προθεση της για την αγορά αριθμου αξ- 
βοσκαφών ναυτικής συνεργασίας προ- 
κειµένου να αντικατασταθούν τα πεπα- 
λαιωμένα 9-ο που αντιμετωπίζουν σοβα- 
ρᾳ προβλήματα συντήρησης, Στο παρξλ- 
θόν τὸ Τουρκικό Ναυτικό είχε εξετάσει 
την πιθανότητα εκσυγχρονισμού των αξ- 
ροσκαφών αυτών. αλλά πιθανότατα η κα- 
κἡ κατάσταση στην οποία βρἰσκονται 
έκανε ένα τέτοιο ἐγχείρηµα οικονομικά 
ασύμφορο. Σε κάποια άλλη στιγµή, είχε 
εξεταστεί η πιθανύτητηα κάλυψης των 
αναγκών µε την απόκτηση μεταχειρισμὲ- 
νων σεροσκαφών Ρ-3 Όποῃ απὀ το Αμε- 


µικανικὸ Ναυτικό. Πιθανότατα ὁμωστ εµ- 
μονή της Άγκυρας να αποκτήσει τὸ µο- 
ντέλο «-Ὁ» ἡ οι ὁροι παραχώρησης απο- 
μάκρυνον αιιτή την πιθανότητα 

Ετσι μέχρι πρόαφατα θεωρείτο ὑὐτι οι 
ανάγκες για ἑνα τέτοιο ἄεροπλάνο θᾳ 
κάλυπτοντο απὀ µια ειδικἡ ἑκδοση του 
0Ν-2ᾷ5, που κατασκευάζει η ΤΑΙ κατόπιν 
αδείας. Χωρίς να έχει αποκλειστεί αυτή η 
πιβανότητα, στην πρὀσφαοτη ονοκοϊνωση 
αναφέρεται! σαν µια απὀ τις επιχειρήσια» 
κες προδιαγραφὲς του αεροπλανοι! η 
δυνατοτητα πτήσης στα 25,008 πόδια, 
κάτιποµ δεν καλύπτει το Ο)Ν-295 


«Πληροφορίες από την Αγκυρα αναφὲ- 
βουν ὁτι σύντομα π Τουρκία βᾳ εξαγγεί- 
λει την πρὀβεσή της για την προμήθεια 
Οκτώ νέων σκαφῶν επιφανείας για την 
ενίσχυση τοι Πολεμικού της Ναυτικο. 
Σχετικά µετο εἰδος των πλοίων υπάρ: 
Χουν αντιφατικες πληροφορίες, αφοιὶ 
ἀλλες φορές τούρκοι επίσημοι ἑχουν 
αναφερθεὶ σ᾿ αυτά σαν φρεγάτες και ἆλ- 
λες φορές σαν κορβέτες, Το πιθανότερο 
πάντως εἶναι ὁτι πρόκειται για σκάφη µι- 
κρότερα των φρεγατών ΜΕΚΩ 200, 
1200-1800 τόνων σ' ἑνα πρόγραµµα 
που προυπολογίζεταισε 3 δις δολάρια. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΒΙΛΙΩΣ 9δ 


««ΕΗΗΠΕΑ. μα Έπερονα σα ΕΜΝΟΘΤΟΩΗ ΤΗ πι Μα.» γεὺ 


Κυριάρχησαν τα σοβιετικής κατασκευής οπλικᾶ συστήµατα που παραλήφθηκαν απὀ τα αποθεµατα της πρώην Ανατολικής Γερμανίας στην φετινῆ 
παρέλαση της 2ρη5 Μαρτίου συμπεριλαμβανομένων των ΤΟΜΑ ΜΒΡ-Ί, των ρουκετοβόλων ΒΗΜ-70 και των αντιαεροπορικών συστηµάτων 9Α-8 
(που είχαν ξαναεμφανιστεἰ πἐρισι]. 
Τα ΒΜΒ-Ι που παρήλασαν ανήκαν και στις δύο εκδόσεις που έχουν παραδοθεἰ στον Ελληνικό Στρατο, το βασικὀ ΒΜΕ-Ί όσο καιτο βελτιωμένο 


Ες; 


ΒΜΕ-ΊΕΡ. Στο τελευταίο, οι βασικές διαφορες 
επικεντρώνονται στην αντικατάσταση του Εκτο- 
ξευτή ΑΤ-9 µε τον νεώτερο ΑΤ-4 (δεν παραδόθη- 
καν µαζί µε τα οχηµατα]. την προσθήκη ἐξῃ εκτο- 
ξευτών καπνογόνων στο πίσω µέεροστου πυργ- 
σκου, στην βελτίωση των σκοπευτικών, του κιβω- 
τίου μετάδοσης της κίνησης και σε μικρές αλλα- 
γές στην διάταξη της εσωτερικἠς διαρρύθµισης 

Προσέξτε επίσης στα τσεχοσλοβακικής προέ- 
λευσης ΒΜ-70 επἰ οχημάτων ΤαίΓα 813 την θωρα 
κισµένῃη καμπίνα και τον χώρο μπροστά στον 
Εκτοξευτή που φιλοξενεί δέσµη 40 ρουκετών για 
την ταχεία επαναγέµιση του εκτοξευτῇ. Τα ειδικα 
σχεδιασμένα Ταίια 813 διαθέτουν σύστημα κε- 
γτρικού ελέγχου της πίεσης των ελαστικών διο- 
μορφώνοντάς την ανάλογα µετις συνθήκες. 
Ετσιτο μεγάλου βάρους όχημα µπορεί να κινηθεί 
εκτός δρόμου σε µαλακό ἐδαφος. Ιδίου τύπου 
οχήματα χρησιμοποιούνται και για την μεταφορά 
πυρομαχικών και άλλες ανάγκες υποστήριξης 
Καιτα δύο όπλα εχουν ενσωματωθεί στο ελληνι- 
κὀ οπλοστάσιο χωρίς σοβαρά προβλήµατα. Αυτό 
είναι ιδιαίτερα σηµαντικό για τα ρουκετοβόλα 
ΗΜ-70 που παρόλο του ὁτι χρησιµοποιείται απὀ 
ἄλλους στρατούς για πολλες δεκαετίες. εἶναι 
ἑνα εντελὠς καινούργιο ὁπλο για τον Ελληνικό. 
Τα ΗΜ-:Ζ8 θα συμπληρωθούν σε επίπεδο όμως 


Σώματος Στρατού απὀ τα υπό παραγγελία ΜΙΗ5. [ αι 


τέλητου 1988, Η εµβέλειατου νέοι 
αεροσκάφους θᾳ εἶναι ἴδια µε αὐτὴν 
του Ώ85Π ὃ- 200 (37 επιβάτες) ενώ οι 
πιο σημαντικές τροποποιήσεις θᾳ 
αφορούν την επιµήκινση της ατρά- 
κτου καιτην υιοθέτηση νέων ισχυρό- 
τερων Ελικοστροβίλων. Άμεσος στό- 
χοστης εταιρίας Εἰναικαιη ανα- 
πτιξη µίας 70 Βέεσεων ἐκδοσηςτου 
δοθέσιου Βεβίοῄῃα ΙΒἱ, 


΄π.νο οπὀ τα τρἰα συνολικά ΑΙΟΙΣ 

Α 210 που χρησιµοποιεἰ ο 
ῥουμάνικος εθνικὸς αερομεταφορέ- 
ας ΤΑΠΟΝΜ κατέπεσε και συνετρίβη 
3 µετα απὀ την απαγεἰωσή του απὀ 
το αεροδρόμιο του Βοικουρεστίου 
στις ὃ Απριλίου µε αποτέλεσµα τον 
βανατο τῶν 54 συνολικά επιβαινό- 
ντων (επιβατὼν καιπληρὠματος). Τα 
σιγκεκριµένο ᾱ 310-024 (νηολ. ΥΒ- 
00. απ 450) κατασκεωάστηκε τα 
198/, πρωτοπαραδόθηκε στην Ρ8Π 
Απιθήσἒη και στην ΤΑΒΟΜ παραδό- 
βηκε τον Μάρτιο τοι! 1994. Στην τε- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὦδ 


λευταία πτήση του εκτελούσε δρο- 
μολόγιο απὀ το Βουκουρέστι στις 
Βρυξέλλες, ενώ οι μέχρι στιγμής 
έρευνες οδηγούν στο συμπέρασμα 
ότι το ατωχηµα προκλήθηκε απο την 
απότομη πτώση της ισχύος στον 
έναν απότους δύο κιωωπτήρες του ας- 
ροσκάφους µε αποτέλεσµα τη δηµιί- 
ουργίαᾳ ασυµµετρης ὥσης καιτην 
απωλεια ελέγχου του κατὰ τη διάρ- 
κεια της ανόδου µετά απὀ την απο- 
γείωση και ενώ και οι δύο κινητήρες 
Βµισκονταν σε λειτουργία µε πλήρη 
στοιχεία. Στη φωτὸ εικονίζεται το 


«αδελφό» σκάφος υπὸ στοιχεία νηο- 
λογίου ΥΗ-Ι.08. (ΦΩΤΟ: ΑΙΒΒΙΣ 
ΙΝΟΙΡΤΗΙΕΘ] 


εµια πρωτότωπῃ συμφωνία κατέ- 
ληξαν προσφατα η Ρωσία και η 
Σλοβακία στον αεροπορικό Τοµέα. Η 


δεύτερη ανέλαβε να συντηρήσει τα 
εκατοντάδες τσεχοσλοβακικἠς πρΏ- 
ἐλευσης εκπαιδευτικἁ |. «9-3, αλ- 
λά και μεταγωγικά | -ᾱΊ0 που διαθέ- 
τειη πρωτη. σε αντάλλαγμα η Ρωσία 
Βα υποστηριξει µε ανταλλακτικά και 
παροχἡ συντήρησης τα μαχητικά 
ΜΙς-29. δι-ὀ2 και μεταγωγικά Αη-28 
της Σλοβακικής Αξροπορίας. Το µε- 
γαλύτερο µέρος του στόλουτων- 
28 (που αποσύρονται) και των |.-38 
έχει καθηλωβθεί λόγω ἑλλειμης 
ανταλλακτικών και οἱ ρωσικές εται- 
ριες δεν μπορούν ἡ εἶναι οικονομικά 
ασύμφαρο να τα υποστηρίξουν. Ανά- 
λογα προβλήματα ἔχει και η 
Σλοβακία, αν και η τελευταία οισιᾶ- 
στικἁ ἐχει διαλύσει την αεροπορία 
της, περιορίζοντας τη δυναμἠ της σε 
δύο δεκάδες μαχητικά και κἀποιασε- 
ροπλάνα σε δεωτερεύοντεςρόλσους, 
Η Βωσία όμως στοχεύει μακρύτερα 
επιθυμώντας στενότερες σχέσεις µε 
τη σλοβακικὴ εταιρία ΡονᾷΣζδκεθ 
Φ]ΙΓο/αΐπα, επιθυµώντΏς να γίνειο 
πρωµήβεωτης κινητήρων ΠΠ-ᾶ5 για 
το νέο εκπαιδευτικό ελαφρό µαχητι- 
κὀ Ὑακ-Ἰῶῦ που αναπτυσσει. 


α΄ 


πι 


προειδοποιεί: 


(0πιθ ἱ0 Μα ΠΡΟΓΟ (0ΗΠΙΤΥ. 


(Α/ποι µμέχριπρόσφατα προσέ- 

φερε αναβαθμισαμµένες εκδόσεις 
του Μίσ-21 πρόσφατα ανακοίνωσε 
ότι βρίσκεται σε διαπραγματεύσεις 
με τις αεροπορίες δυο κρατών (που 
ὅεν κατονοµάστηκαν), οι οποίες 
αφορουν τον εκσυγχρονισμό του 
στόλου των θι-ὀ2 ΕΠίβ(που διαθέ- 
τουν, Η ανάπτυξη του «πακέτου», 
που θᾳ επιτρέψειτη µεταφορά και τη 
χρήση «ἐξυπνων» ὁπλῶν. ὅπως οι 
κατευθυνόµενες βόμβες µέσω λέι- 
ζερ, ξεκίνησε στα µέσα του 1994 για 
τον ουγκεκριµένα τίμτο μετὰ απὀ µία 
έρευνα της αγοράς της Ανατολικής 
Ευρώπης, Σύμφωνα µε πλπροφαριες 
που προέρχονται απὺ την εταιρία οι 
διαπραγματεύσεις βρίσκονται σε κᾶ- 
βοριστικὀ σηµείο τουλάχιστον µε µία 
απὀτις δύᾳ προαναφερόμενες σερο- 
πορίες. 


ουκρανική επιτροπη διερευνη- 

σης απεδωσε το ατύχηµατης 
Ἴθης του περασμένου Φεβρουαρίου 
-ποι εἰχε σαν αποτέλεσµα τη σιντρι- 
βη του πρωτοτύπου του Απ-/Ώ και 
τον θάνατο του επταμελοὺς πληρώ- 
ματὸος τουύ- σε εσφαλµέγες ενέργει- 
εστοιυ κμβερνήτη του αλλά καιτοι 
κυβερνήτητου συνοδού Απ.ζο παρὰ 
το ὅτι µία σειρά τεχνικών προβλημᾶ- 
των που κυρίως αφορούσαν τη λει- 
τουργία του σωστήµατος ελέγχου 
πτήσης εἰχξ αναφερθεἰ κατά τη διάρ- 
κεια της δεύτερης, αλλά και της τρί- 
της πτήσης του αεροσκάφους, 
Πραβλήματα που παρουσίασαν τα κι- 
βώτια υποπολλαπλασιασμουτων 
αοτροφών των τεσσάρων πρόπφαν 
μάλλον αποτέλεσαν την αιτία των 
αρχικών καθυστερήσεων διάρκειας ὃ 
σχεδόν εβδομάδων στο πτητικὀ πρό- 
γὑρᾶµµα δοκιμών. Στο πόρισμα της 
επιτροπἠς αναφέρεται! ότιτη σὺ- 
γκρουση των δύο αεροσκαφών στον 
αερα -που εἰχε σαν αποτελεσμα τη 
σύνβλιψη του αριστερού οριζόντιου 
ουρα!ου καιτου µίσου καθετου στα- 
βερου του Απ:70 στην ἀτρακτο του 
Απ-{2- προκάλεσαν αεροδυναμικές 
δυνάμεις αλληλεπίδρασης λόγω της 
περιορισµενης μεταξυ τους απὀστα- 
σης. 


Γ0οκήπθθςά και η ΒθΙΠῃ µελε- 

τούν τον τελευταίο καιρὸ την 
µιοθέτηση μίας σειρὰς τροποποιήσε- 
ων ποι θᾳ αυξήσουν τις ικανότητες 
πολλαπλού ρόλου του νεου τακτικού 
μαχητικού της Η95ΑΕ. Πιο συγκεκρι- 
μἒνα µέσω ενός συμβολαίου ποι 
πρὀκειται να υπογραφεἰ µέσα στους 
ὀύο επόμενους µήνες µε την αερῦ- 
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πορία οι δυᾳ κατασκειιαστὲς θᾳ υιο- 
Βετήσουν τροποποιήσειςτιου θα κα- 
ταστήσουν το αεροσκαφος ικανό για 
την εκτέλεση αποστολών κρούσης 
και φωτοαναγνώρισης, Το Ε-22 που 
προορίζεται ως αντικαταστάτης του 
Ε-ΊΦθα έχει την ικανότητα µεταιφο- 
ράς δύο κατευθυνόμενων βομβών 
ακριβείας σε εσωτερικὲς καταπα- 
κτές, ενὼ η σειρὰ των. υπο µελέτη, 
τροποποιήσεων 8βα δώσει τη δυνατό- 
τητα στην υ59ΑΕ να παραγγείλει 
συγκεκριμένους αριθμοὺς αεροσκα- 
Φφων με εξειδίκευση σε κάποιους ϱό- 
λους. αλλά καιτην ευχέρεια να δια- 
τηρήσει µόνο δύο τύπους τακτικών 
μαχητικών στις τάξεις της (Ε-18 και 
Ε-ο9]. Οι διαμορφώσεις του σχεδια- 
σµου του αεροσκάφους τερµατίστη- 
καν τον περασμένο Φεβρουάριο και 
η συναρμολόγηση του πρὠτου Βα 
αρχίσει περί τα µέσα του 399. 
Περικοπὲς στους προμπολογισμούς 
του Ὅδκαιτου 36 θα ἐχουν σαν απο- 
τέλεσµα την καβυστερπση της πρω- 
της πτήσης κατα 3 περίπου µήνες 
{Μάιος Ὁ 7), Προβλήματα σχετιζόµε- 
να µε το βάρως του αεροσκαφους, 
αλλά καιτοα ραντάρ που εμφανίστη- 
καν µέσα στο 1984, ξεπεράστηκαν 
ενώ το συνολικό κόστος ανάπτυξης 
δεν θᾳ υπερβεἰ αισβητά το αρχικά 
προβλεπόμενο. Αν τελικά ένας αριθ- 
μὸς τροποποιηµένων Γ-22 αντικατα- 
στῆσειτα ξ-Ί111. Ε-117 και Γ-195Ε δεν 
αποκλείεται η παραγωγή να υπερβεὶ 
τις 442 υπό παραγγελία μονάδες 


Εν πρόσφατα γνωστό ὅότιηῃ 
γαλλική κυβερνηση προσφερει - 
μόνα προς φιλικά κείµενες κυβερνή- 
σεις- κατασκοπευτικούς δαρυφό- 
ῥρουσς προς πώληση υπό Τον ορο ὁτι 
βᾳ διατηρείτον πλήρη ΣλΕεΥΧΟ των 
κινήσεων. του τρόπου χρήσης καθως 
και κάθε είδους δραστηριότητας του 
δορυφόρου. Ενας άλλος όρος απα- 
γορεύειτην πυὠληση φωτογοαφιων 
που ἔχουν ληφθει απο τον δορυφο- 
ρο. απὀ τον υποψήφιο αγοραστή 
προς τρίτους ἡ την µε οποιονδήποτε 
τρόπο διἀθεσή τους σε µη φιλικές 
προς τη γαλλική κυβέρνηση. Η Εκτο- 
ξευση καιτοποβετηση σε τροχια τοι! 
πρὠωτου ευρωπαικοῦ κατασκοπευτι- 
κοὺ δορυφόρου Ηείίος εἶναι προ- 
γραμµατισμµενη γιατο βρχόµενο κα- 
λοκαίρι και οι Γάλλοι, µέσω των 
υπευθύνων της [Γαλλικής Υπηρεσίας 
Αιαστήµατος (ΟΝΕΦ) για το πρὀ- 
ὑόραμμα. επιµένουν ὅτι τα αρχεία τιν 
Φωτογραφιών που εχουν παρθεί θα 
παραμείνουν απὀρρητα. 


αμερικανός υπουργὸος Αμυνας 
Ουίλιαμ Πέρι σε προσφατη επί- 
σκεψή του σε αραβικὲς χώρες στην 
περιοχἠ του Περσικού Κόλπου κατη- 


Η ΒπΙΙΞΠ Αειοξραςς ολοκλήρι γοκαταρκτική σειρά ὄοκι- 
µών του πυραύλου αερος-αέ ί 

Βαπᾳο ΑἱΓίο ΑἱΓ ΜΙ ' 
αΕ-ίθτης αμ 


ΗΑΑΜ (ΑἄνοΓσθα 8 


ποιώντα 


} αμερικάνικα 
| ΑΙΙΜ-9Χ 


Η Ντόιμλερ Μπενζ Αἱροσπεις έδωσε στην δημοσιότητα τις πρώτες φωτο- 
γραφἰες ενος προπλάσµατος του προγράµµατος «ἱ απιργήάθο» στο οποίο 
αναφερθἠκαµε στο προηγούμενο τεύχος µας. Το πρόγραµµα εἶχε σαν στὸ- 
χο την παραγωγη ενός μαχητικού αεροσκάφος εφαρμοσμένης τεχνολο- 
γίας «στελθ», αλλά δεν ξεπέρασε ποτέ την φάση της µελέτπς, Οι φωτουγρᾶ- 
φίες παρουσιαζουν πιθανότατα το πρὀπλασμα σε φυσικό µέγεβος και ἔχει 
μήκος 16 µέτρα. Διακρίνεται ὅτι και η γερμανική πλευρά ακολούθησε ανᾶ- 
λογη πορεία µε τις Η.Π.Α. χρησιµοποιώντας στην κατασκευή της ατράκτου 
πολυεδρικὲς επιφάνειες για την ανάκλαση της προσπίπτουσας ακτινοβο- 
λιας προς συγκεκριμένες κατευθύνσεις. ενώ Π πτέρι/γα ἔχει τριγωνική κά- 
τοψη. Απὸ οσο εἶναι γνωστό ἕνα μοντέλο µε κλίµακα 3/4 δοκιμάστηκε σε 
αεροδυναμική σήραγγα χαμηλών ταχυτήτων. 
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ΑΝΟΙΧΤΟΙ ΟΥΡΛΝί 


9ΑΑΒ 900 95Ε ΤυΒΒΟ 6ΑΒΗΙΟ 
ΒΗΟΝΕΗ 214 6ΑΒΗΙΟ 
ΡΕευαΕΟΤ 906 6ΑΒΒΙΟΙ.ΕΤ 
ΕΙΑΤ ΡύΝΤΟ 90 6ΑΒΗΙΟ 


Ὅ ας 


ι 

ΕΕΛΑΛΗΙ Ε80.ΒΟΥΕΗ ΜΔΕ ισως, 
5ΛΑΒ 900 5Ε ΤΗΒΒΟ 6ΑλΒΛΙΟ 
ΕΙΑΤ ΒΑΒΟΗΕΤΤΑ.ΟΡΕΙ, ΕΒΟΝΤΕΒΑ τν Ἑ πε πημβῤακαῃες 
ΕΙΑΤ ΡΟΝΤΟ 90 λΗΛΙΟ 

ΒΜΗ 7301 

νοινο 850 159 

ΕΟΒΌ ΕΘΟΟΗΤ /.4 


ΡΑΕΝΟΟ ΝΕΧΙΑ {.5 


ΑυΡΙ Λ4 1.6-ΒΜΗ 9161 
ΟΡΕΙ. ΤΙ6ΒΑ 1.6-ΝΙ99ΑΝ 100ΝΧ 
ΞΚΟΡΑ ΕΕΙΙΟΙΑ-ΗΥυΝΡΑΙ ΑΟΟΕΝΤ 


Τ0 ΚΟΣΤΟΣ ΤΩΝ ΒΑΣΙΚΩΝ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚ 
ΠΙΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ ΠΑΝΩ ΑΠΟ 5 εκ, ΔΡΧ. 


Η ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΒΙΟΜΗΧΑΝΙ 
ΑΝΤΕΠΙΤΙΘΕΤΑΙ 


Απαντήστε 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


| Ένα απἁ τα πιο εντιπωσιακᾶ θαμμένα Βοθίπᾳ 737 που πετούν σήµερα είναι αυτό της 
ΙΥδανησνικἠς πϊπιὶ Αἰτ Βουν]ορ που προσγεκώθηκε στο Ελληνικὀ στις 18 του περασμένου 
Φεβρουσμίου. Το συγκεκριµένα σεροσκάφος (αρ. νηοκ. ΡΚ-ΗΗ5, οὐ 21947/61Β] εἶναι του 
πππου Β 741-358 Αάναηυθα και εἶναι διαμορφωμένο για ΥΙ.Ρ. πτήσεις απὀ Την αρχή της 
καριέρας» του Τον Νοέμθριο του 1978. 


ΜΝΙ σπύ τες σπάνιες εµφονίσεις αεροπλάνου του 
τύπου Εοκκει Ε. 17-ΒΗΝΓΒΕΙ στην Ευρώπη έγινε 
επίσης στις 18 Μαρτίοί στα αεροδρόμια του 
Ελληνικού. Το συγκεκριµένο Ε.27 (αρ. νηολ. 5Η- 
ΜΡΗυ. η 10988] ανῆκει στην Αἱ Ταπχηπ|α και 
χρησιµοποιείται στα δρομολύγια της εταιρίΏς στην 
ανστολικἠ Αφρική µε Βάση το Γβ/-Φ-ΛΙΜΙΠ. 
Παφαδόθηκε στις 27 Δεκεμδρίσυ ταυ 1377. 


Το Βοείπᾳ Τ417-2Ν8 Αάναπεεά της φωτογραφίας Το πρώτο ΕοΚκε 70 που ἠρβε στην Ελλάδα σνήκει 
(αρ, νηολ. ΤΌ-ΑΠΓΑ, ο/η 2184211512] στη ΒΙἰΚαΐτ της Σιγκαπούρης. Το συγκεκριµένο 
χρησιµοποιείται απο την ὙβπιοΠία για ν.1.Ρ. αεροσκάφος [αρ. νηολ. 3-51 Κ] θλέπουµε εδω 
πτήσεις. Παραδόθηκε στις 5 Σεπτεμδρίου του ἆΐγο πριν την απογε]ωσή του σπὀ τον διάδρομο 
1878. Τὸ συγκεκριµένα αεροσκάφος προσγειώθηκε 338 του Ελληγικου στις 18 του περασμένου 
στα Ελληνικό στις 8 Μαρτίου προερχύµενο απὀ τῃ Μαρτίου. 
Σαναα της Ὑεμένῆς Η Υεπιεπία διαθέτει ἄλλα 
τέσσερα Β-121 διαμορφωμένα για πῃ µεταφορα 
επιβατων. 


Ένα απὀ τα πρώτα μοντέλα του θρεταγικοῦ 868 
φσιδίθηπι πέρασε πρόσφατα σπὀ την Αβήνα, Το 
αιπουκάφος -ένα Η.Ε. 137 ἠοἰρίγβαπι ΜΚ.Τ: ανήκε 
στην Βἰᾳαίπ Εχασυ!ίνα Απήπίίοη του Λονδίγου και 
πέταξε Ίπα πρώτη φορά στις 21 νουαρίου του 
1874. (Αρ. νηολ. ἄ-αι..8, 
εὐπ 241] 


ασαλκνανφςν ας μή” Απὸποραδροµή παραλήφθηκε η λεζάντα του αεροσκάφους Υ5-11 που παρουσιαζόταν στην Κίνηση Αεροδρομίου Ελληνικού του πρση- 
γούµενου τεύχους µας. Η λεζάντα αυτή είναι: Το 1881 η Πολεμική Αεροπορία ενέταξε στη δὐναμή της τα έξι εναπομείναντα ΝΑΜΟ Υ95-114-220 που παρέλαβε απὀ την 
Ω.Α., σε αποστολές μεταφοράς προσωπικού. Σήµερα πετούν τουλάχιστον δύο απὀ αυτά και επισκέπτονται και το αεροδρόμιο του Ελληνικού. Το Υ9-114Α-220 πῃς φωτο- 
γραφίας (5/η και ο/π; 2143] που εἶναι και το µαναδικό αεροσκάφος το οποἰο δεν «φορά» χρώματα παραλλαγής, πέταξε για πρὠτη φορά στις 23 Απριλίου του 1978 και πα- 


-.ραδόθηκε στην Ολυμπιακή ἑνα περίπου µήνα αργότερα. 


γόρησε τα ἱρὰν ὅτι έχει τοποθετήσει 
χηµικἁ όπλα σε μικρές Υγησἰδες στα 
στενἁ του Χορμούζ απειλώντας τη 
διεθνἠ ναυαιπλοία µέσα απὀ αμτᾶ. 
Οι δηλώσεις Περί υπήρξε το αποκο- 
ρύφωμα ανάλογων κατηγοριών αμε- 
ρικανώὼν επισήμων που εἶχαν κατη- 
γορήσειτην Τεχεράνη ότι έχει τοπο- 
βετήσει σε διάφορες περιοχέστου 
Κόλπου κινεζικής κατασκευἠς 
πυραύλους εναντίον πλοίών, υπό 
την προστασία αντιαεροπορικὠν 
πυραύλων 9Α-5, 9Α-6 και «Χσκ», µέ- 
τρα τα οποία το ἴδιο το Ιρᾶν µποστη- 
ρίζει ὁτι εἶναι απολύτως αμυντικού 
χαρακτήρα και σε αντίδραση αναλο- 
γων κινήσεων της Σαουδικής Αρα- 
βίας και ἄλλων χωρών της περιοχής. 
Είναι όμως γεγονός ότι η Τεχεράνη 


Το πρώτο {Οἱ -415 που προορίζεται για την 
γαλλική ΦδοιΠίθ Οἰνὴρ ἑκανε το μεγάλο τα- 
ξίδι διάρκειας οἵ ωρών και 30 λεπτών απὀ 
το Μόντεαλ στην Μασσαλία στις 7τουπε- 
ρασμένου Φεβρουαρίου αλλά δεν παραδὀ- 
θηκε τελικά αφού η γαλλική πλευρά αρνή- 
θηκε να το παραλάβει. Η επίσηµη μάλιστα 
τελετή παράδοσης που είχε οριστεί ακυρώ- 
Βηκε, Οι χειριστές της 5θ8οι/ῇ8 ΟήΙ8 υπο- 
στηρίζουν ότι υπάρχουν τουλάχιστον δύο 
προβλήµατα που η κατασκευάστρια εταιρία 
πρέπει να λύσει πριν υπάρξει οποιαδήποτε 
ἄλλη εξέλιξη, Το πρωτο απὀ αὐτὰ αφοράτο 
ότι οι τέσσερις θυρίδες απὀρριψης νερού 
παρουσιάζουν διαρροές µε αποτέλεσµα 
την απώλεια μεγάλης ποσότητας πριν το 
αεροσκἀάφος φτάσει στον τόπο της πυρκα- 
γιὰς. Το δεύτερο και σημαντικότερο πρὀ- 
βληµα. αφορά τα Χημικά πρόσθΒεταπου οι 


έχει επιδοθεἰ σε µια σηµαντική προ- 
σπάθεια εξοπλισµού και εκσιγχρον|- 
σµου των ενόπλων της δυνάμεων µε 
την απόκτηση οπλικών συστημάτων 


Γάλλοι χρησιμοποιούν µέσα στο νερὀ. Με τις αναταρᾶξεις, το μίγμα σχηματίζει ἑνα εἶδος πυκνού αφρού που πε- 
ριορίζειτην αποτελεσματικότητα της ρίψης. Η Ξθευπίο Ον] ἐχει δώσει στην Κανανταὶρ έξη εβδομᾶδες γιατις τρο- 
ποποιῆσεις, Η Γαλλία έχει παραγγείλει 12 συνολικά απὀ τα πυροσβεστικἁ αεροπλάνα. αξίας 220 εκατ. δολαρίων. 
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Περάστε µέσα απὀ το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώμµατα 


Γ] ΠΡΩΤΗ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΔΟΚΙΜΗ: 
ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΑΣ Ε/Α ΜΟΝΒΗΙΟ 188 
Οἱ εντυπώσεις απὀ το νέο ΠΑΟ της 
Μοπῄο που κινείται σε µια προσιτή όσο 
και ανταγωνιστική κατηγορία τιµής. 

[] ΑΚΟΥΣΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ: ΜΕΤΑΤΡΟΠΕΑΣ 
Β/Α ΑυΡΙΟ ΑΙΟΗΕΝΜΥ ΓΑς-ΜΑΝ. Ενας 
πάμφθηνος µετατροπέας που θα φἑρει 
ανακατατάξεις στην αγορά. 

Γ] ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ ΗΧΕΙΩΝ. 
Αρκατέσσερα ηχεία απὀ 200 έως 250 
χιλιάδες ὄρχ. 

Γ] ΔΟΚΙΜΕΣ: ΤΕΛΙΚΟΣ ΜΟΝΟΜΠΛΟΚ 
ΕΝΙΣΚΥΤΗΣ ΒΗΥΡΤΟΝ 7 ΒΝΗΒ, 
ΤΕΛΙΚΟΣ ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ ΞΗΝΕΙΒΕ. 


Γ] ΕΠΤΑ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΑΠΟ 500 ΕΩΣ 750 ΧΙΛΙΑΔΕΣ ΔΡΧ. 

Γ] το ΣΥΣΤΗΜΑ ΤΟΥ ΜΗΝΑ. Ηοπιε 
Τπεαῖςι υψηλών επιδόσεων απὀ την 
εταιρία Ν. Μ. Αοουςίίος. 


Γ] ΙΔΙΟΚΑΤΑΣΚΕΥΗ. Ἐνα ηχείο τριών δρό- 


µων, ακουστικἠς ανάρτησης µε λογικὀ 
κόστος και εξαιρετικὲς επιδόσεις. 

Γ] Η ΑΚΟΥΣΤΙΚΗ ΤΩΝ ΧΩΡΩΝ 
ΑΚΡΟΑΣΗΣ. Αφιέρωμα στα χαρακτηρι- 
στικά και τις ιδιαιτερότητες της ακου- 


στικἠς σύζευξης πηχείων-χώρου και προ- 


τάσεις για τη βελτίωσή της. 
Γ] Η ΜΟΥΣΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΤΩΝ ΑΡΧΑΙΩΝ 
ΑΙΤΩΛΩΝ. 


Γ] ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ: ΡΑΜΕ 
9ΟΑΝ ΘυῦΤΗΕΒΙ ΑΝΡ. 
Η διάσηµη υψίφωώνος µιλόει για τη ζωή 
και την καριέρα της. 

1 ΒΒυΕΕ ΞΡΗΒΙΝΑΡΤΕΕΝ: ΠΩΣΤΟ 
ΜΕΛΛΟΝ ΕΓΙΝΕ ΠΑΡΟΝ... 

Γ] ΜΕ 5- ΝΑΝΕ ΚΗΑΜΕΗ:ΡΟΚ ΚΑΙ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗ. 

Γ] τΕεΟΗΝΟΠΟΛΙΣ: ΟΥΒΕΗΞ -ΟΙ 
“ΚΑΛΩΔΙΩΜΕΝΟΙΥ ΚΑΙ ΟΙ“ΑΜΦΙΒΙΟΙ’, 

Γ] ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟ: ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΠΟΠ. 
ΑΠΟ ΤΗ ΓΕΝΕΣΗ ΣΤΗΝ ΑΠΟΚΑΛΥΨΗ. 

Γ] ΟΙΓΥΝΑΙΚΕΣ ΣΤΟΡΟΚΤΩΝ "905. 

Γ] ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ, ΚΛΑΣΙΚΗΣ, 
ΞΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ 


ΤΗΑΧΧΑς5 υ.Ἁλ. 


Γι αυτοὺςπου 
λατρείουν τη γρήγο- 
ρη οδήγηση στο 
χώμα. το γρηγορότε- 
ρο 1/10 ϱ8Φ8Υ µε σασί 
απὸὀ Τ.8 αεροπορικὸ 
αλουμίνιο και αμορτισέρ οπὀ το ἴδιο υλικό που περιέχουν 10056 σιλικόνη. 
Λέχεται όλες τις ρυθμίσεις των αγωνιστικών αυτοκινήτων και το κράτηµα του 
σίγουρα ξεπερνά κἆθε προηγούμενο. Εχει δύο συµπλέκτες, αγωνιστικά 
λάστιχα και κινητήρα δωδεκάρη, αγωνιστικό µε ρουλεμάν που γυρίζει µε 
30.000 στροφὲς το λεπτό. Οι ταχύτητες που αναπτύσσει και το κράτημα που 
ἐχει στο δρόµο εἶναι τόσο καλὰ που οὔτε στο ονειρὀ µας μπορούσαμε να 
αποκτήσουμε µε 89.000 δρχ. Και αυτό είναι µόνον ἑνα από τα πολλά αυτοκί- 
γητα θερμικά και ἠλεκτρικά που µπορείτε να βρείτε στο κατάστηµα 

ΕΙΞΗΕΒΗ ΗΩΒΗΥ ΞΤΩΒΕ. Ηκαλύτερπ ποιότητα σε ασυναγωνιστες τιµες. 


δημ 


Ρ. ΦΕΡΡΑΙΟΥ 24, 175 63 Π. ΦΑΛΗΡΟ 
ΤΗΛ. 9844 563-9843883 


Επαγγελματική εκπαίδευση 
στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστημα µε την 
α..  παθοδήνηση 
πεπειραµένων, 
ὑίηλωσσων 
εκπαιδευτών. 
Με το εππαιδευτικό 
σύστηµα της Ἱερρεσεπ. 
Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
διαδρόμους. ΝΡΒ και Π.5. 
Προγράμματα αναγνωρισμένα 
από την ΕΑΑ. Ιδιόκτητο δικινητήριο 
ἕτασεα 142 ΕΙΙΡΛΙ δἰπημΙαῖοτ. [διόκτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες, Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρίρετ (ΠεΙΟΚεε (Εκ 6επήΠεά) και 
δικινητήριο το εξαθέσιο ΡΙρετ ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
οπλισμό, Διαμονή στο οίχηµα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το (ιήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία Ρηναῖε και (οπιπηείσία| και τις ειδικότητες 
[η5ιπιππεπ! και Μυ]Η Επείπε ειναι {5.500 δολ. 


ΡΑΙΡΑΙ.ΟΣ ΕΙΙΦΗΤ 50Π0ΟΙ.1Νς. 
Βιή]άτης 109 » σοῦτεσχί ΑἰΠροή «Μεσιμαπιρίοη Βεδοή. Κεν’ Υοής 11918 05Α 
ΤΗΑ: 001 516 288-03209 001516 24114719 ΕΑΧ: (01 516 288-9320 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΩ ΕΟΒ ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ. Ρι ΟΤ ΤΗΑΙΝΙΝΑ ΗΝΡΕΒΗ 
ΒΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΠΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΗΕαυΙ ΑΤΙΟΝΕ. 
ΑΩΤΗΟΒΙΖΕΏ ΗΝΠΕΒΕΕΡΕΜΑΙ ΙΑΝ ΤΟΕΝΜΟΙΙ. 


Ν ΝΟΝΙΜΜΙΦΒΑΝΤ ΑΓΕΙΕΝ ΘΤΗΠΕΝΤΕ ή 


ΑΕΡΡΟΝΕΑ- - 


απὀ την Κίνα καιτη Ῥωσία, ΑπὸἌ την 
τελευταία ἔχει παραλάβειτατε- 
λευταίᾶ χρόνια δύ0 συμβατικά υπο" 
βρύχια κλάσης «ΚΙ» και έγινε έτσι 
π πρώτη χώρα στην περιοχή που 
διαθέτει τέτοια ὁπλα. Τα 2.305 τὸ- 
νων (3.078 εν καταδύσει) σκάφη µε: 
ταφέροιν 24 τορπίλες και διαθέ- 
τουν επίσης αντιαεροπορικὀ οὐστη- 
μα 9Α-Ν-9 


ΝΕΟ ΑΡΜΑ ΛΛΑΧΗΣ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΟΥΚΡΑΝΙΑ 


επρὀσφατη έκθεση αμυντικού 

υλικού που ἐγινε στα Ηνωμένα 
Αραβικά Εμιράτα. η Ουκρανία πα- 
ρουσίασε ἑνα νέο μοντέλο άρματος 
μάχης που ἐχει ἠδη προσφέρεισε 
χώρες της Μέσης Ανατολής σαν 
ανταγωνιστικὀ των ρωσικών Τ.7ο/Τ: 
Β0, Το συκρανικὀ Τ-84 είναι ουσια- 
στικἁ ένα παράγωγο του τελευταί- 
ου και προέρχεται απὀ το συγκρότη- 
μα εργοστασίων στο Χάρκοβοπου 
Εχει στο παρελθὀν κατασκευάσει τα 
Τ-βά:Τ-84Α:Τ-648 και πια πρόσφατα 
παρουσιασετο τ-50υΌ. Σὐμφωνα 
µε ὀλεςστις ενδείξεις το Τ-84 είναι 
ουσιαστικά το Τ-80Ώ µε μικρὲς μό- 
νο αλλαγές, Η κύρια διαφορά µε το 
Τ.ΒΟµ που προσφέρει π Ρωσία στη 
διεθνἠ αγορά (αναμεσα στις ενδια- 
φερόμενες χωρες είναι και η 
κύπρος] εἶναι ὀτιτο ουκρανικό ἅρμα 
χρησιμοποισί κινητήρα ντίζελ 1400 
ἵπτιων αντί του στροβιλοκινητήρα 
που διαθέτει το ρωσικά. Κατά τ΄ ἆλ- 
λα χρησιµοπαιεἰ το ἰδιο λριόκαννο 
πυροβόλα των 126 χιλιοστών που 
βάλλει συμβατικά και κατευθωνόµε- 
να πυρομαχικᾶ και προστατευεται 
απὀ ενεργό θωράκιση. Επιπλέον 
έχει αναφερθεί ότι διαθετει καιτο 
σύστημα αντιµέτρων εναντίον κα- 
τευθυνομµένων αντιαρματικὠν 
πυραύλων 9Πο/ᾶ-1 (βλέπε ΠΤΗΣΗ 
Νοέμβριος 1994. Πείρπάστγ 94]. 
Στα Πλαίσια της έκθεσης ανακοινώ- 
βηκε οτι υπὀ σχεδἰαση βρίσκεται 
ἕἑνας νέος ντιζελοκινητήρας που θα 
αποδίδει 1.500 ίππους προσδίδο- 
ντας στο ἅρμα μεγαλύτερη κινητι- 
κότητα. Για το Τ-80Ι/ πάντως έχουν 
εκφραστεί αμφιβολίες. όπως γρά- 
Ψαμε και στο προηγούμενα τευχος 
µας σχετικά µε την αξιοπιστία του 
αωτόματου συστήµατος επαναγέµι- 
σης του πυροβόλου και του κινητῆ- 
ρα. Η Οωκρανία ανακοίνωσε ακόµη 
ότι πραοσφἑρει προγράµµατα ἄνα- 
βαθµίσεων του ευρέως χρησιµοποι- 
ούμενου Τ-/2.του πυροβόλου 251 
των 192 χιλιοστών και ἀλλων σιστη- 
μάτων σοβιετικής σχεδίασης. 


ΑΡΧΑΙΡΕΣΙΕΣ ΤΟΥ 
ΣΥΛΛΟΓΟΥ 
ΛΜΛΗΧΑΝΙΚΩΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Σύλλογος Ελλήνων Μηχανικών 
Αεροσκαφών βα πραγματοποιῇ- 
σειτις αρχαιρεσἰες του για την ανᾱ- 
δειξη του νέου διοικητικού συµβου- 
λίου και εξελευκτικής επιτροπής το 
Σάββατο και την Κυριακή 13 και 14 


ΕειΠποΟοιηΗσςΗη 
σΣτοατιοωτεκοὗΥ 
ΥΛικοὗΥ 
Ανακοινώνεται ὅτιτην ἃ Μαΐου 96, 
πμµέρα Πέμπτης και ώρα 10:00 8α 
διενεργηθεί Διεθνὴς Δημόσιος 
Πλειοδοτικὸς Διαγωνισμός µε 
σφραγισµένες προσφορές στα 
Γραφεία του ΔΕΣΥ (651 ΑΒΥΠ - 
Στρατόπεδο 
«ΠΑΠΑΒΑΣΙΛΟΠΟΥΛΟΥ» - Άγιος 
Στέφανος Αττικής - 230 χιλιόμε- 
τρο Εθνικής Οδού Αθηνών- 
Λαμίας) για την ανάδειξη πλειοδο- 
τών-αγοραστών εκποισύµενου 
Στρατιωτικού Ὑλικοῦ. 

α. Οχήματα - Μηχανήµατα ΜΧ 
(ΜΟΜΑ καιάλλων Μονάδων) 

β. Διάφορα Εἰδη Μετάλλων 
γ. Ανταλλακτικά Διαφόρων Τύπων 
δ. ἱματισμός - Εξάρτυση 
ε. Υγειονοµικά Ὑλικά 
στ. Βαρέλια-Κάδοι Αίπους 
ζ. Παλαιοσίδηρος 
η. Διάφορα Υλικά 
Προαφορὲς γίνονται δεκτὲς στην 
παραπάνω διεύθυνση μέχριᾶ 
Μαιου 95, ηµέρα Πέμπτη και ωρα 
10:00 
Πληροφορίες και Ενημερωτικό 
Φμλλάδιο (ΕΝΦΙ µε τους Γενικους 
και Ειδικούς Ώρους του 
Διαγωνισμού (Λεπτομερείς 
Πίνακες Ὑλικὼν, Υπόδειγμα 
Προσφοράς κ.λπ.) τις εργάσιμες 
ημέρες και ώρες στο ΔΕΣΥ (651 
ΑΒΥ/Π-Στρατόπεδο 
«ΠΑΠΑΒΑΣΙΛΟΠΟΥΑΟΥ» -Αγιος 
Στέφανος Αττικής - 236 χιλιόµε- 
τρο Εθνικής Οδσύ Αθηνών- 
Λαμίας). Τηλέφωνα 8181686 ἡ 
Β161 144 και 8181806 Εσωτ. 429. 
το Ενημερωτικό Φυλλάδιο (ΕΝόΦ) 
Βα διανέμεται μετά την 14 
Απριλίου 95 απὀ την Γραμματεία 
ΔΕΣΥ. 

Το ΕΝΦ Θα εἶναι επίσης σε Ἰ αντί- 
τυπο για νατο συμουλεύεσθε και 
στο ΜΤΣ- Κολοκοτρώνη 13, 
Αθήνα. Δ/νση Περιαυσίας, 4ος 
Ὄροψος, Τµήµα Αξιοποίησης 
Υλικού, τηλ. 32936429 ἡ 329125, 
ώρες 10:00-14:00. 

Υπόψη ότι γίατην εἰσοδο των 
Εμπόρων Εξωτερικού 
(Αλλοδαπών] στα Στρατόπεδα. 
απαιτείται άδεια του 
Προισταμένοι των Μονάδων 
Σχηματισμού. 

Τα έξοδα δημµοσιεύσεως επιβαρι]- 
γουν τους Πλειοδότες, 

Από την ΔΝΣΗ Εκποιήσεως 
Στρατιωτικού Ὑλικοί 


Μαΐου 1935. Ἡ κάλπη Βα εἶναι ανοι- 
κτὴ απὀ τις 10.00 ἑως καιτις 18.00. 
Όι εκλογέςθα λάβουν χώρα στα 
γραφεία του συλλόγου τα οποία βρἰ- 
σκονται στην Αθήνα. οδός Λυκούρ- 
γου 8. ος όροφος γραφείο 508 τηλ. 
30 400.85. Το Σάββατο 6/8/95 από 
1030 ἕως 12.00 θα γίνονται δεκτες 
αιτήσεις υποψηφιότητας. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὦδ 


Η ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΒΒΛΙάΘΗΚΗ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕ ΕΚΔΟΣΕΙΣ) στις ΟΘΟΝΕΣ ΞΑΞ 


ΜΙΑ ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΣΥΛΛΟΓΗ ΔΙΣΚΩΝ «Ρ-ΚΟΜ ΑΠΟ ΕΓΚΥΛΟΠΑΙΔΕΙΕΣ... ΜΕΧΡΙ ΙΝΤΕΡΒΑίΤΙΝΕ ΠΑΙΧΝΙΔΙ 


ΠΟΥ ΕΙΚΑ Ἡ 
Εξερευνήστε τα θάδη των 


Ὑψίη 38ό-25/4ΜΒ 


Η οργήτων Θεών. 
αμ. 5 ωκεανών. Ἀσσισμένο ὁτην ελληνική 
ΜΑνα λεπτομερής ανάλυση. μυθολογία. 
Δείτε και δημιουργήστεστε ἡγίπ 9 δό/ΔΜΒ 
Ρεογρόμµαϊα 
ἸΛήπ 3986 /4ΜΒ 


ΔΙΑΦΟΡΑ 
ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ) Εγκυκλοπαίδεια σύγχρονωι 


σας. ΝΜΙῃ 186/2Μ8 μένους μαχητικών αεροσκαφών. 
. ἡλήΙπ 3986-40 /8ΜΒ «σκοπός του Ὃ 
) 4 ὕδε ας πμ αἱ 
οι 
ΜΛή 386-25/4ΜΒ ΜΑΘΗΜΑΤΑ 
ΥΜίπ 3986/4ΜΒ Τ ΞΕΝΩΝ ΓΛΩΣΣΕΩΝ 1 ΕΠΙΣΕΤΗΜΟΝΙΚΑ 
Ο μύδος αρμίζει.. 
ΥΒΚΥ Το παγκοσμίως γνωστό Μαθήματα γερµονικώνοπὀ  Ἐνοπλανητόριοστονυπολο Ρο άδό-)3/4ΜΒ 

Λεπτομερής ανώλιση του Βιβλίο των ρεκόρ σε (0. αρχάριους µέχρι προχώρη: γισήσας. Μίπ 48ό/4ΜΒ 
μουσικής του. Βίντεο, Βιο- ΡΟΛἠ ένοιις. λλος ὡ ο 
Υραφία, κατανοητά µαθήµα- Ἠίη 386/4ΜΒ Ὑψίπ 386-40/8ΜΑΒ 


Το κολύτερο σκόκι στον 


τα για την κλασική μουσική. 
κόσμο µε σχόλια του 


: : ΨΜΙΛ 386/4ΜΒ 
ΗΕΡΡΛΑΡΤΕΗΕ Μλας /Ῥοννειλλας 
4000 ΤΟΚΠΟ 


Ένα ταξίδι ο] ως Μαθήματα γαλλικών απὀ 
του πλαν! αρχάριους μέχρ προχώρη: 


ΊΑΤη ἂν 1θό 2) ΑΛΛΑ 


Αη 38ό/4ΜΒ 
.. Όι αποστολές των ὄιαστη 

κών λεωφορείων Ανότολι Καρπόφ 

ΜΑήΙπ 186 /4ΛΛΒ 


µένους. ΑΙ 38ό-40/8ΒΜΒ 


Ὀδηγός για Ε0ᾷ συνδέτες 
και | 500 όπερες, Από την 
ΡεπΏυἱῃ Βοακς, 


ἡλήίπ 38ό/4ΜΒ 3 ἱδρύσιε τη δική σας πόλ 
5υ Πἱνίπα, ἸΑήπάυηίπα, Μοδήµο: ο ισπανικών οπό Κτίστε γέφυρες, ση τάδια ο. 
Κοεκ Οἰσίηπα, αρχάριους µέχρι προχωρη: μους,..ΏΏν 38ό/ ΜΒ Μία Ότομη έκδοση που ἃα 


δώσει πληροφορίες ἃ όλες 
τις απαντήσεις στους φίλου 
τῆς μοτοσικλέτας 


Όλα τα ριψοκίνδινα σπορ μένους. ΝΙπ 386-40/8ΜΒ 
ΕΚΠΑΙΔΕ ΕΥτικΑ Μη 486 93/ ΜΒ. 


1! 


14 Αγώνες αυτοκινήτων 
ΠΟ ; 15 Μαθήματα ιταλικών από Γῶς5 386-40/4ΜΒ 
Μήια υπο τις Καλύτερες εγκυ- Όλος ο κόσμος στην οδόνη αρχάριους µέχρι προχωρη- 
κλοπαίδειες στον κόσμο σε 

δίσκο (ΡΟ ΚΟΜ, Αη ᾖβό- 


- 
| ΚΟΥΠΩΟΠΙ Ναι, επιθυµώ να αποκτήσω τα παρακάτω 
| ΠΛΕΚΤΙΕΓΟΝΙΚΗ ΕΙΞΛΙΟΘΗΚΗ, (8-ΒΟΜ µε αντικαταθολή, 

! Πρως «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΕ» Πραξπελαυς 
᾽ 183 22 Ἑλληνκο, Αθήνα ὕκα ΓΠελλη Κζουκωυπου) Νο Τίοελος Τιμή 
αμ ο αμα κ. Επεωνιμο. 
ΔΕΙΕΙΟΝΟΙΓΤ ων 
! 
; Βοιω μμ ο ρες ος Τωλεφων 
Ι 
αβΟϊΊΕΕ Ε Τωτιος υπολογίσεη που 8ο χρηαμαποιησω νο ΟΠΟΙΑ 
. ε ! 
20/4Μ8. Ἱ ο ωσαπησα- ο Εμμ πμ ΕΜ 
. [ κ» 
οἱ ' "Χρέωση πιστωτικής κάρτας: - . 

Μαδὺ . α.. ο, 1: Ἐύνολο 

να λοις πολ σε ΓἹευβοςσΑβῦ. Γ ΠΜΑΡΤΕΒΟΑΡΗΟ : ΝΙΡΑ |. ΙΡΙΝΕΗ5Ρ στο αμαξι Ξ 

Τὸ σ]ρες και το άγχος, Γή Αριθυδακάρτας ο. ας ο ο ο εὶ.. «Ἅ | Για τηλεφωνικές παραγγελίες: 

να 186/4ΜΒ ! ν . . ή οι πο Β9ΕΊ1.8ΕΒΊ 
ἳ Ημίνια Λήξεως....'' κ αν. σσ ἳ Ωι τιμές εἶναι µε Φ.Π.Α. 
μι... - - ---- ---- -- --- -- --- ἕ- --- --- -- ἕ- - --- -- ἕ- - --- -- -- --- - --- ἕ- --- --- ι -- - -- - - -- -- - -- --- 


ΝΑΡΞΗ ΠΡΟ: Ρ4Λὴ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Η Ρωσία και Ουκρανία κατέληξαν σὲ μία προ: 
καταρκτική συμφωνία ποι προβλέπειτην πῷ- 
ληση ορισμένων απὀ τα στρατηγικά βοµβαρ- 
διστικἁ που δισβέτει η πρώτη ατην δεύτερη. 
Τα αεροσκάφη αυτά σποτέλεσαν σηµείο τρι- 
βἠς στις ὀχέθόεις των δύα χωρών. Ουκρανοί 
επίσημοι παραδεχθηκαν ότι χῶρατους δεν 
μπορούσε να υπαστηρίξειτα 18 βομβαρδιστι- 
κά του τύγιου που διαθέτουν, τα οπαῖα ἐχουν 
να πετόξουν πολλούς µήνες ἡ και περισσὀ- 
τδρα απὀ χρονο. Αποασιοτηκε έτσι να πα: 
ῥαχωρηβουν στην Ρωσία, ὀναντι ομως τιµή- 
µατος που δεν ανακοινώθηκε. Δήλωναν δε 
ότι ή Ουκρανία θᾳ περιοριστεί ατα βομβαρδι- 
στικἁ Τυ:85, εικοσι-τέσσερα απὀ τα οποία πι- 
στείεται ότι εἶναι διαθέσιµα. 


Η Αίγυπτος προχωρεί στην ραγδαία αυξηση 
του στόλου των ελικοπτέρων ΔΗ-θ4Α που 
διαθέτει µε µιὰ επιπλέον παραγγελία 12 Ελι- 
κοπτέρων και µία δέσμευωση 12 ακόµη που αν 
εξασκηθεἰ θα φἑρειτον συνολικἠ δύναμη του 
τήποι! σε 48. Η συμφωνία προβλέπει την αΥΟ- 
ρᾳ 12 ελικοπτέρων, ἑξῃ ανταλλακτικών κΙνη- 
τήρων και ενός εφεδρικού σμστήµατος 
ΤΑΡΣΞΙ/ΡΝΝ5 µε μικρὀ «πακέτο» οπλισμοῦ µε 
συνολικό κόστους 318 εκατ., δολαρίων, Τα 
νέα ελικύπτερα Βα περιλαμβάνουν ὀλεστις 
Βελτιώσεις που ἐχουν ενσωματωθεί στον τή- 
πο, σωμπεριλαμβανομένου και βελτιωμένου 
αυστήµατος ἄΡ5, Συµφώνα µε Αιγύπτιο επι- 
σημα, ῃ απόφαση της χώρας του επιπλέον 
παραγγελίες στηρἰχθηκε στα πού καλό απο- 
τελέσµατο της μέχρι στιγμής αξιολόγησης 
του «Απάτσι» απὀ τον Αιγυπτιακό Στρατὸ 
που βρίσκεται τώρα στην φάση παραλαβής 
οἡ ελικοπτέρων, 


Στα πλαίσια οικονομικών περικοπών ο Κανα- 
δάς αποφάσισε να αποσύρει απὀ χρήση αρ- 
κετά απὀ τα ϱΕ-158 [Ε-18] Που διαθέτει η 
Καναδική Αεροπαρἱα. Τα μαχητικά θα αποθη- 
κευτοὺν µε δυνατότητα ενεργοποίησης εὖν 


ΛΛΗΝΙΚΗ ΣΧΟΛΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥ 


τει ΕΚΧ 


αυτό απαιτηθεί, αλλά δεν έχει αποκλειστεί 
καιη πιθανότητα πώλησης στο μέλλον. Μετά 
το τέλος της διαδικασίας, τα ενεργά σερο- 
σκάφη 8α περιοριστούν σε 60 κατανεμημένα 
σε τέσσερις Μοίρες. Σήμερα κάθε μονάδα 
διαβέτει 93 περοπλάνα που Βᾳ περιοριστούν 
σε 15 πριν το τέλος του καλοκαιριού. 


Ἠ Γαλλία μεταβάλλαντας προηγούμενη από- 
φασή της πρὀκειται τελικά να αποκτήσει πε: 
ντε αντί τριών μεταχειρισμένων αεροσκα- 
φών εναέριου ανεφαδιασμαύ ΚΟ-135 από τις 
Η.Π.Α.. Αρχικά εἰχε αποφασιστεί και η απὀ- 
κτηση δύᾳ Α310 που θα τροποποιούντο για 
τον σκοπό αυτό, Αργότερα όμως τα περο- 
οκάφη αυτή κρίθηκαν σαν ακατάλληλα ῄιατο 
ρόλο. Παρόλα αυτά η Γαλλική Αεροπορία 
σκοπεύει μελλοντικά να εξετάσει την πιθα- 
νάτητα χρήσης Α330 ἡ ΑΞ40 για το ρόλο του 
εναέριου ανεφοδιασμού καιτῃης υποστήριξης 
δυνάμενων που μετασταθμεύοιν µακριὰ απὀ 
την μητροπολιτική Γαλλία, 


το αμερικανικό πυρηνοκίνητο υποβρύχιο 
υ95 Ώγυπι (κλάσης Θἱμροη] συγκρούστηκε 
στα µέσα Μαρτίου μ΄ ἑνα Εµπορικὀ σκάφος 
κοντά στο Χονγκ Κονγκ, ενώ βρισκόταν εν 
καταδήσει κοντὰ ὅμως στην επιφάνεια. 
Σύμφωνα µε ανακοίνωση του Αμερικανικού 
Ναυτικού, δεν υπήρξαν θώματα, το υποβρύ- 
χιο δεν ἐπαθε ζημιες και δεν υπήρξε διαρροή 
ραδιενέργειας. 


Σημαντικά οικονομικά προβλήµατα φαίνεται 
ότικαθυστερούν την εξέλιξη του ρωσικού 
πυραύλου νγπιρε! Η-ὰ/ που προορίζεται να 
εξοπλίσειτα αναχαιτιστικἀ Μπα-Ώ1. ο Η-3ύ 
κατέχει σχεδόν εξωτικὲές ικανύτητες µε 
δυνατότητα πλήγματος σε αποστάσεις 250 
χιλιομέτρων απὀ το αεροσκάφος, καβοδτ- 


ΗΣ ΠΙΛΟΤΩΝ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ - ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


ΜΑΤΟΝ: ΜΑΙΟΣ-ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ:ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 198ε 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΤΗΑΙΜΙΝΕ 


ΡΑΝΑΕΗΠΗΟ { ΝΕΑ ΥΟΡΚΗ 
ΑΒΒΕΞΚΙ ΑΒΡΤ. 11378 Ν.Υ. 
ΠΕ 


(0011516-28 87981 


γαύµενος στον στόχο απὀ ένα διπλό αισθη- 
τηρα ενεργού/παβητικοἡ ραντήρ. 


Μέχριτη στιγμήτης έκδοσης, τὸ Περού καιο 
Ισημερινός. φαίνεται ὁτι συνέχιζαν να 
συμμορφώνονται µε τη συμφωνία κατά- 
παυσης του Πυρός που υπογράφηκε την 1 
Μαρτίου απὀ τους υπουργους εξωτερικών 
των ἄὴο χώρών και πῃοσυπογράφηκε απὀ 
αντιπροσώπους της Αργεντινής, της Βραζι- 
λίας της Χιλής καιτων ΗΠΑ, των χωρών ὅη- 
λοδή που εἶχαν υπογράψει καιτην αρχικἡ 
σιμφωνίατου Ι34σπου ὁριζε τα µετωξύ τους 
σήνορα. Σύμφωνα µε σχετικές ανακοινώσεις 
των δύο πλευρών, 28 στρστιώτες του στρα- 
τοῦ του Ισημερινου ἔχασαν τις ζωήτουςστις 
συγκρούσεις που ἄρχισαν στις 26 Ιανουαρίου 
και ὀλλοι 88 τραυματίστηκαν, Αντίστοιχα το 
Περού ανακοίνωσε ὁτι τουλάχιστον 45 ἅτο: 
μα των δικών του ενόπλων δυνἁἀμεων σκοτώ- 


8ηκαν. 


Η Ινδία φέρεται να ἔχει απορρίψει πρόταση 
της Ρωσίας για την πώληση 35 μαχητικὼν 
Ὁμ-0 που ἔγινε στη διάρκεια πρόσφατης 
επἰσκεης ρώσικής αντιπροσωπείας στο Νέα 
Δελχὶί. Σαν κύριος λόγος αναφέρονται τα 
άλυτα ακόµη τιραβλήματα υπαστήριξης και 
ανεφοδιασμού που αντιμετωπίζει η νοτισα- 
σιατική χώρα µε το ρωσικής (σοβιετικής) 
προέλευσης τιου διαθέτει. Για τον ἰδιο λόγο 
καθυστερεί και το πρὀγραμμα αναβάθμισης 
των αεροσκαφών ΜΙ-21 που εἶχε ανακοινω- 
θείπέρυσι, ενῶ η μόνη εξέλιξη που σημειώ- 
ϐηκε αφορά την αγορά 10 µαχητικὼν ΜΙ-28 
τον περασμένα Δεκέμβριο προκειµένου να 
συμπληρωθούν οι απώλειες στις Μοίρες που 
χρησιμοποιούν τον τύπο. 


Η Μακμτόνελ Ντάγκλας παρέδωσε στην 
ΒΑΕ Τα Ίζα μεταγωγικό -τ7 αἰουπιαξίει 
ἑνα µήνα νωρίτερα απὀ το αρχικό Χρονοδιά- 
γραμµα. Παρόλο αυτά, το μέλλον τοι προ- 
γράμματος εξηκολουβεί να εἶναι αβέβσιο. 
Παράλληλα ὅμως η Αμερικανική Αεροπορία 
Φαίνεται να αξιοποιεί µε γοργᾶ βήματα τα 
αεροσκάφη του τύπου που διαθέτει, Σε µια 
δοκιμή του προγράµµατος πιστοποίπσης, ἕνα 
0-17 µε φορτίο 75.0 τόνων (πέντε βαριά οχή- 
µατα μηχανικού] προσγειῴθηκε σε απόστα- 
ση 800 µέτρων υπερκαλύπτονταςτις προδια- 
γραφὲς, 

Το γενικότερο ὅμως πρόβλημα που αντιµε- 
τωπέζοιιν οἱ σχεδιαστέστοι αμερικανικού 
Πενταγώνου σε ό,τι αφορά τη δυνατύτητα 
μεταφοράς υλικου σε περιόδους κρίσης φαί- 
ψεται ότι γίνεται πιο κρίσιμο µε τη γήρανση 
του στόλου των {-141/0-5 καιτην αβεβαιό- 
τητα (λόγῳ οικονομικών υπερβάσεων]του 
προγράµµατος 6-17. Μια προσρινή λήση 
ἦταν η πρόσφατη υποβίβαση των απαιτήσε- 
ὢν μεταφοράς εφοδίων σε περήπωση κρίσης 
απὀ 5/ σε 52 εκατομμύρια τονο-μίλιᾶ (ἴοη- 
πιθε] την ημέρα, 


Η Ντὰάμλερ-Μπενζ Αιροσπέιςπαι η σουηδικἠ 
Μπιόφορς θα προωβήσουν από κοινοἠἡ εµπο- 
ρικά µια νέα οικογένεια αεροεκτοξευόµενων 
βλημάτων κάτω απὀ την ονομασία «Ταυγης». 
Απά τις υπάρχουσες πληροφορίες πρὀκειται 
για παράγωγα του φορέα υποπιιρομαχικών 
09. Ο τελευταίος αναπτύχθηκε αρχικά 
γιατα σαουηδικἀ Α999 αλλά στη συνέχεια ξ- 
στοποιήθηκε και σε ἄλλα σύγχρονα µαχητι- 
κά, όπως το Ε-Ί6 προσφέροντας τη δυνατὀ- 
τητα πλήγµατος εξ αποστάσεως καλά προ- 
στατευμένων στόχων, ὁπωστα περοδρόµια. 


Το βρετανικό ενδιαφέρον ια την αγορά µε- 
γόλου αριθμού αντιαρματικών ελικοπτέρων 
για τα οποίο εἶχαμε γράψει σε προηγούμενα 
τεύχη µας, έχει προκαλέσει ραγδαίες εξελί- 
ξἒεις στον χώρο µε τους τέσσερις ανταγωνι- 
στὲς [Βεί! ΑΗ-Ί Ψαποπι, ΜΟΌΡ ΑΗ-θ4, Αίας 
Βουϊναὶκ και Ειοςηρῖθι Τε] που παρουσιᾶ- 
ζουν όλο Και καλύτερες τεχνολογικὲς λὺ- 
σεις. Μετά απὀ πρόσφατη δοκιμή η Μπελ 
ανακοίνωσε ὁτιτα σύστημα ελέγχου βολής 
του ΑΗ-{ Ψεποπ] µπορξί να εγκλωβίσειτὲσ- 
σερις διαφορετικοὺς στόχους. ἁθδομένου 
δε ότιτο κύριο ότιλο του ελικοπτέρου, ο πὺ- 
ῥαυλος «Χελφάιρ» εκτοξξύεται σε ζεύγη, 
μόλις ο πρώτος στόχως καταστραφεί, το σή- 
στηµα κατευθύνει το δεῦτερο εν πτήση βλῆ- 


----- 


µαπρης τον αμέσως επόμενο. Ἐτσιρ χρόνος 
ΕκΒεσης του ελικοπτέρου μειώνεται σηµαντι- 
κά. Η δυνατότητα αμτή που διαΒέτειτο ΑΗ- 
684, εἰχε αποτελέσει αντικείµενο ὀιαμάχης 
στον βρετανικό Τήπο Δεδομένης της επικεἰ- 
µενης τελικής επιλογήςτου Βρετανικού 
Στρατού. Το ΑΗ-1 νεποπι ατηρίζεται στο μό- 
ντέλο «Ἰ», αλλά διαθέτει σύστηµα ελέγχου 
βολήστης ΞΕ0-ΜΒπασπ, 


Εργαστήριο τῆς υΘΑΕ ανέπτυξε ἑνα σὐστη- 
µα που περιγρήφεται σαν ἑνα «ατομικό οὐ- 
ὅτημα παµαδοσης προσωπικόου απὀ τον 
αέρα» σε αντικατάσταση του κοινού αλεξι. 
πτώτου, Πρόκειται για µία αλουμινένια κά: 
φουλα που αφήνεται απύ την ηνοικτή ράμπα 
ενός μεταγωγικοή ποι πετα σς πολι] χαμηλό 
ύψος µε τη χρήση ενὰς επιβραδυντικού αλε- 
ξιπτώτομ. Στο εσῶὠτερικό τῆς η ειδική επἑν- 
δυση Βα τιροστατέψει τους επιβάτες της και ἡ 
ειδική σχεδίαση του εξωτερικού της θᾳ επι- 
βραδύνει τη διαδρομή µετά την επαφή µε τα 
έδαφος, Το σύστηµα {ρ8/5ΩΠΑΙ ΕχΓβ0Ηδη 
σαρσυε]) προορίζεται για τη ρἰψή μελών εἰδι- 
κὠν μονάδων βαθίας ὀιρίσόυσης αν και µελε- 
τάται και για τη μαζική ῥρίψπ αλεξιπωτιστών 
ὑταν απαιτείται ακρίβεια και πολύ µικρή δια- 
σπορά. 


Η Λουφτχάνσα µετά απὀ µια περίαδο σηµα- 
ντικὠν δυσκολιών ανακοίνωσε πρόἄφατα το 
οικονομικό αποτέλεσµα µε κερδη (προ φό- 
ρων] φο17 εκατ. για το ἐτος 1894, Σε μεγάλο 
βαθμό η οικονομικἡ αὐτὴ ανάκαμµίμη οφείλε- 
ται ος περικοπές καταά ὁ ΟΠ των Βέσειυν 
εργασίας στην εταιρία και στην ἀνοδο κατά 
Ίσσα της παραγωγικότητας, 


Το πολιπαθές πρόγραµµα εξἑλιξης του ϱλι- 
κοπτέρου ΒΑΗ-Β8 ΟαπιβποΠΒ φαίνεται ὅτι 
γλίτωσε την τελευταία κυρισλεκτικὰ στιγµή 
το «ταεκούρι» των περικοπών στον αμυντικό 
προυπολσογισμό που Βα το έβαζε ανεπίστρε- 
πτἰ στα παρελθὀν. Τα πρὀγραμμα εξασφἀὀλι- 
σε τελικά χρηματοδότηση πο ἔα επιτρέψει 
την κατασκευἠ δύο πρωτοτύπων και έξι αξ- 
ρασκαφών µε βασικές ὄμνατότητες που θᾳ 
χρησιμοποιηθούν για αξιολόγηση τα επόµε- 
να ὄξι χρόνια, Καιτα οκτῷ ΠΑΗ-Ε6 θα διαθέ- 
τουν µόνο εξοπλισμό για την αποστολή της 
αναγνώρισης και όχιτης προσβολής στόχων. 
Παρόλα αυτά το πρόγραµµα ἄξν φαίνεται να 
Εχει μέλλον αφού δέχεται τα πιρὀ ακόµη και 
του ἴδιου του Αμερικανικοή Στρατού, Το 
(σπιδησπε προοριζόταν να αντικαταστήσει 
όλα τα ελαφρά ελικόπτερα τοι ἁμερικπνικοί! 
Στρατου στο ρόλο της αναγνώρισης εκτελώ- 
ντας ὅμως παράλληλα και αποστόλες τρα- 
σβολής στόχων και συνδρᾶµοντας τΏ ΑΗ- 
640. 


Η συντριβή του ενὸς απὀ τα δύο πειραματικά 
Χ-α{ που συνέβη στις 18 Ιανουαρίου και στην 
οποία εἶχαμε ἄναφερθειαξ προηγούμενο 
τεύχος µας οφε]λεται. σύμφωνα µε την επι- 
τροπή ερευνας της ΝΑΣΑ, σε σχηματισμὀ πά- 
γου σ' έναν αισθητήρα στοιχείων αέρος, Το 
γεγονός αυτό δημιούργησε προβλήματα στο 
σύστηµα ελέγχου πτήσης και οδήγησε σε 
ανεξέλεγκτη κατάσταση αναγκάζοντας τον 
γερμανό χειριστή να εγκαταλείψει τα αερο- 
πλάνο. Με βάση τα αποτελεσματα της 
ἔρεωνας το δεύτερο Χ-ᾱ] υφισταται τραπο- 
ποιήσεις και αλλαγές στον τρόπο διεξαγω- 
γής των πτητικών δοκιμών που θα συνεχι- 
στοῦν αµέσως μετά. 


Η προοπτική της απόσυρσης των αερΏσκα- 
φών ηλεκτρονικοή πολέμου ΕΓ-111 που ὅια- 
θέτει η Αμερικανικἡ Αεροπορία δημιουργεί 
την πιθανότητα απόκτησης ΕΑ-6Β µε βάση 
ἑνα σχέδιο διαμοιρασμού τῶν ἄλλων μέσων 
που είναι διαθέσιµα στις αμερικανικές ἐψνο- 
πλες δυνάμεις. Το πρόβλημα βέβαια εἶναι ύτι 
και στο Ναυτικό τα ΡΙΟΜΙΕΙ εἶναι «είδος σὲ 
ανεπάρκεια» και ἐται η προσπτικἡ να τα µοι- 
ῥραστεί µε την υ84ΑΕ δεν εἰναι ιδιαίτερα αρε; 
στῆ. Το σχὰδιο προβλέπει τη δηµιουργία µο- 
νάδων µε 5-6 ΕΑ-ΘΒ για την υποστήριξη Επι- 
χειρήσεων της Αεροπορίας. Ένα ἀλλο πρὀ- 
βληµα εἶναι ποιος θα διαχειρίζεται και θα πε- 
τὰ αυτά τα αεροπλάνα, Σε όλα αυτά 6 αµερι- 
κανός υπουργός Άμυνας Περι θα πρέπει να 
δώσει λύση µέχρι τις 19 Ιουλίου που εἶναι και 
η ημερομηνία κλεισίµατος του οικονομικού 
έτους στις ΗΠΑ. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΡΜΛΙΩΣ Ὢδ 


αἸά τις" 


ΣΥΝΔΕΟΕΙΤΕ ΟΝ ΙΝΕ!’ 


Και περάστε στο μέλλον µέσα από το Τ6σβ!.ΙΠΚ 
το πιΙπιθα[ία Δίκτυο της «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε: 


ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ τεοηµι κ” 


Εγγραῆ: Η εγγραφή σος δνει όλα τα εφόδια για να συνδεθείτε µε Το ΤΘΟΗΙ.ΙΠΚΣ και να το δοκιμάσετε για ένα µήνο. 
Περιλαμθάνει πυξηµενο χρονο χρήσης (συνολα 30 µρες] για να σας δωσει την εὐκαιρία μεγαλύτερης εξοικείωσης. 


ο. 


η ΕΙΣΤΕ ΤΑ ΠΕΡΙΟΜΙΚΑ ΝΑ 
ἍΑΝΤΑΛΛΑΞΤΕΜΗΝΥΜΗΤΑ. 
Περλττε 1ΤΟ ΝΕΛΛΟΝ᾿ 


Το πακέτο εγγραφής περιλαµθδάγει; " Οδηγίες Χρήσης ἃ Δισκέτα Προγράµµατος 5 Όνομα και Κωδικό χρήστη 
5 Βασική Συνδρομή Ίου µήνα » 10 ώρες επιπλέον χρήσης για του Ί5 µήνα 


Βασική Συνδρομή: Ἡ Βασική Συνδροµή σας δίνει την ευχέρεια γα χρηαιµοποιήσετε το πιο προοδευµέγο µέσο ετπικοικωγίας 
και πληροφόρησης στην Ελλάδα και προυποθέτει την ΕΥγβαφή σας στο σήστημα. Περιλαμδόνει: 

» Ηκεκπρονικό Ταχυδρομείο µε όλους Τους χρήστες Του ΤΦΟΛΙ ΠΚΣ, ο Πρόσθαση στις γεχικές πληροφορίες του ΤΑΟΡΙ ΠΚΣ 

. πίνακες τιµών αυτοκινήτων, » πίγσκες συνεργείων έκδοσης καρτας καυσαερίων. " πίνακες αντιπροσώπων Πἱ-1]. 

. [Γβ8 Φ4ΗΜΗΓΒ. 5 Πληροφορίες γενικού ενδιαφέροντος που εμπλουτίζονται συνεχως, π.χ. 2408 συνταγές Ῥανεαικής Ίοη 1! 

5 ΤΕΧΥΙΚη υπαστήριξη τηλεφωνικά [εργάσιμες ώρες) ε Συμμετοχή στις Ηλεκτρονικές διασκέψεις του ΤαςΠΙΙηΚΣ, 

: Δυνατότητα συνδρομής σε ηλεκτρονικά περιοδικἁ » Χρήση του συστήµατος µέχρι ἐΌ ωρες µῆνα ο Μικρες αγγελίες αναγνω- 
στών. 


α 5 - ἓ . . : : ο... 
Συνδραμήῆ στα Περιοδικά; Η συνδρομή ατα Περιοδικά προυπαθέτει την Εγγραφή σας κα! τη Βασική Συνδραμή κο! περι: ν. αμθανγεαν ο λμόμυὼν αὐκουσόναο - 
λαμθάγει: Σ Πρόσβαση στο περιαδικἁ της συνδρομής (κείμενα, φωτογραφίες, ἦχας, γ]άδοε]ίμᾳ, «ριβθάθῃθεί» κ.λπ.) 
Συμμετοχή στις Ηλεκτρονικές Συγδιαοκέψεις των περιοδικων. » Επικοινωνία µε τους συντόκτες Των περιοδικών. 

» Πρόσθετο χράνο σνστηµατος [10 ώρεςμήνα/περιοδικό]. Δυνατότητα Ταχύτατης αναζήτησης σε σλα τα κείµενα, λέξεις, ΠΤ- 
λους, ὀγομα συγγραφέα κ.λπ. 


Επιπλέον Κράνος Συστήματος; Υπάρχει η δυνατήτητα απόκτησης επιπΚέοΥ χρόνου χρήσης του συστήµατος µς χρέω- 
ση πιστωτικής κάρτας ἡ µε ταχυδρομική εππαγή. 


-- Ξ---- Ξ ---- -- Κείμενα, εικόνες, ηχος και θίντεο που υπάρχουν στο σύστηµα µπορούν 
η ὃ α σποθηκευθούν στον προσωπικό υπολογιστή µας 
ΤΘΟΗΙ πι μ 


ΤΙΜΟΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ 
ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΚΟΣΤΩΣ ΠΡΟΣΦΟΡΑ Β ] 
Ι. Αρχικὴ Εγγραφή : 6.500 ὄρχ. "Βασική Συνδροµή .. 
Ὁ. Βασικὴ Συνδρομή (θ/µηνο) : 6.000 δρχ. "Συνδρομή ΤβοΠΙΙπκᾶ σε ΔΥΟ περιοδικά απὀ 6 
Ομαδική Συνδρομή. ζητήστε τον επαγελματικὸ Τροχοί, ηχος ἡ Πτήση 
τιμοκατάλογο Δώρο: Επιστήμη ἃ Τεχνολογία, Γεύση 
Πρόσθετος Ἀρόνος Συστήματος; 208 δρχώρα τιµή: 11.900 ὅρχ. εξάµηνο 
Ηλεκτρανικά Περιοδικά - Συνδρομή Εξάµηνη ΠΡΩΣΦΩΡΑΓ 
4 Τροχαί 3,000 δρχ. "Βασικὴ Συνδρομή 
Ηχυς ἃ ΗΙ-Εἰ Ώ. 000 ὄρχ «Συνδρομή ΤδςΠΙιπκ σ 4 Τροχοί. Ηχος, Πτήση, 
Πτήση ἃ Διάστημα 3,000 δρχ. ΕδΤ και2 Τροχοί 
|.32 Τροχοί 2.000 δρχ. :Δώρο : Γεύση, 4 Τροχοί-Τεστ, Στερεοφωνία 
|. Ἐπιστήμη ἄΤεχνολογία 11000 δρχ. 


Τιμή: 15.000 δρχ./εξάµηνο 


ου... 
πω. 


ΠΡΩΣΦΟΡΑ Α 

"Βασική Συνδρομή. Οι Πμές Περιλαμᾶανσυν Φ.Π.Α. 1850. 

"Συνδρομή ΤβοΠἰ ἰπκξ σε ΕΝΑ περιοδικὀ μυ ὼ., 
απὀ 4 Τροχοί, Ἠχος ἡ Πτήση 

:Αὠρο; Επιστήμη ἃ Τεχνολογία, Γεύση 

Τιμή: 9000 δρχ./Ιεξάµηνο Ίση . ὁ Ἱσχυδρομείο μπορούμε νο επικοινωνούµε εύκολα και αξιόπι 


ἀλλους χρήστες τουΤΕΟΗΙΙΝΚ 


ΤΡΟΠΟΣ ΕΞΟΦΛΗΣΗΣ ΠΛΗΡΩΜΗΣ: 


»Χρέωση πιστωτικής κάρτας: αρακαλούµε συμπληρώστε την αἴτηση µε εμανάγνωστα, ἕ ὶΑΙΑ γράμματα και απογράψτε την 
' αφσύ διαθάσετε προσεκτικάτους όρους Εγγραφής και Συνδρομής. 
[ 1 ΕΨΒΟΟΑΒΟ, [ ]ΜΑΘΤΕΒΟΑΡΗ ο μα... οπως αν Μο παρω µ---- 
[1 νιδα ! ΊιΝεΗβς ΕΤΟΣΠΕΝΝΗΣΗΙΣ:. ο ΙΕΠΑΠΠΕΔΝΜΙΔΙ ΟΠΗ ο τολεκετοικπ ο διυνας 
ια πμ πο ας ας ΟΣΕ παν οο κΡΙΟΜΙ το ΠΟλΗΙα ο Π ασο αι 
3 ΠΗΛΕΦΩΝ Αα ιρλ ος. 
Πμισώήξεώσ αν σος πο ο ο ο. ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΑ... αι, 
»Απέστειλα ταχυδραµικἡ επιταγή ΝΕ. μμ» «με»: Ἱι Όνομα Χρήστηπου απμε πε αἹοουσηῇα, . Ὃ ο τρα λατινικούς χαρακτήρες) 
[Ώρος τις ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙ» ΑΕ., Πραξτέλους 31, Ι6/ Τ7 Ελληνικό - Αθήνα] '. Κωδικός Χρήστη που επιθυμείτε... ἱμέχρι ὅ λατινικούς χαρακτηρες ἡ και αρίθμους) 


Διάβασα και αποδἑχοµαι πλήρως τους όρους εγγραφής. Σηµ.:Ο1 συνδροµητες μπορουν να αλλάζουν µονο! τους τον δικο τους κωδικο χρήστη όση συχνα επιθµµουν. 
πώπας ΕΠ ποια ρησιαπο Επ ο ο ωβσ ου 


ΠΠΟ ΓΑΙ ο νι μετα σπωσήηο Τύπος πιοᾶσθπῃ που θα χρησιµοποιείτε γίατη σύνδεση... 


Αα ο ΜΑΝ ΥΕ ΟΠΜΩΠΕΣ: 
ΓΤ ΑΡΧΙΚΗ ΕΓΓΡΑΦΗ ΝΕΟΥ ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΗ 6,500 Οἱ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ 
Γρ] ον σ- - ΕΜΠΛΟΥΤΙΖΟΝΤΑΙ ΣΥΝΕΧΩΣ! 
}. ΠΡΟΣΦΟΡΑ Α (ἙνΝΑ από: 4τΤ. Γ:ΗΧΟΣ. ΙΓ ΙΠΤΗΣΗΙ 39.000 
Ἱ ΠΡΟΣΦΟΡΑΒ (ΔΥΟαπο:; 14Τ. ΓΗΧΟΣ. ΓΙΠΤΗΣΗ) 11.000 ΣΥΝΤΟΜΑ ΣΥΝΔΕΣΗ 
]. ΠΡΟΣΦΟΡΑ Γ 15.000 ΜΕ ΔΙΕΘΝΗ ΔΙΚΤΥΑ 


ΚΑΙΙΝΤΕΗΝΕΤΙ 


ΒΑΣΙΚΗ ΣΥΝΔΡΟΜΗ 6.000 
2 ΤΡΟΧΟΙ 2,000 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ δ ΤΕΧΝΩΛΟΓΙΑ 10ος ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΑΠΩΣΤΟΛΗΣ 
ΕΠΙΤΑΓΩΝ 


Ὑπογράαμτς τη σιμπληρωμένη αιτηθῦτ και παραδωώστε την ἡ αποστειλετὲ την 
(Ταχιδμαµικά ἡ με Εακ)προς το Ἐθοπι κ 
«ΤΕΧνΙκες Εκδασεις Να »Ώραξιελους 31, 187 7, Ελληνικό, ἈΒηνα, 
τπὰ. 01-88 Ε 1881. Ίας Π1-88Β 1864 


ΓΙ ΙΓ 


κκ ----β-δί 3Ε1 


Αίτηση χωρίς πληρη στοιχεία συνδρομητή, επιλογή συνδροµης. ΣΥΝΟΛΟ ὠθλλλλκλνλκεν 
υπογραφή αυνδροµητῆ κα! ημερομηνίσ δεν µπορε! να γ/νει δεκτη. τπτ το. "πι Ἕ Ὁ κ... ο Ὁ“ορρσυυ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


"Ένα ατύχημα που συνέβη στο τέλος του 
περασμέναυ Αυγούστου ἠλΒε μώλις τώρα 
στη δημοσιότητα, ἴσως επειδή ἑγινε σε βά- 
ασητῃς Μοτἰοι Καρέής στην κορύφωσπ της 
πρὀοφατης κρίσης και ενόπλεκε ἑνα αερο- 
πλόνο συλλογής πληπροφοριὺν. Ένα ΙΒ 
της θης Πτέριγας Αναγνώρισης της ΡΑΕ 
που επιχειραύσε απὀ την κορεατική αερο- 
πορικἠ βάση Οσάν. προσγειώθηκε νύχτα και 
µε πιικνή ομίχλη εκτός του διαδρόμου. Στην 
πρωσπάβεια διόρθωσης της πορείας το αε- 
ῥοηλήνο εκτέλεσε στροφή 184” και κατέλη- 
ξε να τροχοδροµεί πλέον στην αντίθετη κα” 
τεύθυνση για να σταματήσει τελικά σε προ- 
στατευτικὀ ὀνάχωμα δέκα μόλις µέτρα απὀ 
ἕνα στοικεία πυροβολαρχίας «Πάπριστ». Το 
αεροπλάνο έπιασε φωτιὰ και καταστράφη- 
κε. Σύμφωνα µε αναφορές ο πιλότος του 
αεροσκάφους -που γλίτωσε χωρίς τραυµα- 
τισµοῖῖς- ἠταν γυναίκα, κάτιπου σηµαίνει ρι- 
ζική αλλαγή στην αντιμετώπιση τῆς 08ΑΕ. 
στο Βεµα της χρηαιµοπο!ήσης χειριστριών 
σε τιολεµικὲς αποστολές, 


"Μικρό µονοκινητήρια Όθ8ραπα 192 της ΒΕλ- 
ηικής Χωροφιιλακής έπαθε σοβαρές ζημιές 
Όταν εκτινάκθηκε, ενίὸ τροχοδρομούσε απὸ 
το ρεύμα των κινητήρων ενὸς ολλανδικού 
ϱ-ΊΆῦΗπου εκτελούσε δοκιμές κινητήρων. 
Τοπεριστατικό συνέβη στις 22 Σεπτεμβρίοι!, 
Ευτυχώς χωρίς θύματα ή τραυμοτισμοῦς και 
από τις οκτιµήσεις το λάθος οφείλεται ατο 
πλήρωμα τὸυ μικρού αεροσκάφουςπου 
Χρησιμοποίησε λανθασμένο τροχόδροµο 
προς το διάδρομο απογείώσης. 


.Λ0ο κολομβιανὰ αεροπλάνα καταστρἀφη- 
καν και ἑνα ἐπαθε σοβαµες ζημιᾶς σ᾿ ένα 
ατύχημα ποι συνέβη στις 8 Οκτωβρίου. 
Συγκεκριµένα ἑνα πολιτικό Απ“ᾷόΒ που εξε- 
τρώπη τής πορείας του, ύταν στην πρασγε(- 
ὡση σημειώθηκε αστοχία στο ἑνα σκέλος, 
και προσέκρουσε σε σταθµειυμένα περο- 
πλάνα της Αεροπορίας. Ένα ελαφρύ µετα- 
γωγικό ΤυΟΟ ΡΟΠΕΙ και ἑνα Ρ0-8 καταστρά- 
Φηκαν και ἑνα δεύτερο Εὔ;-Ε ἐπαβε ζημιές. 
Τα Αῃ-ᾷδΒ καταστράφηκε απὀ φωτιά, αφοῦ 
τῃ πλήρωμα κατάρβωσε να το εγκαταλείψει 
με ασφάλεια, 


«Ιαπωνικά ελικάπτερο ΙΗ-Ε0. προσέ- 
κρουσε σε βουνοκορφή στη διάρκεια ἀπο- 
στολὴς μεταφοαρᾶς τραυματία στη διάρκεια 
αφοδρής χιονοθυελλας στις ὁ Δεκεμβρίου. 
τα συντρίμμια του ελικοπτέρου βρέθηκαν 
αργότερα σε ὑψας 1.000 µέτρων σκεπασμέ- 
να από το χιόνι. Τα τρία µέλη του πλτρώμα- 
τος και οι δύο επιβάτες σκοτώθηκαν. 


:Κροατικό ελικόπτερο ΜΙ-Β εμτέλεσε ανα- 
γκαστική προσγείωση στις 4 Δεκεμβρίου σε 
αεροδρόμιο οτα περίχωρα του Ζάγκρεμπ 
καιτο πλήρωμα µόλις κατάφερε να διαφι]- 
γειπριν το αεροσκάφος εκραγεί προκαλώ- 
ντὰς μάλιστα ζημιές καισε ἐνατήμλάχιστον 
ἀλλο ελικόπτερο που ήταν σταθμευμένο κο- 
ντὰ, Σύµφωνα µε ανακοϊνωση τοι Κροᾶτι- 
κο Γβνικού Επιτελείσν, τα ελικόπτερο εἰχε 
επιστρέψει απὀ αποστολή ανθρωπιστικής 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ-ΑΤΥΧΗΝΑΤΑ 


βοήθειας, αλλᾶ άλλες πληροφορίες υπο- 
στηρίζουν οτι μετέφερε όπλα, πυρομαχικά 
και καύσιμα στα θύλακα του Ἰλπίχακ. Τέτοι- 
ες αποστολες ἔχει αναφερθεί ὅτι γινονται 
συχνά και τα ελικόπτερα πετούν µπερφορ- 
τωµένα, 


«Ελικόπτερο ΕΗ-1Ώ της Γερμανικής βερο- 
πορίας προσέκρουσε στις 5 Δεκεμβρίου σε 
πίργο τηλεπικοινωνιών ύφους 205 µέτρων 
στα προάστια του Μόνχαιμ στη διάρκεια 
πτήσης µέσα σε καταρρακτώδη βροχή. Το 
Ελικάπτερο απέκοιψε την κοριφή του πώρ- 
γου και στη συνέχεια κατέπεσε στο ἐδα- 
φας σκοτώνοντας τοτριµελές πλήρωμα και 
ἑναν πολίτη γιατρό που επέβαινε σ᾿ αυτό. 


"Αεροσκάφος 968 ΗαιΠε! ΕΗΣ5.Ί του Βρε- 
τονικαύ Ναυτικού κατέπεσε στη θάλασσα, 
ενώ ετοιμαζόταν να προσνηωθεί στο αερο- 
πλανοφύόρο Ιπνὶποίριε ποιι ἔπλεε στην 
Αδριατική στις 15 Δεκεμβρίου. Ο πιλάτος 
του κατόρθωσε να εκτιναχθεῖ εγκαίρως και 
αργότερα περισυνελέγτ απὀ ελικόπτερο 
ισπανικής φρεγάτας, Το ατύχημα οφεἰλε- 
ται σύµφωνα µε βρετονικἡ ανακοίνωση σε 
μηχανική βλάβη. 


«Ένα Βοθίμᾳ Τ07-3Ε80 (5Ν-ΑΒΕ) των ΝΙΥη- 
µιανών Αερογραμμών συνετρίβη στις 18 
Δεκεμβρίου στην περιοχή Χάτζα της Νιγη- 
ρίας στη διάρκεια ππΊσης μεταφαρᾶς φορ: 
τίου απὀ την Τζέντα της Σαουδικἠς Αρα- 
βίας. Ἔτο διστύχηµα σκοτώθηκαν τρία ππὀὸ 
πα πᾶντε μέλη του πληρώματος. 


»Αεροσκάφης ΒΝ-1ΠΏ ΜΟΠΑΝΚ του Αμερι- 
κανικοῦ Στρατοῦ κατέπεσε στη Μ. Κορέα 
στις 21 Δεκεμβρίου όταν εµιρανίστηκαν µη: 
χανικά προβλήματα. Το αεροπλάνο Επιχει- 
ρούσε από την αεροπορική βάση Ὠσὰν. Τα 
δύσ µέλη του πληρώματος κατόρθωσαν να 
το εγκατολεἰφουν πριν απὀ την πτώση και 
διασώθηκαν. 


«Επιβατικό Βοείπᾳ /3/-2080 (ΤΤ-νΕΕ)της 
εταιρίας Ατ ΑΙσετίος συνετρίβη στις ϱἱ 
Δεκεμβρίου στη φάση της προσεΥγγισης 
στη αεραδρόµιο του Κόβεντρι στη Μ. Βρε- 
τανία µε αποτέλεσµα το θάνατο των 5 µε- 
λών του πληρώματόὸςτου. Το αεροπλάνο 
που εκτελούσε στῃ συγκεκριμένη περίπτω- 
ση πτήσῃ μεταφαρᾶς φορτίου πλποίαξε 
τον διάδρομο πολἡ χαμηλά µε αποτέλεσμα 
να χτυπήσει σε πυλώνα μεταφοράς πλε- 
κτρισμαύ σχεδὀὸν τέσσερα χιλιόμετρα απὀ 
τα «κατώφλι» του τελευταίου. Θα πρέπει 
να σημειωθεί ὁτι στα ἵχνος της πορείας του 
σπρχαν μικροί οικισμοί, αλλά εωτυχώς ὅεν 
σημειώθηκαν Βύματα στο εὄαφος παρᾶ μό- 
νο μικρὲς υλικὲς ζημιές σε μερικά σπίτια. 
Δεν έχει γίνει ακόµη γνωστὸ γιατὶ το αερο- 
οκάφος εἰχε τόσο χαμηλό ύψος, ἂν και αρ- 


χικὲς υπόνοιες στρέφονταν προς ελαττώ- 
µατικό υψόμετρο. 


ΣΡωσικὸ 5υ-2/ εγκαταλείφθηκε απὀ τον πι- 
λότο του στις 268 Δεκεμβρίου. όταν στο σε- 
ροπλήνο εμφανίστηκαν μηχωνικἁ προβλή: 
µατα στη διάρκεια δοκιμαστικἡς πτήσης. 
Σύμφωνα µε τις υπάρχουσες πληροφορίες 
υπήρξε απώλεια ισχύος και των δύο κινητή: 
Ρών ποι παρὀλεσ τις πρωσπάθειες του πι- 
λότοι δεν στάθηκε ὄωνατόὸν να τεθούν και 
πάλι σε λειτουργία. Το αεροπλάνο κατέπε- 
σε σε ακατοἰκητη περιοχἡ κοντά στο αερο- 
δρόµιο του Χαμπαρόφσκ., 


«Αεριωθούμενο ΝΙΡ 0-140 «δἰδίδίτης |ρανι- 
κής Αεροπορίας κατέπεσε στις 5 ἰανουαρί- 
ου κοντά στο Ισταφάν ἀἶγο μετά την απο" 
γεἰωσή του απὀ το στρατιωτικὀ αεροδρόμιο 
της πόλης για πτήση προς την Τεχεράνη. 
Στο σεροπλάνο εμφανίστηκαν τεχνικἁ προ- 
βλήματα στη διάρκεια της ανόδου του και 
το πλήρωμα ζήτησε απὀ τον πύργο να επι- 
στρέψει για αναγκαστικἠ προσγείωση. 
Τελικά το τετρακινητήριο τζετ κατέπεσε 
στο διάδρομο, ενώ επιχειρούσε να προσγει- 
ὠβεί και εξερράγη µε αποτέλεσµα να µην 
υπάρξουν επιζῶντες. Σὐμφώνα µε πληρο- 
φαρίες ανάμεσα στα 19 άτομα που σκοτῷ- 
ϐηκαν περιλαμβάνονταν ο Αρχηγός της {ρᾳ- 
νικής Αεροπορίας και άλλοι ανώτεροι αξιῳ- 
ματικο, 


«Δύο νοτιοκορεάτικα αεριωθούμενα Εκπαι- 
δευτικά τύποι! ΗΞΜΚ ΜΚΕΒ7 κατέπεσαν στη 
διάρκεια εκπαιδευτικής πτήσης στις ὃ 
Ιανουαρίου. Τα δυο αεροπλάνα -που δεν 
ἠταν της ἐκδοσης που διαθέτει ραντάρ- 
επέστρεφαν στη βάση τους σε κακὲς καιρι- 
κὲς συνβήκες και πετούσαν σε κλειστό σχη- 
ματισμό για να µην απωλέσαυν τη µεταξύ 
τους επαφή. Το ἕνα απὀ τα αεροπλάνα χτι- 
πησε σε βουνοκορφή και σύµφωνα µε πλη- 
ροφαρίες του κορεατικού Τύπου καμμάτια 
του χτήππσαν και το δεύτερο αεροπλάνα 
που κατέπεσε και εκσίνο µε αποτέλεσµα το 
θάνατο τῶν τεσσάρων χειριστών. Άλλες 
πληροφοριες αναφέρουν ότιτα δύο αερο- 
πλάνα χτύπησαν ταυτόχρονα στη βουνα- 
κορφή σ ἑνα δυστήχήµα που αποτελεί αντἰ- 
γραφο της τραγικῆς απώλειας των ελλην- 
κὠν Ε-5 τον προηγούμενα µήνα. Όα πρέπει 
να σημειωθεί ότι µε το συμβᾶὰν αυτό ἔχοιιν 
απωλεστεί τέσσερα καρεατικάἀ ΗΒνΚ σπὀ 
την πρόσφατη παραλαβήτους, 


.480υβτ της Γαλλικής Αεροπορίας κατέπε- 
σεστις 12 Ιανουαρίου στην Ανατολική 
Γαλλία στη διάρκεια εκπαιδευτικἠς πτήσης 
σε χαμηλό ύψος, Ω πιλότος τοι σκοτώθηκε. 


Δύο αεριωβουµενα εκπαιδευτικά ΓΑ ΦΑ {- 
101 της Ισπανικής Αβροπορἰας συγκρού- 
στηκαν στον αξρα στις 12 Ιανουαρίου στη 
διάρκσια εκπαιδευτικής αποστολής, ενώ 


--- 


εκτελούσαν εικονική αερομαχία. Οιπικότοι 
των δύο αεροσκαφὼν χρησιμοποίησαν τα 
εκτινασσόµενα καθισματά τοιις και διασώ- 
Βηκαν, ἄν και ο ένας από αὐτοῦς τραυμµατί- 
ὅτηκε κατά την πτώση τοῦ µε το αχεξιπτω- 
το. 


»Αεροσκάφος Γ:16ΡΏ της υΒΑΕΕ της ὅδης 
Μοϊρας/ῶρης Πτέρυγας Μαχητικών που 
επιχειρεί απὀ το Σπαντάλεμ της Γερμανίας 
κατέπεσε στις 13 Ιανουαρίου σε περιαχή 
του ανατολικού Βελγίσυ εξαιτίας προβλη- 
μάτων που εμφανίστηκαν στον κινητήρα 
του. Οι δύο χειριστές χρησιµαποίησαν τα 
εκτινοσσύµενα καβίσµατή τους µε επιτυχία 
και διασώθηκαν. Αποτέλεσμα όμως του 
ατυχήματος υπήρξε η καθήλώση ὁλων των 
σεροσκαφών Ε-:16 Βἰοσκ 50/52 µε κινητήρες 
Ε110-ΦΕ-129 για έλεγχο της κατάστασης 
των πτερυγίων του συμπιεστή, αφού εκεί 
επισημάνθηκε το προβλημα. Δεν έγινε 
γνωστό εάν τὸ μέτρο επεκτάθηκε και σε 
αεροσκάφη ποι πετούν σε άλλες αεροπο- 
ρίες συμπεριλαμβανομένης και της ΕλληνΙ- 
κής, Είναι η δεύτερη πάντως φορά που ἓµ- 
φανίζεται γενικότερο πρόβλημα σε Ε-Ί8με 
κινητήρες Ε11Ό µετά τὸ Βέμα που εἶχαμε 
αναφέρει τον περασμένο Οκτώβρια, 


ΣΑύα Ε-14Π που επιχειρούσαν απὀ τη βάση 
Μίραµαρ στα βόρεια του Σαν Ντιέγκο 
συγκρούστηκαν στον αέρα στη διᾶρκεῖα εἰ- 
κονικής αερομαχίας στις 13 Ιανουαρίου και 
κατέπεσαν στον Ωκεανο, ἑξω ἁπότις ακτές 
της Καλιφόρνιας. Τα τέσσερα μέλη των 
πἁπρωμάτων εκτινάχβηκαν µε επιτυχία και 
αργότερα περισυνελέγησαν απὀ ελικὀπτε- 
ῥα της ἀκτοφιλακῆς και του Ναυτικού. Τα 
αεροσκάφη ανήκαν σε πτέργαπου επιχει- 
ρεί απο το αεροπλανοφόρο «Καρν Βίνσον» 
(συ ν-7ο). 


:Δυο ισρσήηλινἁ Ε:18 συγκρούστηκαν σταν 
αέρα στη διάρμεια ἀσκησης εικανικἠς αε- 
ρομαχίας στις 1/ Ιανουαρίου και κατέπε- 
σαν στη Μεσόγειο. Και οι δύο χειριστές 
εκτινάχθηκαν αλλά α ένας απὀ αυταύς βµή- 
κε τραγικό Βάνατο ὅταν κατ’ ανεξήγητο 
τροπᾷ αποχὠρίστηκε απὀ το αλεξίπτωτά 
του στη διάρκεια της καβόδου. ϐ ἄλλας πε- 
ρισυνελέγη ἀπό τη θάλασσα σπὀ σκάφη 
του Ισροηλινου Ναυτικο. 


»Ελικόπτερο της Γερμανικής Αεροπορίας 
υΗ-1Ώ συνετρίβη στις 18 Ιανοιαρίσυ στη 
διάρκεια πτήσης διασώσης στο ἑδαφοστης 
πρώην ανατολικής Γερμανίας. Δεν ἔγιναν 
γνωστές περισσότερες πληροφορίες για 
την τύχη του πληρώματος και των επιβαι- 
νόντων σ᾿ αυτό, 


«Ένα γαλλικὸ διθέσιο ᾿θβυσ συνετρίβη 
στα τέλη Μαρτίου στη διαρκεια εκπαϊδευτι- 
κής πτήσης σε χαμηλό ύψος στην ανατολι- 
κἡ Γαλλία. Τὰ δής µέλη του πληρώματος 
χρησιµοπο[ησαν τα εκτινασσόµενα καθί- 
σµατά τους και διασώθηκαν. Από τις πλη: 
ροφορίες που υπάρχουν στο αεροπλάνα 
παρουσιάστηκε απώλεια ισχύος, 


ΙΙΚΟ στ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 
«ΑΣΠΡΟΥΛΗΣ - Α. ΚΑΒΟΥΡΙΔΗΣ 
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ΕΙΑΤ 
ΟΑΡΕΙΟ 


Α. Ποιός σχεδίασε το Εἰαί Ραπίο (αὐυγίο: 


Β.Το Εἰαί Ριπίο (αὐγίο είναε: διθέσιο ή τετραθέσιο; 


ἵγα μόλις εικοσιτετράωρα 
Λ.: την τυπικἠ τουλαχι- 

στον εξασφάλιση της τελω- 
γειακἠς ένωσης της Τουρκίας µε 
την Ευρωπαική Ενωση οι Τουρῤκι- 
κὲς Ένοπλες Δυνάμεις εξαπέε- 
λυσαν τη µεγαλύτερη μέχρι σὴμε- 
ρα. απὀ ἀποψη κλίµακας, επιχείρη: 
ση εναντίον των Κούρδων, επιχεί- 
ρήση η οποίᾳ στο μεγαλύτερο μὲ- 
ρος της περιελάμβανε εισβολή 
στο βόρειο Ιράκ, στη ζώνη προστα- 
σίας που εἰχε δημιουργηθεί εκεί 
γιατην προστασία των κουρδικών 
πληθιυσμῶὼν µετά τον πὀλεμο του 
κόλποι,, 
Οιεπιχειρήσεις ξεκίνησαν στις 20 
Μαρτίου µε τη συμμετοχή δινάμε- 
ων τόσο του Τουρκικού στρατού 
ύσο καιτης στρατοχωροφυλακής 
καιτην υποστήριξη της Τουρκικής 
Αεροπορίας. Δεδομένης ὁμώς της 
απαγόρευσης εισόδου στην περιο- 
χή ξένων αλλά και τοὔρκων δηµο- 
σιογράφων καιτης γενικότερης 
κ«αυσκότισης» που επιβλήβηκε στη 
ροή πληροφοριὼν σχετικά µε τις 
Εξελίξεις, η Σικονα που μπορεἰ να 
αποκομίσει κανείς για την «Επιχει- 
ρηση Ατσάλι» εἶναι ἀρκετά οι 


νκΕ- 
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χυμένη. Σ' αυτό συμβάλλουν και οι 
αντιφατικὲς ανακοινώῶσειςπου 
προερχόονται απὀ τούρκους επισἠ- 
µους συμπεριλαμβανομένης της 
πρωθυπουργού Τανσού Τσιλὲρ και 
του Προέδρου της Δημοκρατίας 
Σουλειμάν Ντεμιρέλ. 

Ετσι αρχικἁ στην ενηµέρωση, που 
υποστηρίχθηκε ὁτι εἶχε γίνεισε 
Δυτικές Κυβερνήσεις αλλά καιστο 
Ιράν και τη Συρία. πριν την έναρξη 
των επιχειρήσεων, ἄναφερθηκε 
ότι η επιχείρηση εἰχε σαν στόχο 
την εξάρθρωση βάσεων του ΡΚΚ. 
που σύμφωνα µε τους τουρκικούς 
ισχιρισμοὺς εκμεταλλευόντουσαν 
την κάλυψη που τους παρεἰχε η 
«ζώνη προστασίας» του Β. Ιράκ για 
να εξαπολύουν επιβἑσεις εναντίον 
στόχων στην Τουρκία. Στο συγκε- 
κριμένο θέµα δυτικοί διπλωμάτες 
και παρατηρητές εξεφραζαν την 
απορία τους για τις πιβανότητες 
επιτυχίας του εγχειρήματος ὄεδο- 
µένου ὅτι οι προετοιμασίες αλλά 
καιη διεξαγωγή του υπήρξε τόσο 
Εµφανἠς ὥστε οποιοιδήποτε κι αν 
ἠταν οι στοχοι θα εἶχαν 1 
να αποσυρθούν απ ἱερις 
Δεν ἦταν δε λίγοι εκείνοι που υπο- 


1 ΤΕΙ 


Η ΕΙΣΒΟΛΗ ΤΗΣ ΤΟΥΙΟΡΚΙΑΣ Στο Βϐ. 


στήριζαν ὅτι οι πραγματικοί στόχοι 
της Άγκυρας ἦταν άλλοι. Τους φό- 
βους αυτούς ἠλθαν να ενισχύσουν 
νεότερες δηλώσεις τούρκων αξιω- 
ματοὐχών που μιλούσαν τώρα για 
παραμονή των τουρκικών δυνάμε- 
ὧν στην περιοχή Υια περίοδο µη- 
νών ἴσως και ενός χρόνου, ενὼ 
υπήρξαν και αναφορές για τη δηµι- 
ουὐργία «ζώνης ασφαλείας» στα 
σύνορα Ιράκ-Τουρκίας κατά τα 
πρὀτυπα του Ισραήλ στον Ν. 
Λίβανο. 

Αναφορικά µε την επιχείρηση, 
υποθεσεις µόνο μπορούν να γ|- 
νουν σχετικά µε τὶς δυνάμεις ποι) 
μετέχουν σ᾿ αυτήν και υπολογίζο- 
νται ότι ξεπέρασαν στην κυριότε- 
ρη φάση της τους ὦ5.000 άνδρες, 
ενω επικεφαλής της επιχείρησης 
εἶχε τεθεὶ στρατηγός, Η τουρκικἡ 
διείσδυση έγΝε σε πλάτος 200 πε- 
ρίποιι χιλιομέτρων, 6ξ όλη σχεδὸν 
δηλαδή την ἑκταση των ιρακινο- 
τουρκικών συνόρων και προχώρη- 
σε στα περισσότερα σηµεία σε βά- 
θος 40 χιλιομέτρων. Από όσα εἶναι 
γνωστα μέχρι σήµερα οι κινήσεις 
των τουρκικών δυνάμεων απείχαν 
πολ πο το «κεραινοβόλΏο Υπ 


. 


.., ο ν - 
1 . 
--ᾱ ὦ ---ὁ 


ως 


πηµα» που υποστήριζαν ότι πραγ- 
ματοποιαύσαν στις ενημερώσεις 
τους οι τούρκοι στρατιωτικοἰ. Ετσι 
αντἰ για τη διενέργεια αεραποβατι- 
κὠν επιχειρήσεων σε βάθος που 
βα εγκλώβιζε τους καούρδους 
αντάρτες, αυτό που μάλλον πραγ- 
µατοποιήθηκε ἦταν µια μαζική εἰ- 
σβολή ισχυρών δυνάμεων τοι τα- 
κτικού τουρκικού στρατού που πε- 
ριελάμβαναν ἅρματα μάχης, τεθω- 
ρακισµένα οχήματα μεταφοράς 
προσωπικού µε την υποστήριξη 
πυροβολικού καιτης αεροπορίας 
και εξοπλισµένων ελικοπτέρων, 
θυμίζοντας σε πολλά σηµεία της 
την ισραηλινἠ εισβολή στο Ν. 
Λίβανο στις αρχέστης δεκαετίας 
του 80, οιτουρκικὲς ὀἀυνάμεις χρη- 
σιμοποιούσαν ὀλη τη διατιθέµενῃ 
ισχύ πυρός γία να συντρίψουν τις 
εστίες αντίστασης, που σύμφωνα 
μετις πληροφορἱες ἦταν έτσι και 
αλλιώς λίγες. αφού οι προειδοΠοι- 
ηµένοι κούρδοι μαχητές εἶχαν 
εγκαταλείψει ἠδη την περιοχή. 
Γινόταν έτσι φανερό ὅτι στόχος 
των τουρκικών δυνάμεων ἦταν η 
εκκαθάριση µιας ζώνης κατά µῆ- 
κος τῶν ιρακινο-τουρκικὼν συνό- 


ΠΤΗΣΗ 


ρων. Αυτό που αποµενει σαν το µε- 
γάλο ερώτηµα εἶναι ο τρόπος ποι! 
Βα διατηρηθεί αυτή η ζώνη «ασφα- 
λής». 

Αιχμή της τουρκικἠς «προέλασης» 
αποτελούσαν όπως προαναφἑρα- 
με δυνάμεις του τακτικού στρατού. 
Αμέσως µετά όμως ακολουθούσαν 
οι δυνάμεις της στρατοχωροφυλα- 
κἠς (ωαπαβπιΒ) που προφανώς εἰ- 
χαν αναλόάβειτο έργο της εκκαθά- 
ρισης και «αποστείρωσης» των κα- 
ταλαμβανόμενων περιοχών. Απὸ 
τις λίγες τηλεοπτικές εικόνες που 
έγιναν διαβέσιµες απὀ την περιο- 
χή, η διάκριση των δύο δυνάμεων 
ἦταν εὐκολη, αφού οι ἄνδρες της 
στρατοχωροφυλακής εἶναι ΕξοΟπλι- 
σµένοι µε ανατολικογερµανικής 
προέλευσης οπλισμό και δξοπλι- 
σμο. 

Οι ἰδιες σκηνες ἐδειχναν οτι κύ- 
ριος εξοπλιαµάς των µηχανοκίνη- 
των μονάδων του στρατού περιε- 
λάμβανε άρματα μάχπς ΜΒΟΑΑ. 
υλικό που παραχωρήθηκε στα 
πλαίσια αναδιαναμἠς ανάμεσα 
στις ζώνες εμβύνηςτου ΝΑΤΟ, 
οχήματα µεταφορᾶας προσωπικού 
Μ113 µε την υποστήριξη αυτοκι- 
ναύµενων πυροβόλων Μ44 Ττων 
185 χιλ. Π σύνθεση αυτὴ πιβανότη- 
τα εἶναι αντιπροσωπευτική των 
δυνάμεων που σταθµεύοιν στην 
περιοχή. Είναι ενδιαφερον ὅτι στα 
ΜΕΒΟΑ3 μπορουσε κανείἰς να παρα- 
τηρήσει αρκετές τροποποιήσεις 
που ἐγιναν μετά την παραλαβή 
των οχημάτων, Ανάμεσάτους η 
τοποβετησῃη γερµανικἠς προέ- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΗΙΑΙΩΣ 9ο 


λευσης εκτοξευτών καπνογόνων, 
προφανώς για λόγους τυποποίῃ- 
στς. Είναι επίσης χαρακτηριστικὸ 
Οτι στα περισσότερα απὀ τα ἅρμα- 
τα το πολυβόλο των 12,7 χιλ. είχε 
αφαιρεθεί απὀ τον πυργίσκο του 
διοικητή του οχήματος και εφἑρε- 
το σε ειδική βάση, πάνω απὀ αυτό, 
πιθανότατα για την αὐξηση του τό- 
ξσυ βολής και του οπτικού πεδίου 
του πυροβολητή. 

Οιδυνάµεις της φβπᾶδβιπια, που θα 
πρέπει να υπενθυµίσουµε ὅτι θεω- 
ῥαύνται µονάδες τήρησης της τά- 
ξης και βρίσκονται κάτω απὀ τη ὅι- 
οίκηση του υπουργείου Εσωτερι- 
κὠν χρησιμοποιούσαν οχήματα 
ΒΤΗ-60/Β0Ό. Η χρήση αυτών των 
οχημάτων, που εἰχε γίνει στο πα- 
ρελθόν αιτία διακοπής της γερµα- 
νικὴς βοήθειας προκάλεσε και πάλι 
αντιδράσεις στη Γερμανία. Η αντι- 
ὅραση των Γερμανών ὅμως επισή- 
μῶν υπήρξε χλιαρή, αποδεχόµενοι 
για το τυπικό µέρος ομσιαστικά τις 
τοιυρκικὲς εξηγήσεις, ότι παρόμοι- 
ου τύπου οχήματα εἶχε προµη- 
θευτείη Τουρκία απὀ τη Ρωσία. 
την Ουκρανία καιτη Βουμανία. 
Εμφανώς όµως ανατολικογερµα- 
νικής προέλευσης ἦταν ο εξοπλι- 
σμὸς (στολές και κράνη], ενώ ο 
ελαφρός οπλισμὸς περιελάμβανε 
τυφέκια ΑΚΙΜ καιτυφέκια Σλευθέ- 
ρων σκοπειυτῶν ΘΝΩ (Ώ/ασιπον] 
των 7,60 χιλ. Π προέλευση τῶν τὲ- 
λευταίων είναι ἄγνωστη αφού δεν 
εἶναι γνωστό εαν τέτοιος οπλι- 
σμὸς περιλαμβάνετο σ᾿ αυτόν που 
παραχώρησε η Γερμανία Π αποτε- 
λούσε µέρος του πρόσφατου πα- 
κέτου που αγοραστηκε απὀ τῇ 
Ρωσία. 

Αεροσκαφη Ε-ᾱ, αλλα και Ε-16 από 
τις Μοίρες που συγκροτήθηκαν 
προσφατα στο Ντιαρμπακἱρ, πο- 
στήριζαν τις επιχειρήσεις προ- 
σβὰλλοντας τις εστἰες αντίστασης 
µε ρουκέτες και βόμβες. Αν καιτα 
αντιαεροπορικά µέσα των Κουρ- 
ὅων εἰναι ουσιαστικα ανύπαρκτα. 
αφού λείπουν ακόµη και οιπαντα- 
χου παρόντες αντιαξεροπορικοί πι]- 
ραυλοι 9Α-7 σε µια τουλάχιστον 
περίπτωση τουρκικά Ε-4 εµφαν[- 
στηκαν να χρησιμοποιούν παρα- 
πλανητικές φωτοβολίδες. 

Η χρήση ελικοπτέρων στην ὁλη 
επιχείρηση φάνηκε να εἶναι περιο- 
ρισµένη στη µεταφορᾶ οµάᾶαδων ει- 


Περιοχη διείσδυσης των τουρκικών δυναµεων. 


δικών δυνάμεων σε σηµεία ποι εἰ- 
χαν εντοπιστεί Κουρδοι, ἡ για τον 
ΕλΕΥΧΟ των υψωμάτων απὀ όπου 
γινόταν κατεύθυνση των πυρών 
πυροβολικού. 

Τον τελευταίο χρόνο η Τουρκία εἰ- 
χε επιδοβθεἰ σ' ἑνα πρόγραµµα 
ελέγχου των νοτιανατολικών πε- 
ριοχών όπου ὅρουν οι κούὐρδοι µα- 
χητές. Σύμφωνα µε αυτό είχε δηµι- 
ουργπθεἰ ἑνα σύστημα πολιτο- 
φυλακής απὀ κατοίκους των χω- 
ριών της περιοχἠς υπό τον ἐλεγχο 
της «ΒΠάΒΓΠΙΕ. Η πολιτοφυλακή 
αυτὴ αποτελεί συχνά στόχοτου 
ΡΚΚ. Από την ἄλλη πλευρά οι 
δυνάμεις ασφαλείας ἐχουν σαν 
στόχο τα χωριάπου δεν θέλουν να 
ενταχθούν στο σύστημα αυτὸ. Η 
συνηθισμένη τακτική εἶναι να απο- 
μακρύνονται οι κάτοικοι που µετα- 
φέρονται σε στρατόπεδα και στη 
συνέχεια να καϊγονται τα χωριά 
ὥστε να µην χρησιμοποιούνται για 
την υποστήριξη του ΡΚΚ. Παρόλες 
τις αρνήσειςτου επἰίσηµου κρᾶ- 
τους, ότι συμβαίνει κἀτιτέτοιο 
ακόµη και τούρκοι επίσηµοι έχουν 
παραδεχθεί ὁπημοσίως την κατά- 
σταση. Η πιο χαρακτηριστικἡ περἰ- 
πτωση εἰναι αυτή του υπουργοῦ 
επἰ θεμάτων Ανθρωπίνων Δικαιω- 
µάτων που αποκάλεσε τον περα- 
σμένο Οκτώβριο την τακτική «κρα- 
τική τρομοκρατία». 

Οι Κούρδοι επιχειρούν κυρίως απὀ 
τις περιοχές Γκαμπάρ, Μουνσουρ, 
Κουντι, Αγκρι και Τουνσελί, όπως 
επίσης και απὀ τις οροσειρές που 
βρίσκονται κατά µήκος των ιρακι- 
νο-συριακό-τουρκικών συνόρων, 
Σε πολλές δε περιπτώσεις οι επι- 
δρομὲς εκτελούνται απὀ ομάδες 
που περνούν τα σύνορα και επι- 
στρέφουν πίσω µετα την ενέργεια. 
Οι τουρκικές δυνάμεις ἐχοιν απο- 
μονώσει πολλές απὀ τις περιοχες 
αυτές ανακηρύσσοντας τις «απα- 
γορευμενες στρατιωτικὲς ζώνες». 
Απὸ αυτὲς απομακρύνονται όλοι οι 
κατοικοι. Ὠσοι επιστρέφουν θεῶ- 
ροµνται σαν συνεργαζόμενοι µε 
τους αντάρτες και πυροβολουνται 
χωρίς ἀλλη προειδοποίηση. πολ- 
λές φορες απο ελικόπτερα πουπε- 
ριπολούν στην περιοχή. 

Τους τελευταίους µήνες οι ὄυνα- 
μεις ασφαλείας σε ολη τη νοτιανα- 
τολική Τουρκὶα χρησιμοποιούν ει- 
δικές οµᾶδες, τις αποκαλούμενες 


«Ο28Ι Τίπι» Πρόκειται για ΟλΙγοµε- 
λεὶς µονάδες ειδικὠν αποσταλώὼν 
που έχουν δημισυργηθεί για να 
οντιµετωπίσουν το ΡΚΚ, χρησιμο- 
ποιώντας επίσης τακτικές ανταρ- 
τοπολέµουι.. Ειδικά εκπαιδευµένες 
και εξοπλισμένες έχουν σαν σκο- 
πό να μεταφἑέρουν τον πόλεμο 
στους χώρους εξορµήσεων των 
κούρδων μαχητών. ο αριθµόςτους 
όλο και αυξάνεται, ενώ απὀ πληρο- 
φορίες το ίδιο συμβαίνει και µε την 
αποτελεσματικὀτητάτους. Οι ομά- 
δες βέβαια αυτὲς έχουν κατ’ επα- 
νάληψη κατηγορηβεἰ για παραβιά- 
σεις των ανθρωπίνων δικαιωμά- 
των, ενῶ έχουν υπάρξει και καταγ- 
γελίες απὀ Τούρκους ὁτιη στρατο- 
λὀγησή τους γίνεται αποκλειστικά 
απὀ μέλῃ ακροδεξιών οργανώσε- 
ων που κανονικά εἰναι εκτός νό- 
µου. Έτσιτο Κράτος παράσχρι 
άσυλα και πεδίο δράσης στα μέλη 
τους, 

Εχοντας τακτοποιῄσειτο «εσω- 
τερικὀ μέτωπο» η Τουρκία σατρά- 
φηκε τώρα για να αντιμετωπίσει 
καίτις δυνάμεις του ΡΚΚ που επι- 
χειρούν απὀ βάσεις στο βόρειο 
ἱράκ. Στο παρελθόν υπήρχαν βά- 
σεις εκπαιδεὐσεωώς κούρδων 
ανταρτών στη Συρία, Μετά ὅμως 
απὀ συμφωνία της Άγκυρας µε τη 
χώρα αυτή οιβάσεις αμτὲς ἐχουν 
κλείσει και οι περισσότεροι αντάρ- 
τες μεταφέρθηκαν σε περιοχές κο- 
ντά στα σύνορα. Εἰναι σχεδόν οἱ- 
γουρο ὅτι παρούσα τουρκική ἐπι- 
χείρηση έχει αυτούς σαν στόχο. 
Θα πρὲπει να σημειωθεί ότι µε την 
έναρξη των τουρκικών επιχειρήσε- 
ων διεκόπη και η επιχείρηση του 
ΝΑΤΩ «Ργονίας ΟοσίοΠ» ποι διξ- 
ξάγεται σε συνεχή βαση απο τοτέ- 
λος του πολέμου στον Κόλπο για 
την προστασία των Κούρδων του 
β. Ιράκ. Μέροςτης επιχείρησης 
αυτής αποτελεί η εκτέλεση καθη: 
μερινώὼν πτήσεων αναγνωριστικὠν 
βρετανικών και γαλλικών αερο- 
σκαφὼν στην περιοχή για την επι- 
τήρηση της αποστρατιωτικαποιη- 
µένης ζώνης που εξορμοὺυν απὀ 
την τουρκική βάση του Ινσιρλἰκ. 
ΠηΥες του ΝΑΤΩ επιβεβαίωσαν ότι 
τα στοιχεία των πτήσεων αυτών γ- 
νονται διαθέσιµα στην Τουρκία. 


Φ,Γ.Κ. 
Φωτογραφίες ΑΒς Αἰαποιήξξαής. 
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28 ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΛΙΙΣ Ὦδ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΒΙΛΙΩΣ 968 μει 


αρά το γεγονός ὅτι 
μα. τα θέµατα που αφο- 
ρούν το Πολεμικό 


Ναυτικό αναφέρονται σχεδόντις 
περισσότερες φορές στα σκάφη 
επιφανείας, το ενδιαφέρον για 
τα εναέρια µέσα ανθυποβρυιχια- 
κού πολέμου παραμένει πάντοτε 
αναλλοίώτο. Αυτή τη φορὰ όμως 
το ενδιαφέρον µμᾶς αναζωπυρώ- 
θηκε, καθώς η ὀλευση στην Ελ- 
λάδα των νέων ανθιποβριχια- 
κὠν ελικοπτέρων της ΘΙΚΟΙΞΚΥ 
αναμφισβήτητα προσδἰδει µία 
νέα διάσταση στον ευαίσθητο 
αυτό χώρο. αφού εκτός του ότι 
πρὀκειται για µία σχεδίαση νεό- 
τερης γενιάς παράλληλα δίνεται 
η δυνατότητα, για πρώτη φορά, 
της εκτόξευσης πυραύλων αξ- 
ρος-επιφανείας απὀ µία εναέρια 
πλατφόρμαπου ανήκει στις ελ- 
ληνικὲς ένοπλες δυνάμεις. 

Θα πρέπει επίσης να σημειώὼ- 
σουµε ότιτο Δεκέμβριοτου 1994 
υπεγράφη απὀ το Π.Ν. η τροπο- 
ποίηση της συμβάσεως, που 
αφορούσε την προμήθεια ενός 
6ου ελικοπτέρου 9-/08Β-6,το 
οποίο θᾳ αποκτηθεί µε τα χρήµα- 
τατης αρχικής σιµβάσεωςπου 
είχε υπογραφεἰ στα τέλη του 
1991. Το έκτο ελικόπτερο ὅεν θα 
φέρει επιχειρησιακό εξοπλισμό 
αλλά ανά πάσα στιγµή θα µπο- 
ρούν να εγκατασταθούν σε αωτὸ 
τὰ περισσότερα σχεδὀν συστή- 
µαταπου φέρουν τα υπόλοιπα 
πέντε. Στόχος των επιτελών του 
ΓΕΝ είναινα βρίσκονται σε επι- 
χειρησιακή ετοιμότητα και τα πὲ- 
ντε ελικόπτερα ΦΙΚΟΙΞΚΥ. Εκτός 
από τα τρία ΑθαθεῃΠ ΠΚ. που 
ἠδη βρίσκονται στις εγκαταστά- 


Τα ελικάπτερο πριν την ανάπτυξη των πτερυγίων του στροφείου. Σε συνγδυασμὀ µε τη 
σύμπτυξη της ουράς παράλληλα µε την ὄτρσκτο, α χιῶρος που καταλαμθάγεται µέσα 
στο μπόστεγυ του πλοίου εἶναι αρκετά περιορισμένος. 
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Οι ἀνθρωποι που έχουν αναλᾶδει την αξιοποίηση των νέων ελικοπτέρων, οι πιλότοι της πρώτης εκπαιδευτικής σειράς και οἱ αξιω- 
µατικοί και υπαξιωματικοί του τεχγικού κλάδου της ΔΕΝ μαζί µε το ολιγόριθµο προσωπικὺ της κατασκειάστριας εταιρίας. 


Λεπτομέρεια της αριστερής θέσης του 
πιλητηρίου, 


ϱ σταθμός του χειριστή ραντάρ (διακρί- 
γονται η οθόνη τοῦ ραντάρ και το 
ΤΑΝΑΝ). Το µεταλλ]κὸ περίθληµα κλεί- 
γει και αποθηκεύεται στα δεξιά αφήνο- 
γτας ελεύθερο διάδρομο προς το πιλοτή- 
ριο. 


0 σταθβμὸς του χειριστή σάναρ στα αρι- 
στερά της καμπίνας. 


Ὁ χωρος των ηλεκτρονικών στο ρύγχος του ελικοπτέροι. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὁςσ 


Το πρόσθιο µέρος του αεροσκάφους όπου διακρίνονται Οἱ κεραίες του συστήµατος 
ΕΞΜ, της ραδιοξεύξης και στο κάτω µέρος το αεροδυναμικό κάλιµµα του ραντάρ, 


Γε ετεκ ες 


σεις της ΔΕΝ, τα ἀλλα δύο ανα- 
µένεται να παραδοθούν προς τα 
τέλη Μαΐου, ενώ το έκτο περίπου 
μετά απὀ δύο χρόνια. 


Τα ελικόπτερα έφτασαν στη χώ- 
ρα µας αποσυναρμολογηµένα µε 
πλοίο και εκφορτώθηκαν στο 
Κερατσίνι. Η ἀφιξή τους στην 
Ελλάδα σήµανε ἄμεση ὄραστη- 
ριοποίηση και για το Επιτελείο 
της «Π», αφού την προμήθεια 
αυτή εἶχαμε παρακολουθήσει 
από την πρώτη οτιγμἠ, αλλά και 
απὀ την έντονη επιθυμἰα για µια 
πρώτη επαφή µετο νέο υλικό. Τα 
Ναυτικό, παρόλο το πρώιμο της 
κατάστασης ανταποκρίθηκε σ᾿ 
αυτό το αἰτημά µας και στο ση- 
µείο αυτό θα πρέπει να σημειώ- 
σουµε την ουσιαστική συμβολή 
του αντιπλοίαρχου Καραδήµα, 
του πλοίαρχου Γούση, διευθιντή 
των αεροπορικών προγραμμά- 
των τοι Π.Ν. καιτου πλωτάρχη 
Ανθρακίδη, χειριστή του προ- 
γράμματος των ελικοπτέρων για 


Το χειριστήριο του συστήµατος ΕΞΜ 
ΑΙ Η-Β08 µε οθόνη πλάσματος. 


Τερματικό του συστήµατος ΤΑΓΝΑΝ. 
Υπάρχουν τέσσερα τέτοια, ένα για κάθε 
µέλος του πλπρώματος. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΛΙΩΣ 5 


γασία µε όλατο ανθρώπινο ὄυνα- 
µικό της ΔΕΝ να φέρει εις πέρας 
τη δύσκολη αποστολή της οργά- 
γωσης, υποστήριξης και επιχει- 
ρησιακής εκμετάλλευσης των 
νέων ελικοπτέρων, ενώ η διεύ- 
θυνση συνεχίζει πάντα τα σωνη- 
θισµένα καθήκοντά της. 

Την ηµέρα μάλιστα της επἰσκε- 
ψής µας συνέπεσε να βρίσκεται 
σε εξέλιξη µία ἀσκηση τοι 
Ναυτικού στο Αιγαίο όπου ἦταν 
προγραμματισμένη και η συµµε- 
τοχή των ελικοπτέρων ΑΒ 212 
και κατὰ συνέπεια ο περισσότε- 
ρος κόσμος ἦταν απασχολημέ- 
νος µε διάφορα καθήκοντα. 
Παρατηρώντας τὶς εγκαταστά- 
σεις του ελικοδροµίου η ματιά 
μας αναζητούσε την αεροδυνα- 
µικἡ σιλουέτα των τριών 9ἱ- 
ΚοΙΞΚΥ, τα οποία ὁμωώς ὅπως μά- 
θαµμε στη συνέχεια βρίσκονταν 
στο υπόστεγο, καθώς η πτητική 
ὁραστηριότητα για την εκπαἰ- 
ὄευση των χειριστών δεν εἰχε 
ακόµα ξεκινήσει, εφόσον τα ελι- 
κόπτερα Βα πρέπει να περάσουν 
τεχνικούς ελέγχους πριν τη δια- 
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ραντάρ (ἐκκεντρα αριστερά] και δίπλα της ο πίνακας προειᾶοποιητικών ἁυχγιών και οἱ 
ενδείξεις των κινητήρων. Ακριθώς απύ κάτω η οθόνη του συστήµατος ΕΞΜ, ΑΙ Η-θ08. 


την υλοποίηση αυτής της πα- 
ρουσίασης. 

Βέβαια θαᾳ πρέπει να επισημά- 
νουµε και πάλι ότι στόχος αυτής 
της επίσκεψης ἦταν να έχουμε 
μία πρώτη γεύση απὀ τα νέα Ελι- 
κόπτερατου Π.Ν. ὦστε να µπο- 
ρούμε να μεταφέρουμε τις 
εντυπώσεις απὀτη νέα αυτή ενα- 
ἔρια πλατφόρμα, η σχεδίαση της 
οποἱας έχει αποδειχθεί πέρα για 
πέρα επιτυχἠς καιπου πιστεύ- 
ουµε ότι ὃεν χωρά αμφισβήτηση 
τουλάχιστον απὀ αυτούςπου 
γνωρίζουν το χώρο. 

Μετά καιτις τελεωταίες συνεν- 
νοήσεις ξεκινήσαμε για την επί- 
σκεψη στη ΔΕΝ ὅπου µας περί- 
µενε ο διοικητής, πλοίαρχος 
Καλλέργης. ἑνας ἄνθρωπος ποι) 
μας έδειξε ὁτι γνωρίζει καλάτις 
ιδιαιτερότητες του χώρου και ο 
οποίος έχει αναλάβει σε σινερ- 


θεσιμότητα τους για πτήσεις, 

Η εκπαΐδεµση του τεχνικού προ- 
σωπικού ολοκληρώθηκε στις 
εγκαταστάσεις της ΘΙΚοΙΞΚΥ στις 
ΗΠΑ. ενώ οι άνθρωποι της κατα- 
σκευάστριας εταιρἰας βρἰσκο- 
νταν στη ΔΕΝ για την εκπα(- 
δευση των ἑξι πρὠτων χειριστων 
των ελικοπτέρων και των χειρι- 
στώὠν συσκευών του ελικοπτέ- 
ρου, Παράτις όποιες απόψεις εκ- 
φράζονταιη προσωπική µας γνώ- 
µη εἶναι ὁτιπ ὀρεξη καιο ἓν- 
Βουσιασμός των ανθρώπων 
αυτών γιατο νέο Ελικόπτερο 
αντισταθµίζει και παρακάμπτει 
θᾳ λέγαμε τις όποιες αντιξοότη- 
τες και δµσκολίες παρουσια- 
σθούν στην όλη αυτή διαδικασία 
που μόλις ἔχει ξεκινήσει. 

Ενας παλαιός γνῶριµοςτου πε- 
ριοδικού ὁ υποπλοίαρχος Τσια- 
ντούλας, διευθυντής επιχειρή- 
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Στιγµιοτυπα απο την εκφθρτωση των ελικοπτέρων απὀ το πλοἰο που Τα μετέφερε στην Ελλάδα, 


σεων της ΔΕΝ, ανέλαβε το ρόλο 
της ξενἀγησής µας στις εγκατα- 
στάσεις του ελικοδροµίου. Την 
ὥρα της επίσκειής µας στο γρα- 
φείο του συνέπεσε το διάλειµµα 
των εκπαιδεμόµενων χειριστών 
και ἐτσι είχαμε την ευκαιρία να 
γνωρίσουμε τους ανθρώπους 
αυτούς και να συζητήσουμε για 
τη νέα αυτή αποστολή που ανέ- 
λαβαν, καθώς η εκμάθηση Των 
συστηµάτων και των χαρακτηρι- 
στικὠν του νδου ελικοπτέρου 
δεν παύει να παρουσιάζει κἀποι- 
ες ιδιαιτερότητες, οι οποίες σε 
τελευταία ανάλυση χαρακτηρὶί- 
ζουν και την υπεροχή ενός 
συγκεκριμένου οπλικού σωστή- 
ματος, 

Μετά τη σύντομη γνωριμία µε 


δρομο μήκους 600 περίπου μὲ- 
τρων µπορεί να προσγειωθεί ἑνα 
ελαφρό ελικοφόρο αεροσκάφος, 
αν και η κύρια αποστολή της βά- 
σης εἰναιῃ φιλοξενία ελικοπτέ- 
ρων. 

Σειρά πλέον µετά τη γνωριμία µε 
τους ανθρώπους του πύργου 
ελέγχου καιτου ραντάρ εἰχε η 
επίσκεψη στο υπόστεγο όπου 
βρίσκονταν τα τρία ελικόπτερα 
5-/08-6. Το πρώτο πράγµαπου 
εντυπωσιάζει τον επισκέπτη από 
την επαφἠ µε το ΦΕΒΠΔΙΝΚ εἶναι η 
εκλεπτυσμένη αεροδυναμική κα- 
τασκευή της ατράκτου που του 
προσδίδει µία σιλουέτα που ξε- 
φεύγει απὀ τη γραµµή των ἆλ- 
λων ελικοπτέρων του τύπου 
αυτού. Λόγω της φύλαξης των 


κτου. Η ἐκτασή τους στην κανο- 
νική θέση οπως διαπιστώσαμε 
στη συνέχεια είναι υπόθεση µε- 
ρικών λεπτών. Ενδιαφερον πα- 
ρουσίαζε καιτο οριζόντιο ουραίο 
πτέρωµα το οποίο εἶναι υδραυλι- 


Το σύστηµα σόναρ Α5-ΊΒ(Ν/3 στο πίσω 
αριστερὀ µέρος την καμπίνας. Στη 
συγκεκριμένη περίπτωση δεν έχει ακόµη 
τοποθετήθεί η κεφαλή. 


Το ουραίο τµήµα αναδιπλωµένο. Οι σύνδεσμοι εµπλέκουν αυτόμστα χωρίς ἄλλη επέµ- 
θασ. 


τους χειριστές, σειρά είχεη ξε- 
νάγηση στους διάφορους χώ- 
ρους υποστήριξης του ελικοδρό- 
µιου. ὅπως το κέντρο επιχειρή- 
σεων, τα ραντάρ ελέγχου της 
περιοχής και προσέγγισης(αςΑ) 
και ο πύργος ελέγχου. Η επίδει- 
ξη των δυνατοτήτων του ραντάρ 
απὀ τον χειριστή του ἦταν πράγ- 
ματι εντυπωσιακή για ένα ελικο- 
ὀρόμιο όπως αμτό της ΔΕΝ. Το 
6Α µπορεί να καθοδηγήσει µία 
προσέγγιση ελικοπτέρου μέχρι 
το εγκεκριµένο ύψος των 800 
περίπου ποδών πάνω απὀ το 
υἱόμετρο του ελικοδροµίου, αν 
και στην οωσία οι πραγματικές 
ὀυνατότητες εἶναι για ακόµα χα- 
µηλότερα ύψη. Στον κύριο διά- 
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ελικοπτέρων στο χώρο του υπο- 
στέγου, αλλά και των εργασιών 
από τους μηχανικούς είχαμε την 
Ευκαιρία να παρατηρήσουμε κάἄ- 
ποιες ενδιαφέρουσες λεπτομέ- 
ρειες της κατασκευἠς, ὀπως η δἰ- 
πλωσητου ουὐραίου τμήματος 
της ατράκτου που περιλαμβάνει 
το ουραίο στροφείο καιτο ουραίο 
πτέρώμα, το οποίο επίσης µπο- 
ρείνα διπλωθεἰίπρος τα επάνω 
ώστε ο χώρος που καταλαμβάνει 
το ελικόπτερο στο υπόστεγο 
ενός πλοίου να περιορίζεται ση- 
μαντικά. Η ἰδια φιλοσοφίᾳ ακο- 
λουθείται και στα πτερύγιατου 
κύριου στροφείου, τα οποία δια- 
θέτουν αυτόματο μηχανισμό δί- 
πλωσης κατά µήκος της ατρά- 


Ημονάᾶδα ΒΙΤΕ (Βμί]ά (π Ταξί Εηωμπιεπ!) 
επιτρέπει τή γρήγορη επισήμανση των 
Βλαθών. 


σἱα προσγείωσης. 

Τα ενδιαφέροντα σηµεία απὀ 
πλευράς ηλεκτρονικού εξοπλι- 
σμού ἦταν ο θόλος της κεραίας 
του ραντάρ ΑΝ/ΑΕΡΟ-142(Ν)3, 
στο κάτω τµήµα του ρύγχους, 


Όι κεραίες ΕΞ στΏ πίσω µέρος του κά- 
θετου σταθερού. 


Και ένα παραλειπόµενο. Γιατις μακρινές 


αποστολές υπάρχει αυτό... αξεσουάρ για 


επείγουσες ανάγκες δεδοµένης της 
απουσίας τουαλέτας. 


Ώ Βύλακας του κινητήρα Τ700, Οιβυρίδες 
επιτρέπουν την ἄνετη πρόσθαση για επι- 
Βεώρηση και επισκευές, 


κά ολοκινούµενο και λειτουργεί 
σαν αντισταθµιστικὀ κατά τη 
διάρκεια της πτήσης, Σε περί- 
πτῳση βλάβης των υδραυλικών 
ἐχειπροβλεφθεί µία ουδέτερη 
θέσῃ που εξυπηρετεί τη διαδικα- 


Ένας απὀ τους πυλώγες µεταφορᾶς 
οπλισµου ἡ εξωτερικών δεξαμενών 


καθώς και οι κεραίες του παθητι- 
κού συστήµατος προειδοποίη- 
σης ραντάρ (ΕΞΜ] ΑΝ/ΑΙ Η-θ06, 
που βρίσκονται στο ρύγχος και 
στο κάθετο σταθερὀ πτερύγιο 
του ουραίου πτερώματος. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὁο 


Γιατις ανάγκες της φωτογράφι- 
σης οι μηχανικοί και οιτεχνικοί 
υποστήριξης ετοίµασαν ἑνα ελι- 
κόπτερο καιτο έβγαλαν από το 
υπόστεγο, συνδέοντας και µία 
εξωτερικἡ πηγή ισχύος. Αυτό 
που µας έκανε εντύπωση καιθα 
πρέπεινα το σημειώσουμε για 
τους παραπάνω ανθρώπους εἶναι 
0 ενβουσιασμός µε τον οποίο 
έδειξαν να αντιμετωπίζουν το 
αντικεἰμενό τους, Η πρὀσβαση 
στο πιλοτήριο απὀ την αριστερή 
πλευρά, ὀπου βρίσκεται και η θέ- 
ση του συγκυβερνήτη, απαιτεἰθα 
λέγαμε κἀποια ευελιξία. Πέρα 
απὀ το σύὐγχρονο εξοπλισμὀ το 
πρώτο στοιχεία που προδιαθέτει 
ευχάριστα,, τουλάχιστον τον 
απλό επισκέπτη και πιστεύουμε 
καιτους ἴδιους τους χειριστὲς, 
είναι η προσεγμένη σχεδίαση 
των καθισμάτων, τα οποία απο- 
κτοὺν εξαιρετική σπουδαιότητα 
αν σκεφθεί κανείστις ανάγκες 
µίας πολύωρης αποστολής. 
Όπως µας πληροφόρησε ο 
Αντμιλοίαρχος Τσιαντούλας ἑνα 
βασικό στοιχείο που διακρίνειτα 
Άρβσθβη Ηᾶνκσε σύγκριση µε τα 
ΑΒ2ΤΟ εἶναι η ἑλλειψη κραδα- 
σμών κατά τη διάρκεια της πτή- 
σης, χαρακτηριστικό µε ιδιαίτερη 


ἆλλο ελικόπτερο, είτε σε κἀποιο 
σκάφος επιφανείας µε τη βοή- 
θεια του σιστήµατος ραδιοζεύ- 
ξης. Δίπλα στην οθόνη του ρα- 
ντάρ υπάρχει 0 μεγάλος πίνακας 
µε προειδοποιητικὲς λυχνίες ἐν- 
δειξης βλαβών. Π κεντρική κον- 
σόλα καταλαμβάνεται στο επά- 
νω µέρος απὀ ὄμο οθόνες, µία 
για κάθε χειριστή µε πληκτρολό- 
γιο εισαγωγής δεδοµένων, οι 
οποἱες εξυπηρετούσαν τον ἐλεγ- 
Χο του τακτικού συστήµατος του 
ελικοπτέρου που θεωρείται αρ- 
κετά προηγμένο στην κατηγορία 
του. Από ἑνα τέτοιο «τερματικό» 
διαθέτουν τόσο ο χειριστής του 
ραντάρ όσο και του σὀναρ. Στην 
πλευρά του κυβερνήτη βρισκὀ- 
ταν και µία µικρή οθόνη του 
συστήµατος ΕΞΜ. 

»το πίσω διαμέρισμα της ατρά- 
κτου φιλοξενούνται οι δύο χειρι- 
στές του ραντάρ και τοι σόναρ, 
ενώ υπάρχει ἑνα ακόµα συµπλη- 
ρωματικό κάθισμα. Η κονσόλα 
του ραντάρ βρίσκεται στο δεξιό 
τµήµα του χώρου αυτού και η 
όλη διάταξη υποστήριξης της εἷ- 
γαισυρόμµενηπροςτα έξω. Δίπλα 
ακριβῶς υπηρχε µία οθόνη πλά- 
σµατος ελεγχόμενη µέσῳ αφής, 
η οποία χρησιμεύει στον ἐλεγχο 


Το κέντρο ραντόρ ελέγχου περιοχἠς και προσέγγισης (40Α). 


Οι δυνστύτητές του ξεπερνούν τις σημερινές απαιτήσεις, αλλά µια παροιμία λέει 


«καλύτερα να έχεις παρά να ζητάς». 


σημασία για την κόπωση τῶν χει- 
ριστών, Π ορατότητα απὀ τω πι- 
λοτήριο προς τα ἑξω βρίσκεται 
σε πολὺ καλά επίπεδα στοιχεἰο 
με εξαιρετική σπουδαιότητα το- 
σο γιατις επιχειρησιακές απο- 
στολές, όσο και γιατις προσνπώ- 
σεις στο κατάστρωμα των πλοί- 
ων, Από τα ὀργανα του πιλοτηρἰ- 
οι ξεχωρίζουν οι οθόνες καθοδι- 
κής λυχνίας (ΟΗΤΙ εµπρὸς από 
κάθε χειριστή, καθώς και η μεγά- 
λη οθόνη απεικόνισης τοι ρα- 
ντάρ που βρίσκεται στο μέσον 
περίπου του πίνακα οργάνων. 
»το σηµείο αυτο θᾳ πρέπει να 
σημειώσουμε ὀτιη εικόνα τοι 
ραντάρ Βα µπορεί να απεικονίζε- 
ται παράλληλα εἰτε σε κάποιο 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ Ὁ5 


του συστήµατος ηλεκτρονικού 
πολέμου του ελικοπτέρου. 
Ἀκριβως δίπλα στη θέση του χει- 
ριστή ραντάρ βρίσκεται η θέση 
του χειριστή σόναρ το οποίο εἰ- 
ναιεγκατεστημένο μόλις πίσω 
απὀ τη θέση αυτή. Παρά το γεΥγο- 
γός ότι ο χώρος εἶναι κάπως πε- 
ριορισµένος λόγω των παραπᾶ- 
νω συστηµατων στο δεξιό τµήµα 
του πἰσω διαμερίσματος θα µπο- 
ρούσε να τοποθετηθεἰ ἑνα φο- 
ρείο για µία περίπτωση ανάγκης. 
Έχοντας πρόσφατα παρουσιάσει 
(αΠ» Νο 121] τα τεχνικἀ χαρα- 
κτηριστικάτου ελικοπτέρου αφή- 
νουµε τον φωτογραφικό φακό 
να ολοκληρώσειτις εντυπώσεις 
μας απὀ την πρώτη επαφἡ µετα 


το ΣΥΣΤΗΜΑ ΡΑΝΤΑΡ ΑΣ 142(ν)3 


Παρένθεση στην αναφορά µας αυωτή εἰναι µια σύνταµη αναδρομή στα 
τεχνικά χαρακτηριστικά του ραντάρ. Όπως εἰχε παρατηρηθεί, στην 
παροωσίασηῃ του τεύχος ΝΟ 121. π αναιρωρὰ στο ραντάρ του σιστήµα- 
τος υπήρξε επιγραµµατική. λόγω ἑλλεινης στοιχείων τη δεδομένη 
στιγµή. Μετὰ απὀ µια σχετική έρευνα αρκετά περισσότερα στοιχεία 
εἶναι τώρα διαθέσιµα, που επιτρέπουν πληρέστερη παροιαίαση του 
συστήµατος ΑΡΞΣ- 143(Ν])3 που κατασκευάζει Πη Εταιρία ΤαιβΩΠΟΠΙς5. 
Το σύστημα θαλάσσιας επιτήρησης και εγκλωβισμού στόχων ΑΡ Ξ- 
143(Ν) εἰναιτο ελαφρώτερο καιικανώτερατης κατηγαρίἰας του, ἐχειδε 
παρουσιάσει ιδιαἰτερη προσαρµοστικότητα αφού βρίσκει εφαρµογες 
σε αεροτιλάνα, ελικόπτερα ακόμη και αερόστατα για λογαριασµότης 
αμερικανικής υπηρεσίας δίωξης λαθρεµπορἰου. Αποτελεί Εξέλιξη τοι 
πολύ επιτυχημένου ψηφιακου ραντάρ ΑΝ/ΑΡ5-Τ28Η και αποτελείται 
απόὀ τρία κύρια υποσυστήματα. την κεραία, τον πομπὀό/δέκτη καιτον 
επεξεργαστή σήµατος. 

Πρόκειται για ραντάρ πολλαπλών διαμορφώσσεων (ΜΜΗ: ΜωΙΙ Μοαας 
ΠΔΞΤ], ανάστροφου ουωνβετικού διαφράγµατος ()ΘΑΗ: Ιπνβισθ 
Ῥγπίμειίις Αρειίιγο ΒθαΠε). στην ανάπτωξη του οποίου έχει δοθεί ἐμφα- 
ση στην ταχύτητα επεξεργασίας σημάτων και στοιχείων. καθώς και 
στην επικειρησιακή ευελιξία μεσω τοι εὐκολαι προυγραμματισμού 
τοι. Το σύστημα χρησιμοποιεί συμπίεση παλμῶὼν για καλύτερα αποτε- 
Ἀξσμωατα στον εντοπισμό μικρών στόχων (περισκοπίωών και «σνόρκελ» 
υποβρυχίων] ακόμτ και σε θαλασσα μεισχκυρό κυµατισµο. Πλήρη στοι- 
χεία γιατις επιδόσεις του δεν εἶναι γνωστὰ. ἄλλα αναφέρεται ότι εἶναι 
δυνατή η επισήµανοῃ οτώχου ανακλαστικής επιράνειας 1πι' σε κατὰ- 
στασῃ κυματισμού θάλασσας 53. ενώ Ππ ικανότητα Εντοπισμού στόχων 
επεκτείνεται στα 200 ναυτικαᾶ µίλια µε δυνατότητα ικνπλάτησης, Ενώ 
συνεχίζεται ῃ ἔρεινα ἠἰγάςκ-ννπίε-ασαπ]. Μέχρι και Εεἰκασι στόχοι, ενα- 
ἔριοι ῃ θαλασσιοι μπορούν να υποστηριχκθούν απὀ αυτή τη δινατώότη- 
τα. Ο κύριος επεξεργαστής τοι σµστήµατος επιτρεπειτην αξιοποίηση 
(εκπομπή και λήψη) σημάτων σε µία ποικιλία κωματομορφών µε αρκε- 
τα περιορισμένη κατανᾶλωση ηλεκτρικής ισχύος σε σύγκριση µε τα 
περισσότερα αντίστοιχα συστήµατα. γεγονός παυ συνεπάγεται τον 
εντοπισμό στοχωνσεµεσεςκαι µεγάλες αποστάσεις µε τις λιγότερες 
δυνατὲες πιθανότπτες ενταπισµούυτου απὀτις δμυνάμειςστου εκθροι. Η 
εὐκολῃ διαμόρφωση του «πακέτου» των απομονάδων του σωστήµα- 
τος σε συνδυασμό µε την επίσης εὔὐκολτπ αναβἀθμισή τους, τὸ καθι- 
στουν ἆμεσα διαθεσιµο γιατην καλυψηῃ εξειδικευμένων απιχειρηήσια- 
κὠν αναγκων, ενω η εκτεταμένη κρήσῃ συνθετων υλικών στην κατα- 
σκευήτουσε συνδυασμό µε ένα «αποδοτικότατο» σύστημα ψύξης 
αιιξάνουν την αξιοπιστἰατου, ο προγραμματιζἁάμενος επεξεργαστής 
σήματος αποτελείτο μεγαλύτεροίσως «ατού» του ΑΡΞ-143, ενώ στις 
διαμορφώσειςτου περιλαμβάνονται λειτουργίες ΤΕΕ και ΞΑΗ. 

Το ραντάρ σινεργάζεται µε το τακτικό σήστηµα ναυτιλίας (ΤΑΟΝΑΝ] 
του ελικοπτέροι! µέσω αρτηρίας δεδοµένων 15558. ενώ εἶναι πλήρως 
σωμβατο µετους πυραιλους Εεπαμίπ, Οι λειτουργικές διαμορφώσεις 
του σωστήµατος περιλαμβάνουν απεικόνιση στόχου. ιχνπλώτηση στὸ- 
Χων µικρου µενγεβους, Επιτηρησῃ μεγάλης ακτινας, πλοηΥγπηση παντός 
καιρούς, προσδιορισμόὀ στόχων. παρακολούθηση εξΕλιξης και απο- 
φυγής «καιρου», καθώς και ιχνπλατησῃ περιορισμένης πιθανότητας 
Εντοπισμού {. ΡΙ: ουν Ριουδβ/ῖψν οί Ιηίθγοθρ{) απὀ «αντίπαλοιιο» δὲ- 
κτες προειδοπαίησης εγκλωβισμου. Τέλος. το σύστημα παρουσιάζει 
υψηλή αξιοπιστια µε µεσω χρονο ανάμεσα σε αστοχια (ΜΤΒΕΙ 820 
ωρες. Θα πρέπεινα οηµειωθεί ότι ῃ κατασκευάστρια εταιρία ἐχειπρο- 
τείνει την αναβάθμιση των δυνατοτήτων των ΑΒ.Α]1άτοι ΠΝ µε την 
τοποθέτηση καισε αμτάτου ραντάρ ΑΡΟ-143(913 αμξάνοντας ἑτασιτις 
επιχειρησιακὲςτους δυνατότητες αλλά και ομοιογενοποιῴντας τις 
απαιτήσεις εκταἰδεισης. (φωτογραφία Τ6ιβρΓΠοπΙςξ] 


«γεράκια του Αιγαίου». 

Ολοκληρώνοντας τη συντοµη 
επἰσκείη στη ΔΕΝ μπορούμε να 
ποι]µε ὅτι μείναμε µε τις καλύτε- 
ρες εντωπὠσεις απὀ τη σύντομη 
αυτή επαφἠ των λίγων ωρών. 
Εκείνο που µας εντυπωσίασε 
ήταν ο ενθουσιασμός όλων των 
ανθρώπων που βρίσκονταν εκεί, 
εἶτε ἦταν χειριστὲς εἶτε µηχανι- 


κοί, Όσον αφορά τα νέα ελικὀ- 
πτερα µόνο καλά σχόλια µπορεί 
να κάνει κανείς, Εμεἰς πάντως 
σηµειώσαμε την πρόσκληση του 
διοικητή της ΔΕΝ και σύντομα βα 
είμαστε σε θἐση για µία εκτενέ- 
στερη παρουσίαση τών νέων ελι- 
κοπτδερων ὅταν αὐτὰ θᾳπετουν 
µε τα ελληνικά πἁληρώματα σε 
πολύ λίγο καιρό. 


3Ἱ 


στρατιωτική αερο- 
πορία στην 
Τουρκία εµφανίζε- 
ται την περίσδο 
των Βαλκανικῶν 


Πολέμων του. Εποχῇ ὁμωα-θημεοηπολΕ- 


Τ612-'18 αν και η 

σηµερινή ΤΗΚ υπο- 
στηρίζει οτι εχει σαν χρονιὰ 
ἱδρυσηστα 1811. Κωρίςόμως 
αμφιβολία, τουρκικά αερο- 
σκάφη είδαν πολεμική δράση 
την περίσδο του Πρώτου 
Παγκοσμίαυ Πολέμοικ αλλά 
καιτην περἰοδο 1918-1908 


που ακολούθησε. Στα πρώτα 
αυτάᾶ βήματα ἦταν οργανώ- 
µένη, ὁπως και ἄλλες αερο- 
πορίες της εποχήσ-στις 
τάξεις του Στρατού. Την 


µου εἰδε τη δὐναμήτης να 
αυξάνεται κατακόρυφα απὀ 
τρεις λοχους, σξ τρία ταγµα- 
τα το 1964 και τρία συντάγ- 
µατατο 1941. κάθε ενα απὀ 
τα οποία αποτελείτο απὀ 
τρία τάγµατα των τεσσάρων 
λόχων. Δύο χρόνια αργότε- 
ρα η Αεροπορία εκανετο 


πρώτο βήμα προς την αυτο- 
τέλεια µε την ανακἠρυξήτης 
σε ανεξάρτητο ὀπλο καιτελι- 
κά στις 31. ἰανουαρίαυ του 
1944 ἐχουμε την πληρη ανε- 
ξαρτητοποίηση και την εἰσο- 
δᾷ της σαν ομότιμος κλάδος 
των τουρκικών ενόπλων 
δυναμεων. 

Στη διᾶρκειατοῦυ πολέμου 
αλλά κα!ίµετις παρσοχωρή- 
σεις υλικού αμέσως µετᾶ η 
ΤΗΚ απέκτησε µῖα μεγάλη 
ποικιλία περοσκαφων Υεᾷ- 
µανικής, βρετανικής και 


αργοτερα αμερικανικής προ- 
ἔλευσης. Ανάμεσά τους 
υπήρχαν Ῥρήήτας, 
ΠιΓήςΔΠΕΕ, ΚΙΙΙΠΒΙΝΚ5. Γεν 


ΒΙΕηΠείΠΙ5, Μοξδηίος και 
ἱμρεταῖοιΕ. Τα αεροσκάφη 
αυτά ἦταν ενταγμένα σε 
τρεις μεγάλους σχηµατι- 
σμούς, καθένας από τους 
οποίους διέθετε «τάγματα» 
βομβαρδισμού, κρούσης και 
δίῴξης, Δύο από τους σχη- 
µατισμούς ήταν προσανατα- 
λισμένοι δυτικἁ και ἑνας 


προς τα ανατολικά-νοτιοα- 
γατολικά, 
Σημαντικός αλλαγες τοσο 


στη διάρθρωση ὀσο καιστο 


ἴκα σημειώθηκαν µε την 
αλλαγή κηδεµονίας στην 
περιοχή απὀ βρετανική σε. 
αμερικανική το 1848 καιτην 
ἐναρξη του «Ψυχρού ΠΟλὲ- 
μου». βεσαυντοµα Ότο Ώρε- 
τονικό ὑλικὸ που είχε παρι- 
δοθεί. ηλΒαν να προστεθούν 
και µεγάλες ποσότητες αμε- 
ρικανικηςξ προέλευσης υλι- 
κοὺ, ανάμεσά τους κοταδιῶ- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΕ Ἐν 


Σῖ0 άρθρο που ἀκοβουθεί επιχειβούμε αρκετά χρόνια µετά την πρώτη 
Βναφοβά µᾶς µια Παρουσίαση της Τουρκικής Ποβεμικής Λεροποβίαςπου 


Περιβαμθήνε! κα!την επίσκεµη των ειδικών συγεβγΕΤών Ρ4ΡΙ0 ΒΟΙΙΠΟ Καὶ 


τς -δεὐθνιαισιιςἩπΑα 


-”. 


ΚΡΠΖ0 946 6Π8ίΙ στη γεπονΙκή µας χώρα. Στο Πρώτο µέροστης αναφοράς 


στο τεύχος αυτό περιλαμθήνουμε την ιστορία της ΤΗΚ ΚΕΙΤΙς µονάδες 


μηχητικών. Στῦ δεύτερῦ µέρῦς που θᾳ ακοβουθήσει στο επόμενο τεύχος 


µας θᾳ οἠοκηηρώσουμε την παρουσίαση, ενώ θᾳ αναφερθούμε επίσης 


Καιστην Λεροπορία Στριτού, τα ιπτάµενα µέσα της Στρατοχωροφυβακής 


ΚάΙΤΗΝ βεροποβία Ναυτικού. 


Φωτογραφίες Ραοἱο Βοι[ιίπο, Βεπζο βασσμθβ]. 


κτικά Ρ-4/ και βομβαρδιστι- 
κά Β-ρ6. Παράλληλα τοήρκοι 
πιλότοι ἀρχισαν να εκπαι- 


Τα πρώτα αεριωθούμενα 
αποκτήθηκαν το 1951. Επο- 
Εξιτο για εκπαιδευτικά Τ-23, 
τα δὐο πρώτα απὀ τα οποἰα 
παραδόθηκαν στην αβροπο- 
βική βάση ΒεΗΚκαβίττα καλο- 


αι 


Πιο μ]- 
αι πμ. τ 


Επιπλέον ατοιχεία Φ.Γ.. 


μαχητικά στη µορφή 28 Ε- 
δ4που µεταφερθηκαν στην 
Τουρκία επάνω σε βᾳ 

αεροπλανοφόρο του Αμερι- 
καγικού Ναυτικού και ξεφορ- 
τὠθηκαν στο λιμάνι της 
Σμύρνης. Ο αριθμός των 
αεροσκαφώὼν αυτού ται 
τύποι! θα ξεπερνούσε τελικά 
τα 360 στα πλαίσια της υλο- 


ΠΕΠ 


γιο εναντίον της Σοβιετικής 
Ένωσης καιτων δορυφορων 


Ο «Ψυχρός Πόλεμος» βρι- 
σκόταν σε όλη του την έξαρ- 
ση και η συσπείρωση των 
αντι-κομμουνιστικών δυνᾶ- 
µεων ὀφερε τόσο την 
Ελλάδα όσο καιτην Τουρκία 
στους κὀλπουςτοι ΝΑΤΟ 
--«ααν πλήρη µέλη το 1352. 


ζ 


Τουρκία η αναδιαρθώση που 


συντονίζοντας κυρίῶς ελλη- 


απαιτούσε π ένταξη ολοκλή: για κα, ταυρκικα-αεροθακά-- 


Ὅδσε την ανεξαρτητοποίηση 
της ΤΗΚ απὀ τον Στρατό 
τόσο διοικητικά ὁσὸ και επι- 
χειρησιακά. Η εἴσοδος Ελλά- 
δας-Τουρκίας στο ΝΑΤΟ 
έφερε όμως και την επέκτα- 
ση της δοµήςτης Συμμαχίας 
ανατολικά µε την ἱδρυση της 
σης Συµµαχικής [ακτικής 
Δοροπωρικής Δύναμης µε 


-. 


φη. 

Η οργάνωση της ΤΚ περι- 
λαμβάνει την περίοδο αυτή 
δὺο Αιοικήσεις Τακτικής 
Αεροπορίας µε πέντε συνο- 
λικἁ πτέρυγες, τέσσερις δίω- 
ξης-βομβαρδισμου και µία 
αναχαίτισης, Από το 1951 
και οι μονάδες μεταφορών 
(μεχριτότε υπό τον ουσια: 
στικό ἐλεγχο του Στρατοί)) 


αν κάτα 


κ τ 


4 


[ΛΚΙΚΗ ΠΟΛΕΙΙΝΗ ΛΕΡΟΠ(ΡΙ 


πορίας, ενώ κατά τα αµερι- 
κανικἁ πρότυπα της εποχἠς 
δημιουργήθηκε το 1955 και 
µια Διοίκηση Αξεράµυνας µε 
τρεις Μοίρες και ἑδρα στο 
ΒεΙἰκεδῃἰγαπὀ τις µονάδες 
της 2ης Διοίκησης Τακτικής 
Αεροπορίαςπου στο µεταξὺ 
διαλύθηκε. Οι μονάδες δίω- 
ξης-βομβαρδισμου αντικατα- 
στούσαν µε γρήγορους 
ρυθμούςτα Ε-47, αλλά και 
τα ΗιΓΠεβηΒ που διέθεταν µε 
Ε-Βὰ(, ενώ απὀ το 18Ρ4ά τα 
δρίΠΓε ἄρχισαν να παραχω- 
ρούν επιτέλους τη Βέσητους 
σε Ε-8ΒΒΕ βάζοντας τις 
Μοίρες αναχαἰτισης στην 
Εποχή τῶν τζετ, Σειρά εἶχαν 
τώρα οι μονάδες αναγνώρι- 
σης όπου τα 8-26 (που διατη- 
ρήθηκαν σε δευτερεύοντα 
καθήκοντα] αντικαταστόθη- 
καν αρχικά από ΒΤ:353 και 
αργότερα [19357] απὀ ΗΕ- 
84Γ. Παραδόξως, αλλά πιθα- 
νότατα απὀ αμερικανική 
εμμονή, τελευταίας τοµέας 
που εκσιωγχρονἰστηκε ἦταν 
αυτός της εκπαϊδευσης, που) 
τελικά επέτρεψε στην ΤΗΚ 
να γίνει εκπαιδευτικἁ αμτάρ- 
κης αποχωρώντας απὐ το 
κοινό εκπαιδευτικό σύστηµα 
του ΝΑΤΟ Το 1956. 
Προβληματαπουι σχετίζᾳ- 
νται τόσο µε εκπαίδευση όσο 
καιµε συντήρηση υλικού 
Εἰχε σαν αποτέλεσµα υψη- 
λοὺς δείκτες ατυχημάτων 
και σημαντικό αριθμό σπω- 
λειὼν των πρώτων παρτίδων 
περιωθβουμένων. Όι µεγάλες 
ανάγκες που δηµιουργήβη- 
καν, καλύφθηκαν απὀ παρα- 
χώρήῄσεις μεταχειρισµενων 
κωρίως αεροσκαφών Γ:846 
την περίοδο 1955-58 απὀ 
χώρες όπως η Ολλανδία, το 
Βέλγιο. η Γαλλία αλλά και οι 
ΗΠΑ. Όι µονάδες δἰῴξης- 
βομβαρδισμοί ὅεν ενισχυ- 
βηκαν ὁημαντικά προς το 
τέλος της δεκαστίας του 50 
με την απὀκτηση αεροσκα- 
ών Ε-Β4Ε. Το 1959 αρχίζει 
και η εγκατάσταση του 
συστήµατος αεράμυνας του 
ΝΑΤΩ σε συνδυασμό µε 
μονάδες κατευθυνομµένων 
βλημάτων «ΝΙΚΡ:Α/Ι8Χ»που 
εντάσσονται στη Διοίκηση 
Αερήάμυνας. 

Σημαντικὸς αριθµός µεταχει- 
ριμένων Ε-Β4Ε αλλά καιτων 
πρώτων Ε-ΙΡ0 που ακολού- 
βησε εἰχε σαν αποτέλεσμα 


την ολοκληρωτική απόσιρση 
των Ε-:84 4, το 196868. 

Στις αρχὲς όμως της ἄρκαε- 
τίας του '60, η εποχἠ της 
αεριοπροώθησης έμπαινε 
ἠδη στη δεύτερη φάση της 
και ἠδη τα υπερηχητικα 
μαχητικά είχαν κάνειτην 
εµφἀνισήτους, Τα Ε-104 
καιτα Ε-5Α εισέρχοντο µε 
γοργοὺς ρυθµους σε υπηρε- 
σία σε ὖλες σχεδὀν τις 
χώρες της Συμμαχίας και 
σύντομα θα αποτελούσαν τα 
τυπικά μαχητικά του ΝΑΤΑ. 


Ετσιη απόκτησή τοις τόσο 
απὺ την Τουρκία ὁσο και από 
την Ελλάδα υπήρξε μάλλον 
φυσιολογικἡ εξέἑλιξη. Η αρχι- 
κή παραγγελία στα πλαίσια 
του προγράµµατος συµµαχι- 
κἡς βοήθειας αφορούσε 55 
μονοθέσια Ε-10ά6 και 8 διθὲ- 
σια ΤΕ-1048 µε πρώτες 
παραδόσεις το 1989, ενώ για 
τα Νόρθροπ Ε-δ οι αριθμοί 
για τα μονοθέσια και τα διθέ- 
σια ἦταν αντίστοιχα {6 και 
13 µε πρώτες παραδόσεις 
ἑνα χρόνο αργότερα. Φυσικα 
ὀπως εἶναι γνωστό, καιθα 
δούμε και στη συνέχεια. οι 
αριθµοίτων τύπων αεροσκα- 
φων αυτών σε υπηρεσία ενι- 
σχύβηκαν στις δεκαξτίεσποι) 
ακολούθησαν απα µεταχειρι- 
αμµένα μαχητικά που αποσι)- 
ροντο και παραχωρούντο 
από ἄλλες συμμαχικές αερο- 
πορἰες. 


Την περἰοδο αμτή έχουμε Και 
την πρώτη σηµαντική περἰ- 
πτωση που η Τουρκική Αερο- 
πορία καλείται απὀ το στρα- 
τιωτικο-πολιτικὸ κατεστημέὲ- 
νο της χώρας να υποκατα- 
στήσει τη διπλωματία µε 
βύμα την Κὐπρο. Με πρὀσχη- 
μα, ὁπως πάντα την προστα- 
σία των τουρκοκυπρισκὠν 
πληθυσμών και μεμονωμε- 
γης ἐκτασης επεισόδια ανἁ- 
µεσα στις δύο κοψότητες το 
καλοκαίριτου 1965, ή ΤΗΚ 
αναλαμβάνει εκστρατεία 


τροµοκρατησης του πλη- 
θυσμού µε χαμηλές πτήσεις 
επίδειξης δυνάμεων πἀνώ 
από τις κυπριακές πόλεις και 
τα χωριά. Η επἐμβασῆ της 
όμως εναντίον του ανυπερά- 
σπιστου νησιού ολοκληρώ- 
γεται λίγους μήνες αργότε- 
ρᾳ όταν τουρκικά αεροπλά- 
να -κυρίως Ε-Β4Ε- εκτελοὺν 
δεκάδες επιχειρησιακὲς εξό- 
δους εναντίον στόχων στην 
πλειοψηφία τους µη ατρᾶ- 
τιωτικώὠν, Οι τούρκοι επἰση- 
μοι κομπάζουν για την επι- 


τυχία του εγχειρήματος και 
προειδοποιούν την Ελλάδα 
να µην επέμβει γιατί η 
τουρκική αεροπορἱα Βα κατα- 
καὐσει την ελληνική ὑπαι- 
Βρο. Αν και η εξιστόριση των 
τραγικών γεγονότων εκεί- 
γων των ηµερών ξεπερνά το 
φάσματοι παρόντος άρθρου 
αξίζεινα αναφέρουμε ότι 
τὲσσερις ἡ πέντε Μαίρες 
συμμετείχαν στις επιχειρή- 
σεις, 

Το 1966, σημειώνονται και 
πάλι σημαντικές µεταβολές 


Άν και µια Μοίρα τουρκικὼν Ε. 
166 μετέχει στην επιχείρηση Ώβηγ 
ΕΙΙΠΠΙ, η συµθολή της υπήµξε 
περιορισμένη, Εκτός απὺ τα πολιτι- 
κό προθλήµατα, τα περοπλάνα ὅεν 
πετούσαν πάνω απύ εµπύόλεμες 
περιοχές επειδἠ δεν διέθεταν 
σύστημα αυτοπροστασίας, 


ΑΑεροσκύφος Ε:ΊΒῃ του ΟΠ68ἱ 
Εοα που χρησιμοποιείται γα Τῃ 
µετεκπθἰδευση χειριστών στον 
τύπο, 


στη διάρθρωση µε την ἔπια- 
νασύσταση των δύο τακτι- 
κὠν αεροπορικών διοικήσε- 
ων καιτη διάλυση της Διοί- 
κησης Αεράμυνας που 
παραδίδει όλα τα αεροσκά- 
φη της σ' αυτὲς, Η Διοίκηση 
Αερομεταφορών. (Πανᾶ 
μ|5ίΙπιᾶ Καπιαἰαπ|αὶ] παίρ- 
νει επίσης την οριστικἠ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὁδ 


µορφή της και παραλαμβάνει 
πέντε νέα αεροσκάφη ζ- 
1360Ε. Προς το τέλος της 
δεκαετίας του 60 παραλαμ- 
βάνονται και άλλοι τύπου - 
μεταχειρισμένων ὁμως- 
αεροσκαφὼν. Μετα απὀ µια 
αξιολόγηση επιτελών του 
ΝΑΤΩ διαπιστώνεται ότιη 
Νοτιοανατολική Πτέρυγα 
της Συμμαχίας παρουσιάζει 
σημαντικές ελλείψεις στον 
αεροπορικό τοµέα. Ιδιαίτερα 
έντονη εἶναιη απουσία αερο- 
σκαφώὠν αναχαίτισης παντος 
καιρού. Τα ἔ-1046, τόσο 
στην Ελλάδα ὁσο και στην 
Τουρκία δεν εἶναι κατάλληλα 
εξοπλισμένα για τον ρόλο 
αυτό, ενώ επιπλεον η απο- 
στολή πυρηνικἠς κρούσης 
που ἐχοιν θεωρείται ότι έχει 
απάλιτη προτεραιότητα, 
Καμία απὀ τις ὅμο χώρες 
όμως δεν είναι σε θέση την 
περἰοδο αυτή να διαθέσει τα 
απαιτούμενα κονδύλια για 
την αγορα τέτοιων αεροσκα- 
φών. Ετσι ή Η9ΑΕ καταφει]- 
γειστη λύση της παραχώρη- 
σης στην Ελληνική και την 
Τουρκική Αεροπορία µαχητι- 
κών Ε-Ι102ἀ που απέσυρε 
την εποχἠ εκείνη απὀ την 
Ειμρώπη. Η αξιοποίηση των 
αεροσκαφών συτών απὀ τις 
δύο αεροπορίες συνάντησε 
πολλὰ προβλήµατα και δηµι- 
οὐργησε, παρά έλυσε, προ- 
βλήματα. ΤαΕ-Ί06 ἦταν σχε- 
ῥιασμένα κατά το αµερικαν|- 
κὀ δόγμα να επιχειρουν σε 
πλήρη εξάρτηση µε τα 
σὐστημα αεράµυνας, ὅπου ὁ 
πιλότος οδηγούσε ουσιαστι- 
κἁ το αεροπλάνο προς τον 
στόχο, που ανελάμβανε στη 
συνέχεια να πλήξει το αυτόὸ- 
µατο σύστημα ελέγχου 
βολής υπὀ την καθοδήγηση 
των επίγειων σταθμών. Τα Ε- 
105 ὅεν εντάχθηκαν ποτέ 
πλήρως στο σύστηµα αερά- 
µυνας που βρισκοταν εκείνη 
την εποχη ακόµη υπό κατα- 
σκευή καιπεριγράφονται 
σαν πραγμµατικόοί εφιάλτες 
από την ἄποψη της σντἠρη- 
σης. Επιπλέον την κατάστα- 
ση δυσκόλευε το σύστηµα 
προμήθειας ανταλλακτικὠν 
απὀ τα αποβέµατα της 
υΡΑΕΕ καιτη χαμηλή αξιοτι- 
στία των πυραύλων «Φάλ- 
κον» µε τα οποία ἠταν εξο- 
πλισµένα τα μαχητικἀ. Στην 
ΤΗΚ παραδόθηκαν συνολικά 
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Ἔελευταίος Ελεγχος πριν την 
ππαστολη, Ενδιαφερον παρουσια- 
ζει Π Βεση των προθολεων προσγεἰ- 
σης στο εσωτερικά της φωλεάς 
Τὸµ ῥιγαίου σκελους και τον διάκο- 
ομο στο κράνος του χειριστή. 


41 μονοθέσια Ε-1024 και7 
διθεσια ΤΕ-Ί1024 εξοπλἰζο- 
ντας ὅμο Μοἰρες στις βάσεις 
του Μυήρά και Ὀἱγ8ΓΡΔΚΙΙ. 

Τα πρὠτα όμως χρόνια της 
δεκαετίας του 70, ενισχυθη- 
κε σηµαντικά και ο στολος 
των αεροσκαφών Ε-100. 
τουλαχιστον 100 (σχεδόν 
150 σύμφωνα µε άλλες 
πηγές) Ε-100Ο/Ώ παραλή- 
Φφθηκαν απὀ τα αποθέµατα 
της {/9ΑΕ την περίοδο 1969- 
'74 επιτρέποντας ἐται στην 
ΤΗΚ να αποσρει (και να 
αποθηκεισει για µια δεκαξ- 
τία) το συνολο των Ε-ΒδάΕ 
απὀ υπηρεσία. Τα ΒΕ-Β4Ε 
παρὲμειναν ὁμώς σε υπηρξε- 
σία µαζί µε 20 περιπου ΗΕ- 
ρΑπου παραλήφθηκαν το 
1968. 0 αριθµός των Ε-100 
σε τουρκική υπηρεσία ξεπέ- 
ρασε τα 300 [ίσως και 350) 
και αρκετὰ απὀ αυτά παρξε- 
µειναν σε υπηρεσία μέχρι και 
τα πρώτα χρὀνια της ὄεκας- 
τίας του 80 όταν αντικατα- 
στάθηκαν πλέον απὀ Γ-άποι 
παραλάμβανοντο απο τις 


ματις παραδόσεις τῶν Ε-4 
καιτη ροή των ανταλλακτι- 
κὠν,ποι είχε ἆμεσο αντι- 
κτυπο σε ορισμένους 
τύπους, Το εμπάργκο όμως 
δεν υπήρξε ποτέ ολοκληρω- 
τικο και αρκετές χώρες του 
ΝΑΤΟ ανέλαβαν να καλι- 
Ψουντις ελλείψεις υποκα- 
ταστώντας τις ΗΠΑ σαν 
πηγή εφοδιασμού. ἂν και η 
ΤΗΜΗ επιθυμούσε να υἱοθε- 
τὴσειτο Ε-ά με την αγορά 
επιπλέον αεροσκαφών για 
την αντικατάσταση ἀλλων 
παλαιοτέρων τύπων. η 
κατάσταση δεν το επέτρε- 
πε. Εται αναγκάστηκε να 
στραφεί προς το Αεριτάλια- 
Λόκχιντ Ε-1045, µια ιταλικἡ 
έκδοση αεράμυνας του 
γνωστου µαχητικου από τα 
οποία παραγγέλθηκαν 40. 
Τα αεροπλάνα εξόπλισαν 
δύο Μοίρες (Ε1ο Νο 191 και 
ΝΟ 190) αλλά αποδείχθηκαν 
αποτυχημένα για τον ρόλο 
που αγορᾶστηκαν. Δεν µπο- 
ρούσαν ὃε σε µαμἰα περἰ- 


ΗΠΑ 

Παραλαβες και αντικαταστα- 
ση υλικου υπηρξαν οµως και 
στους τομεὶς των µεταφο- 
ρῶν και της εκπαίδευσης. Το 
19/0 αποκτήθηκαν απὀ τη 
Γερμανια 20 0-180Τ (όμοια 
µε τα ζ.160ῦ της Λουφτβά- 
φε), ενῶο στόλος των ζ- 
130Ε ενισχύθηκε µε τρία 
ακὀμη καινουρια αεροσκάφη 
του ιδίου τύπου. Επιπλεον τα 
ς-5δ48 που χρησιμοποιοµντο 
για μεταφορές υψηλών προ- 
σώπων αντικαταστάθηκαν 
από τρία Ψίοκθι5 ΝΨἱ5οσυπἰ 
που αποκτήθηκαν απο πολι- 
τική υπηρεσια. Στον τοµεα 
της εκπαίδευσης τα γηρα- 
σµένα Τ-6 αντικαταστάθη- 
καν απο Τ-41 και αποκτήβη- 
καν επίσης επιπλέον 1-28. 
Ενα ἆλλο κεφαλαιο ανοιγει 


όταν το 1972 ουγχρόνως 
σχεδον µε την Ελλαδα η 
Τουρκία παρανγέλνει µαχη- 
τικά Ε-4Ε µε τη δαπάνη εθνι- 
κών καιστις δὺο περιπτώ- 
σεις κεφαλαίων. Τα πρὠτα 
απὀ τα 40 αεροσκάφη ἀρχι- 
σαν να παραδίδονται από το 
καλοκαίριτου 1974 κατω απὀ 
τη σκέπη του προγράµµατος 
βθ8ᾶςε Ὀιαπιοπῃ | και !| και 
δεν χρησιµοποιήβηκαν στην 
εισβολή τοι «Αττίλα» ὅπου 
Ππ ΤΗΚ χρησιμοποίησε κυρίως 
τα Ε-100 µε αρκετὲς απώλει- 
ες παρᾷ το ὁτι η αντιαεραπο- 
ρικη αμυνᾶα της Εθνικής 
Φρουρᾶς στην Κύπρο ἦταν 
υποτυπώδης. 

Το αμερικανικό εμπάργκο 
που ακολούθησε ειχε αρκε- 
τὲς επιδρασεις. αφου σταμᾶ- 
τησε για ενα χρονικό διᾶστη- 


---- 


ΕΕξΟΠΛΙσµενα µε Ἱεσσερις ΑΙΜ-ΟΙ,, 
αυτό το Ε.1βς μετέχει στην επιχεί» 
ρηση ΏΕΠΥ ΕΙΙ4ΛΙ επιχειρώντας απὀ 
το αεροδρόμιο θµεαἱ, 


πτωσπ να συγκριθούν µε την 
αντίστοιχη αγορά των Ντασὀὸ 
ΜιραζΕ. 10 της Ελληνικής 
Αεροπορίας, που «σήκω- 
σαν» επάξια το βαρος των 
αναχαιτίσεων για περισσό- 
τερο απο µια δεκαετία στο 
Αιγαίο. Ατυχήματα αποδεκᾶ- 
τισαν τον στόλο και συµφωώ- 
να µε πληροφορίες τα περο- 
σκάφη αυτά δεν υπήρξαν 
επικειρησιακα µε πυραύλους 
ΑΙΙή-ΤΕ που θεωρητικά µπο- 
ρούσαν να φέρουν. 0 αριθ- 
μὸς τους τελικά περιαρἰστη- 
κε στη δυναµη µιας Μοίρας 
[Εήο Να 191. ενώ Νο 192 
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ΟΊΡΝΙΜΗ [ὴ 


απέκτησε και πάλι Ε- 104] 
και τελικά αποσύρθηκαν. 
Αντίθετα τα Γ-104 6 αναδεί- 
χθηκαν σε ραχοκοκαλιά της 
ΤΗΚ Τη δεκαετίατου 19τ0 
και μεγάλοι αριθμοί µεταχει- 
ρισµένων αεροσκαφών 
παραδόθηκαν απὀτις συµµα- 
χικές χώρες που την περίοδο 
αυτή τα απέσυµραν απὀ υπη: 
ρεσία. Όι γνωστὲς παραδό- 
σεις αναφέρονται στον σχε- 
τικό πίνακα, Ο τύπος διανύει 
τους τελευταίους µήνες της 
ζωής του σε τουρκική υπηρε- 
σία και 8α εἰχε ἤδη απο- 
συρθεί στο τέλος τομ προη- 
γούµενου χρόνου αν οι ανᾶ- 
γκεςγιατις επιχειρήσεις 
Εναντίον τών Κούρδων δεν 
ήταν τόσο µεγάλες. Όι 
Μαίρες µε ἑδρα το ΓΙψαιΟΔΚΙΙ 
εἶναι οι τελευταίες που χρη- 
σιμοποιοὺν {ή χρησιµοποιοι]- 
σαν) ένα μίγμα απὀ Ε- 
Ἰ0δ[α/ΩΕ-Ί0403 αλλά αναμέ- 
γεταινα αποσύρουν τα αερο- 
σκάφη τους παραλαμβάνο- 
ντας Ε-16 καθώς αὐτά θα 
Ἠίνονται διαθέσιµα. 
Ενισχύσεις δέχθηκε όµως 
και α στόλος τών Γ-ᾱ µε 
αεροσκάφη από τη Νορβηγία 
καιπιο πρόσφατα από την 
Ολλανδία. 

Με τη λήξη του εμπάργκο η 
Τουρκία επανήλθε στην 
αρχική προτἰµησή της µε νέα 
παραγγελία ὃσ Ε-4Ε και δ 
ΒΕ-ΔΕ που παραδόθηκαν το 
δεύτερο μισό της δεκαετίας 
του "20 και επέτρεψαν τον 
εξοπλισμό δύο ακόµη 
Μοιρών κάτω απὀ το πρύ- 
γραμµα Βθεσε ΠἱΒπιοπά |. 
Ὠπως αναφέρθηκε και στο 
άρθρο του προηγούμενου 
τεύχους µας (ΝΟ 125] για 
την Τουρκική Αεροπορική 
Βιομηχανία την ἰδια περίπου 
περίοδο είχε αρχίσει η ἄνα- 
ζήτηση νέου τύπου µαχητι- 
κού για τη μελλοντική αντι- 
κατάσταση των Ε-5/Ε-]04 
παράλληλα µε την επιθυμία 
για τη δηµιουργία τοπικής 
αεροπορικής βιομηχανίας 
που θα/ αναλάμβανε την 
κατασήευή ὁποιου τύπου 
αποτελούσε την τελική επι- 
λογή, Η προσπάθεια αυτή 
είχε τις ρίζες της τουλάχι- 
στον µια δεκαξτἰα νωρἰτερα 
όταν απὀτο 18/3 εἶχε αρχἰ- 
σειη δηµιουργία αποθεµατι- 
κού γιατον σκοπό αυτό µε 
κονδύλια απὀ την παρακρά- 


τησπ τοι Τ0ῦο τν ετησίου 
. 28 


-- 


Εθάντομτης 115 Είὶο στο Εσκίσε- 
χι. Προυρίζονται για τον ρόλο τῆς 
αεράµύνας διατηρώντας την, δύο 
τόνων, παραλλαγή «ΕΒΥΡΙ 1».Τ0 
«1-78» ὁμως μεταφέρει έγα φοβέα 
εκπαιδευτικών θομθών καιρουκε: 
τών. 


αμυντικού προυπολογισμοῦ. 
Η λεπτομερής αναφορά στα 
μεγαλεπήβολα τουρκικά 
σχεδια της εποχής ὅεν έχει 
Πλέον σημασία. Αξίξει ὅμως 
να αναφέρουμε περιληπτικά 
μερικά απὀό αυτά. 

Το σημαντικότερο ἴσως 
υπήρξε αυτό που αφορούσε 
την πιθανότητα συµµετοχής 
της Τουρκίας στο πολυεθνι- 
κὀ πρὀγραμµατου Ραπανὶᾶ 
Ταιπαςο, Οι σχετικές συζη- 
τήσεις προχώρησαν σηµα- 
γτικἁ αλλά εμπόδιο αποτε- 
λούσε η αδυναμία εξεύρε- 
σης χρηµατοδότησης για τη 
δηµι- 


ουργία 
τῆς σχετικής 
μπαδοµής. Παρό- 
λεστις φιλότιµες γερµα- 
νικὲς προαπᾶθειες, τόσο η 
Μ. Βρετανία όσο και η Ιταλία 
αρνούντο να εγγυηθούν για 
οποιουδήποτε είδους δάνειο 
καιτο αχετικό ενδιαφερον 
ατάνισε. Μια άλλη πιθανότη- 
τα συμπαραγωγής µαχητι- 
κού ανέκυψε προς τα τέλη 
της δεκαρτίας του 19/0 όταν 
η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας φοί- 
γεται ότι εἰχε προτεϊνειτη 
µεταφορά της γραμμῆς 
παραγωγής του Ε-4 στην 
Τουρκία, όταν οἱ αµερικανι- 
κὲς ἡ ἄἆλλες παραγγελίες 
είχαν πλέον στερέψει. Το 
θέµα όμως αυτό ὁπως και µια 
σχετικἠ πρὀταση της Μπόιν- 
Υκ για την κατασκευή ενός 
Εξελιγµένου μοντέλου «Φά- 
ντοµ» για τον ρόλο της ανς- 
χαίτισης δεν φαίνεται να 
κέρδισε ποτέ ιδιαίτερο ἐδα- 
φος. 

Την ἴδια περίοδο π Τουρκία 
εξέτασε διάφορες ἄλλες 
προτάσεις συμπαραγωγἠς 
αεροσκαφών, οι σημαντικό- 
τερες απὀτις οποἰες αφο- 


ἈΔιεροσκάφος Ε-ἄξ της 7. Αν) της 
26ἱ ΤΗΚΚ. 
πας 


ο ο ο ο 


ρούσαν το γαλλογερμανικὀ 
Αἱρῃα νε! (οι διαπραγµατεύ- 
σεις έφτασαν σε προχωρη- 
µένο επἰπεδο), τοιταλικὀ 
ΜΒΞ09, αλλά καιτο Ε-ΡΕίΕ. 
σ ἑνα ολοκληρωμένο «πακέ- 
το» της Νόρθροπ µε εκδὀ- 
σεις αεράµυνας, δίωξης- 
βομβαρδισμού και αναγνώρι- 


σης. 


Καμία απὀ αυτές 
όμως δεν υλοποιή- 

Βηκε αφού οι προσω- 
ρινές ανάγκες για 
μαχητικά καλύφθηκαν 
στις αρχές της δεκαξ- 
τίας του 80 απὀ παρα- 
χωρήσεις Ε-4 και απώτερο 
στόχο αποτελούσε πλέον το 
Ε-16, ενώ οι ανάγκες για ἑνα 
προωθημένο εκπαιδευτικὀ 
τέθηκαν για οικονομικούς 
λόγους υποχρεωτικά στο 
περιθώριο. 
Οιπαραχωρήσεις µεταχειρι- 
σμένων Ε-4Ε απὀτις ΗΠΑ 
(εν μέρει για την κάλυψη 
απωλειών αλλά και γιατην 
αντικατάσταση τών πεπαλαι- 


πες ὔ0κηµα -- . -- 


ωμένων Γ-100) ξεκίνησε το 
καλοκαίρι του 1881 και ολο- 
κληρώβηκε το 1982 µε την 
παράδοση 15 αεροσκαφών. 
Δεκαπέντε ακόµη απεροσκἁ- 
φῃ παραδόθηκαν την περίο- 
δο 1983-84 για τον εξοπλι- 
σμὸ μιας 


ακόμη Μοίρας, 

ενώ Ε-4Ε για µια 

τρίτη Μοίρα παραδόθηκαν το 
1986. Η μεγαλύτερη ἴσως 
παρτίδα αεροσκαφών απο- 
τέλεσε π παράδοση 40 Ε-4Ε 
το 198/ που ολοκλήρωσε 
την απὀσυρση των Ε-10ᾷ, 
ενώ 40 ακόμη αεροπλάνα 
παραδόθηκαν το 1931 οτα 
πλαίσια της αμυντικής βοή- 
βειας των ΗΠΑ προς τη γει- 


τονική µας χώρα για την προ- 
σφορά της στο Πόλεμο του 
Κόλπου. Στο θέµα των Γ-4 
µια ἀλλη προσθήκη στο 
οπλοστάσιο υπήρξε καιη 
γνωστή παραχώρηση 48 
αεροσκαφών ΗΕ-4Ε απὀ τη 


Λουφτβά- 
φε, Τριάντα τρία απὀ αυτά 
παραδόθηκαν, αφού υπέστη- 
σαν γενική συντήρηση από 
την ΜΒΒ, ενώ τα υπόλοιπα 
14 παραδόθηκαν ὡς εἰκαν µε 
σκοπό να χρησιμοποιηβούν 
σαν ανταλλακτικά, 
Στο μεταξύ η γνωστή από- 
φαση της επιλογἠς του Ε-Ί6 
σαν του μαχητικού που θα 
αντικαθιστούσε τα Ε-ρ/Γ-104 


(και μελλοντικά τα Γ-4] σε 
τουρκική υπηρεσία στα µέσα 
της προηγούμενης δεκαε- 
τίας, συνέδεσε την ΤΗΚ µε 
το αμερικανικό αυτό µαχητι- 
κὀ. Οι λεπτομέρειες του προ- 
γράμματος κατασκευής τών 
Ε-18 απὀ την τουρκική ΤΑΙ 
πβριγράψαµε σε εκτετᾶμέ- 
νο άρθρο στο προηγούμενα 
τεύχος µας (ΠΤΗΣΗ Νο 122], 
Θα πρέπει εδώ ἰσως να ανα- 
φέρουμε ότι ῃ αρχική πρὀθε- 
σητης ΤΗΚ ἧταν η απόκτηση 
320 συνολικά αεροσκαφών 
αυτού του τύπου. Μέχριπρό- 
σφατα η προγραμματισμένη 
παραγωγἠ 40-40 αεροσκα- 
φών Ε-160/Ώ ΒΙουκ 50 ανα- 
φερόταν σαν ητρἰτη παρτίδα 
µε προοπτική χρηµατοδότη- 
σης ἀλλων 4040 αεροσκα- 
φών σε ἄλλη φάση του προ- 

γράμματος. 


Τον τελευταίο 

χρόνο η αναφορᾶὰ αυτή δεν 
γίνεται πλέον αν καὶ οι προ- 
Βέσεις της Ἀγκυρας βα ξεκα- 
Βαρίσουν σύντομα αφαύ εἄν 
σκοπεύει να ολοκληρώσει το 
αρχικό πρόγραµµα θα πρέπει 
να αρχίσειτην προαγορά 
κἀποιὼν υλικών ώστε να 
υπάρχει συνέχεια στη γραµ- 
μή παραγωγής. 


Η ΣΗΜΕΡΙΝΗ 
ΤΗΚ 


Με το Γενικό Επιτελείο 


ενταγμένη στη στρατιωτική 
δομή του ΝΑΤΟ αναφέρο- 
ντας στον Ανωτάτα Στρατιώ- 
τικ Διοικητή της Σµµµαχίας 
{Ῥμρίβπ]β ΑΙἱθά ΟοπιπιΒηάρ 
Ειιορθ) µέσω της Συµµαχι- 
κής Διοίκησης των Δυνάμε- 
ων Νοτίου Ευρώπης, της 
Διοϊκησης Αεροπορικῶν 
Δυνάμεων Νοτίου Ευρώπης 
στη Νεάπολη της ἰταλίας και 
της δης Συµµαχικής Τακτι- 
κἡς Αεροπορίας (6ΑΤΑΕ, 
ΒΙχίΠ ΑΙ/βά Τασίίσαι ΑΙ; Εοἴσθ] 
με ἑδρᾳα τη Σμύρνη, Στο 
Αρχηγσίο της Νεάπολης 
αναφέρουν ακόμῃ τα ισότιμα 
ΡΑΤΑΕ και 7ΑΤΑΕ, ΠΕΝΕΡΥΟ- 
ποίηση του τελευταίου όμως 
στη Λάρισα εκκρεμεί. 
Σε καιρό ειρήνης το δάΤΑΕ 
έχει την επιχειρησιακή ευθύ- 
γη των τουρκικών αεροπορι- 
κών δυνάμεων, ενώ σε καιρό 
πολέμου διοικεί και ὄλεσ τις 
συμμαχικές 


μονάδες που 
εἶναι ενταγµέ- 
γες στη ζώνη της Επι- 
χειρησιακής του ευθύνης. Ο 
καθορισμός της ζώνης αυτής 
και η προσπάθεια της 
Τουρκίας να ανατρέψµειτο 
καθεστώς στο Αιγαίο αποτε- 
λεί καιτον κήριο λόγο που το 
ΤΑΤΑΕ δεν έχει ενεργοΓΙοΙη- 
θεἰ ακόµη. 
Στην Τουρκική Πολεμική 
Αεροπορία υπηρρτούν σὴµε- 
ρᾳ περισσότεροι απὀ 55.000 
άνδρες, ενώ διαθέτει 1 κύρια 


ΜΗ {13116 χρησιμοποιεί μίγμα 
από Το ορχικό ΒΕ.άΕ κοι οπὀ τα 
αεροπλάνα του ιδίο υπο 


-ἳ μπφωήα άμα μον φινῳ ω. Ανηβδμυμα ο 
σεαξης (ΜΗ Ερκκρα 1ο 28) πηώρα ἐν πάν ΜΑ. ο οκ 8 
πι ο ννς, 
-- σ. 


βάση. 20 δευτε- 
ρεύουσες, ὁ μεγά- 
λα κέντρα υποστήριξης και 
συντήρησης και δεκάδες 
ἀλλες εγκαταστάσεις. 
Από επιχειρησιακής απόὀψε- 
ως π κύρια οργανωτική μονά- 
δα. αντὶστοιχήητης Πτέρυγας 
εἶναι αυτό που θα μπορούσε 


Ελεύθερανα ονο- 

µαστεί Αεροπορική 

Βάση και εἶναι τριών διαφο- 
ρετικῶν κατηγοριών σναλό- 
γως µετα αεροσκάφη που 
εξυπηρετούν. Ετσι αι Βάσεις 
που διαθέτουν µοιρες (ΕΗ9) 
μαχητικών εἶναι γνωστες 
σαν Απά 6 ης (Α0], οι 


βάσεις των µεταγω- 
γικών. σαν ἨΗδθνα 
υββήππᾶ Απᾶ 15, ενώ οἱ 
μονάδες εκπαίδευσης εἶναι 
ενταγµένεσσε ους ΟΚΥΙµ 
Αα [)8. 
Κάθε ΑΒ (αναφερόμενη και 
σαν Πτέρυγα στη συνέχεια 
του ἀρθρου) συγκροτείται 
απὀ τουλάχιστον δύα Μοίρες 


(Πενα Κιννε/ίεη νο παη ἡνο- νομών ο, 
--ση σποτ (ἳ μανία τ ανω. 


3 μ.ο οί - ο ἷ ον. 
ΠΗθλεμική μπ- εωαι 


σοκ τως., 


πό 


αν τς 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΜΛΑΑΣ Ὁα 


(ΗΛΚΙΝΗ ΠΘΛΕΙΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙ 


μαχητικών. µια µικτή μονάδα 
σμήνος] έρευνας και διάσω- 
σης/ «επικοινωνιών (συνδέ- 
σµου) και εκπαἰδευσης» 
[Εσίπι-ΙΠίμαί Κῄ ασ] που ὅια- 
θέτει συνήθως ελικόπτερα 
υΗ-ΊΤΗ και μικρό αριθμό Τ- 
393Α. Τα καθήκοντα της 
τελευταίας, εκτός απὀ 5ΑΒΗ, 
είναι ῃ πτητική συντήρηση 
τν ιπταµένων αξιωματικών 
µε διοικητικά ἡ Επιτελικἁ 
καθήκοντα, την εκπαἰδευση 
πτήσεων ΙΕΗ, τη µμετεωρολο- 
γικἡ αναγνώριση, Τις δλᾶ- 
φρές μεταφορές καιτη µετα- 
φορᾶ τραυματιών. Από τα 
παραπάνω εἶναι προφανὲς 
ότι ῃ σύνθεση πλησιάζει 
αυτήν που ἐχοῦυν οι περισσὀ- 
τδρες ελληνικες πτέρυγες, 
κάτι ὀχι παράξενο αφου και 
καιοι δύο στηρίζονται σε 
αμέρικανικα πρότυπα της 
δεκαετίας τοι 1950 και 60, 
Φυσικά κάθε ΑΕ διαθέτει 
και ὀλεστις απαραίτητες 
υπομονάδες τεχνικής υπο- 


στήριξης και διοικητικής 
μέριμνας, ενώ υπάρχει επ[- 
σης και σνεξάρτητη υπομο- 
νάδα αντιαβροπορικής προ- 
στασίας µε αντιαεροπορι- 
κοὺς πυραύλους μικρής αμτί- 
νας δράσης ΒδρΙΕίωποστη- 
ριζόµενοι απὸ ραντάρ 
ΒΙΙπάῄτε, και αντιαεροπορικά 
πυροβόλα Βαΐαι5 6070 των 
40 χιλ., ΟεΓΙκοη τῶν 35 χιλ. 
και Πη-202-08/Ικοη των ὁῷ 
χιλ. Στην αντιαεροπορική 
ασπίδα ἀρχισαν πρόσφατα 
να προστίβενται και βλήματα 
5πᾳΒ/. Όλες οι ἄλλες Πτέ- 
ρυγες έχουν επίσης µια 
μονάδα µε µερικὰ ελικόπτε- 
ρα. ενώ αμτέςπου απΏτε- 
λούν ἑδρες διοικήσεων ὅια- 
Βέτουν και ελαφρά µεταγω- 
γικά για μεταφορές ΙΡ, ς- 
Α7 που αντικαβίστανται απὀ 
0ὴ-οβς. 

Ενας ἆλλος σημαντικός σχη- 
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ματισμός στη δομή της ΤΗΚ 
εἶναι η µία και μοναδική 
μονάδα (Ειςθ 5) µε πυραυ- 
λους ΜΙΜ-Ι8Β «Νἰκη- 
Ηρακλής». Σε ἑνα δίκτυο 
αντιαξροπορικἠς προστα- 
σίας της περιοχής του 
Βοσπόρου καιτης Κωνστα- 
ντινούπολης,. Η ἑδρα της 
µονάδας βρἰσκεται στο 
Αἰεπιάας µε εγκαταστασεις 
στο ΕεΓθ[ίθρε (απὀ µια ωπο- 
µοναδο µεγέβους Σµηναρ- 
Χίας], ενῷ τµήµατα του 
συστήµατος βρίσκονται 
εγκατεστημένα σε διάφορες 
ἀλλες τοποθεσίες, Η 5η Εω56 
ῳ5 φέρεται να διαθέτει 72 
εκτοξευτὲς και 128 πυραύ- 
λους. 

Όλες οι πτητικὲς δραστηριὀ- 
τητες εἶναι οργανωμένες 
κάτω απὀ τέσσερις διοικἠ- 
σειςπου αποτελούν και τη 
δισοικητικἡ διάρθρωση της 
ΤΗΚ. Πρόκειται για την Τη 
και ζη Τακτική Αεροπορική 
Διοίκηση {1οἱ και 26/ ΤΑΚΙΙΚ 


Ηανα Κινναί) Κοπιμαπ|ἰᾳί, 
ΤΗΚΚ/ που συγκεντρώνουν 
τις µονάδες μαχητικών, τη 
Διοίκηση Αερομεταφορών 
(Ἠ8να ἈΝΑΚΙ Κιννοῃ 
ΚοηιἰβπΙί], ενώ η εκπαἰ- 
δευωση βρίσκεται κἀτω απότη 
Διοίκηση Αεροπορικής 
Εκπαιδεωσης (Π8να ΕσιΙπι 
Κοηιωϊαπια)), 

Μια ενδιαφέρουσα λεπτομέ- 
ρεια που αξίζει τον κόπο να 
ἄναφερουµε είναι οτρόπος 
κωδικοποίησης των αερο- 
σκαφών της ΤΗΚ για σκο- 
ποὺς αναγνώρισης. Ἡ 
Τουρκική Πολεμικἡ Αεροπο- 
ρία σε αντίθεση µε άλλες 
αεροπορικες δυνάμεις του 
ΝΑΤΟ τοπαβετεί στα αερο- 
πλάνα της, εκτός απο τον 
αριθμό μητρώου και, ἑνα 
συνδυασµο τεσσαρων αριθ- 
μών που συνδέεται µε την 
Πτέρυγαπου υπηρετούν. Το 


πρώτο νούμερο του αριθμού 
συνήθως αφορα την αριθµη: 
ση των Α.Α, ενώ τα τρία 
τελευταία εἶναι µέροςτου 
αριθμού μητρώου Του αερο- 
σκάφους 


ΤΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ 
ΤΗΣ ΤΗΚ 
Ο 35ος Μεσημβρινός χωρίζει 


την τουρκική επικράτεια σε 
δυο μέρῃ απὀ την ἄποψη της 
επιχειρησιακής ευθήνης του 


ΕΕ 5η Αύ!) εἶναι η τελευταία που 
χρησιμοποιεί Ε-5 αν και ο τύπος 
Βρισκετα! Ιπό απὀσυρση. 


αναλαμβάνουν αντίστοιχα οι 
δύο ΤΗΚΚ. 

Στη δύση η Ίη ΤΗΚΚ µε ἐδρα 
το Εσκίσεχιρ ἑχει υπό τη 
διοϊἰκησή της τέσσερις Αὲ) 
και δέκα Γιο. ενώ ελέΥχει 
ακόμη εννὲα σταθμούς 
ραντάρ ΝΑΡΩΕ (ΝΑΤΟ ΑΙΓ 
Ώοθίθησρ (αίομπά ΕηνΙτοπιβηί) 
καιτην 15η Ειζθ 0. Στην ανα- 
τολή η 2η ΤΗΚΚ µε ἑδρατο 
Ὀιγαιρακἰγελέγχειτρεις ΑΟ). 
επτὰ ΕΙΙϱ και επτά σταθμούς 
ΝΑΡΩΕ. Συνήθως µία Μοίρα 
κάθε Πτέρυγας έχει καθήκο- 
ντα προσβολἠς στόχων εδά- 
φους (Αν-Βοπιωβ/ίάΙπι8η 
ΕΙοξυ} µε δευτερεύοντα 
ρόλο αἑρος-σέρος, ενώ η 
αλλη (Αν-Όπίεπιε ΕΙοδμ] 


εἶναι ακριβώς το αντίθετο. 
Κάθε ΤΗΚΚ έχει µια Μοίρα 
Αναγνώρισης {κείῖς ΕΙοςι] 
προσκολλημµένη σε κάποια 
Πτέριγα. 

Το ικανότερο φυσικά σπερο- 
σκάφος της Τουρκικής Αερο- 
πορἰας εἶναι το Ε-16. Οι 
παραδόσειςτου τύπου, όπως 
αναφέραμε και στο προη- 
γούμενο τευχος µας συνεχἰ- 
ζονται, Μέχρι στιγμής έχουν 
παραδοθεί κάἀτῳ απὀ το πρὀ- 


Ε-]04 στον νέο τύπο. Συστα- 
θηκε µε τη βοήβεια της 
Αμερικανικἠς Αεροπορίας 
και σοτελεχώθηκε αρχικά από 
τούρκους πιλότους που 
εκπαιδεύτηκαν στην 58η 
Πτέρυγα Τακτικής Εκπα(- 
ὄευσης στην Αεροπορικὴ 
Βάση Λιοὺκ στην Αριζόνα, Η 
τελευταία αποτελεἰ τη μονά- 


Έξνο ΠΕ-ὀξ της 113 Εἰο τροχοδρο- 
µώγτας σπο Εσκίσεμρ. 


ΠΑΡΑΔΟΣΕΙΣ Ε-4 στην ΤΗΕ 


Ε-ΔΕ ΑΠΟ ΑΓΟΡΕΣ 


Πρώτη παρτίδα 40 περοσκαφών; /3-1018 έως 73-1055 
Δεύτερη παρτίδα 32 αεροσκαφών Τ7-0277, έως 77-0308 


ΒΕ-ΦΕ ΑΠΟ ΑΓΟΡΑ 


Ὠκτώ αεροοκάφη: 7/-0308 έως {7-0416 


Ε-4Ε ΑΠΟ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΕΙΣ 


18985: 68-0ρ85, 68-0312, ΕΕ-08/5, ΒΕ-Ο3/4, Ε7«0215, Εὖ-Πδρἤ, 
67-0245, 67-0251, 6867-0259. 67-0265. Ε7-0308, 6/-0338, 617- 
0358, 68-00 συν ἑνα ακόµη αεροπλάνο 

1984: 66-0307, 6Ε-0318, 67-0208, 67-0518, 67-02 11, 6/-0251, 
67-0223, 67-0248, 67-0258, 87-0290, 617-945, 6/-038 07 αν τρία 


ακόμη οεροπλόάνα. 


1886: 686-027, 66-0205, 66-0353, 68-0448, 68-0377, θ8-0997, 
67-0222, 6/-02/58, 6/-0318, 61-0351, 670351. 61 -03584, 60- 


0371, 67-0388, 8/-0390 


1987: 66-0297, 66-0300, 66-0301, 66-0303, 6686-0304. 886-030, 
68-0914, 8686-0317, 88-0328, 68-20, ΒΕ-03/8, β/-0910, 84 - 
0218, 6717-0226, 67 -0220, 670232, 67-02688, Ε67-0268, 67-00τ0, 
ϱ7-0274, 6/-0280, 67-0285, 67-0998, 67-0302, 87-0334, 817-344, 
Ε/-0354, ΕΒ-03 13, ΕΒ-0318, ϱ8-0350. 

1991: 6886-0295, 66-0328, 68-0359, Ε/-0298. ΕΓ-0301, 8/-0381, 
67-03680, 67-0072, 67-03978, 67-0381, 6867-0385, 67-0396, 67- 
0398, 68-0305, 68,0308, 68-0348, 6Η-0547, 68-0400, 88-04 0, 
68-0408, 68-04 07, 68-0448, 68-0481, 68-0474, 68:0482, 68- 
0498, 68-0530, 69-0Ρ85 συν 12 αεροπλάνα, 

Πηγή ΜοΏοη/βΙ! Ε-4 Ρπαπίοπ Φρίήϊ Οἱ πε Ὠκίος, ΜΑΡΙ), 


......... 


γραµµα «Ρεαος ΟΠΥΚΙ» 126 
µονοβέσια και 24 διθέσια 
αεροπλάνα. Τα πρὠτα αερο- 
πλάνα που παραδόθηκαν το 
1987 κατέληξαν στην 4η Α.ἱ) 
στο Μυτίθα (γνωστή τώρα 
σαν ΑΚΙπΕΙ} και στην εκεἰ 
Μοίρα Επιχειρησιακὴς 
Εκπαίδευσης (Ώποςεί Εἠο], Τα 
καθήκοντα της μονάδας 
αυτής εἶναι ανάλογα των 
Σμηνὼν Μετεκπσιδεύσεων 
που διαβέτει καιῃ ΠΑ, Στην 
τουρκική περίπτωση στόχος 
της παραμένει ακόµη και 
σήμερα η μετάπτωση χειρι- 
στών µε Εμπειρία κυρίως σε 


ῥᾳ ὀπου διεξάγεται η εκπαί- 
ὄευση όλων των χειριστων 
Ε-ἴθτης 059ΑΕ. αλλά και 
ἄλλων συμμαχικών αεροπο- 
ριὼν. 

Ωιδύὺο πρὠτες Μοίρεσπου 
απέκτησαν Ε-18 υπήρξαν 
αυτέςπου εἶχαν ἑδρα την 4η 
Αν {141 και 145 ΕΠΟ] και 
ακολούθησαν την περίοδο 
1991-95 οι ὅυο Μοίρες της 
βης ΑΙ στη βάση της 
Ββηποίππια (181 και 182 ΕΙΙ] 
και στη συνέχεια οι δὺο 
Μοίρες (191 και 192 ΕΙρ]της 
8η ΑΙ στο Βεἠκεσίτ. Την 
περίοδο αυτή το Οποςἱ Εῆο 


ΠΤΗΣΗ ΑΕΡΙΛΙΟΩΣ Ἐν 


εκπαιδείει χειρισοτὲς ολο- 
κληρώνοντας τη μετάπτωση 
των δύο Μοιρών [181 και 186 
Εἰοὶ της 8ης Αά9 στο 
ΓΙγΙΡΔΚΙΙ απὀ Ε-Ίθά οε Ε16, 
ενώ ανάλογη προσπάθεια 
ἐχει αρχίσει και γίιατην 191 
Μοίρα της δης Ανά στο 
ΜαιΖ]{οπ στην περίπτωση 
όμως αυτή απὀ Ε-δσε Ε-16. 
Το πρὀγραμµα που ακο- 
λουβείται για ὀλουςτους 


χειριστές περιλαμβάνει δὺο 
εβδομάδες θρωρητικών 
μαβηµάτων που ακολουθού- 
γται απὀ 6-10 «πτήσεις» 
στον εξομοιωτή, Αμέσως 
μετᾶ, για όσους η σχετική 
αξιολόγηση εἶναι θετικἠ, 
ακολουθεί η περίοδος της 
πτητικής εκπαίδευσης που 
περιλαμβάνει επτά πτήσεις 
με Ε-Ι6ΡΏ, Η τελευταία απὀ 
αυτὲς εἰναι η πτήση «500», 


Την επιχειρησιακἡ εκπα[- 
δευση που ακολουθεί διαρ- 
κεἰ περίπου πέντε µήνες και 
στις 50 ώρες πτήσης. ο 
εκπαιδευόµενος µαθαϊνει 
αμυντικούς και επιθετικούς 
σχηματισμούς, βασικοὺς 
ελιγμοὺς μάχης, βολὲς και 
εκτελεί νυκτερινές πτήσεις, 
Από το 1983, το Ὠπσεί Ρίο 
δέχεται και πιλότους 
απευθείας απὀ την Αεροπο- 


ρική Ακαδημία και χρησιμῦ- 
ποιώντας ἑνα ελαφρά τρο- 
ποποιημένο πρόγραμμα, ενώ 
πιο πρὀσφατα άρχισε να λει- 
τουργεί και σχολείο Εκπαί- 
δευσης για χειριστὲς που 
απομακρύνθηκαν απὀ τα 
πτητικἁ καθήκοντα για μεγᾶ- 
λη χρονικἡ περἰοδο διάρκει- 
ας δύο µηνών. 

Ἡ συνήθης σύνθεση των 
Μοιρών Ε-16 εἰναι δεκαέξι 


µονσθέσια και δύο διβέσια 
αεροσκάφη, ενώ φυσικά το 
Ὠποει ΕΙο διαθέτει περισσό- 
τερα Ε:Ί6Ώ και λιγότερα 
«Ὁ», ενώ έχει και δευτερευ- 
Όντα καθήκοντα αεράµωνας, 
Τοτελευταία Ε-Ίδ που εγκᾶ- 
τέλειψε τη γραμμή παραγω- 
γής κάτω απὀ το πρὀγραμμα 
«Ρθ85Ρ ΟηΥΧ |» αντικατέστη- 
σε ἕνα Ε-Ίθά της 181ης 
Μοίρας οτο τέλοςτου 1994. 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΗΣ ΤΗΚ 
[κατὰ χρονολογία αρχικής παράδοσης] 


Αεροσκάφος Αρχική 


Παράδοση Φεθ. 1335 Παραδόσεων 


Σε Χρήση Χρονολογία 


Παρατηρήσεις 


Αεροσκάφος 


Αρχική Σε χρηση 


Χρονολογία 
Παραδόσεων 


Παρατηρήσεις 


Βουσ]ας 


σ-ατ 1053- 


σα Παράδοση Φςᾶ. 1335 
ΒεΙΙ 


τ0- 1846-1978 


Αεροσκάφη µεσω 
ΜΑΡ 1” 

2 Λιβυκά καιΖοφ 
της ΤΗΥ 


ἑοσκπθβα 


υΗ-1Ἡ ΒΊ θ0- 


1868-1881 


Τταηθα! 


ς-180Τ 20 18 


1371 Πρώην Γερμανικα1ῦ) 


Τ-33Α 


ἰσεκῃοσά (ΟβπΒαβίτ] 
Τ.33Α-Ν 
Σύνολο 


1951-1955 
1955 
1885-1968 
1968-19 
1979 
1981-1983 


Μέσω ΜΑΡ 2" 
Πρώην Καναδικά 
Πρώην 5ΑΕ 
Πρώην τμΗνναΠε 
Πρώην Ολλανδικᾶ 
Πρώην Γαλλικά 


ἱασκμθθά 


ΗΤ:58Α 


ζαςρπθ 


Τ-378Β 
Τ-ατς 
Σήνολο 


39β0- 
1985 


Πρώην υ5ΑΕ. 
Μέσω ΜΑΡ 


ἱασκπβες 
Ε-Ίδ4ᾷ 


ΤΕ-Ί048 


Σύνολο Ε/ΤΕ-Ί048 


1983-1368 
1819 
1980-1384 
1981-1883 
19841 
1983-1883 
1863-1968 
1912 
1880-1984 
1881 
1983-1969 


Γουκήθεα (Αεη(3!(5) 
Ε-Ί9ά4 


1974-1977 


Πρώην Ισπανικα 
Πρώην Ὀλλανδ.Ἡ" 
Πρώην Βελγικα 
Πρώην Νορβηγικὰ 
Πρωην Γερμανικά 43 
ΜΑΡ 

Πρώην Ισπανικά 
Πρωην Ολλανδικά 
Πρώην Νορβηγικό 
Πρώην Γερμανικα 8” 


Ιασκμεθα (σπα σαίτ) 


[ο ο Ε] 


Τ-41Ώ ΜεΕςαΙετο 


ΜεΒομπε!! Πουπίας 


1πίὰ Μέσω ΜΑΡ 


Ε-6 


Σύνολο 
ΒΕ-δΕ 


Σύνολο 


1Βτ4- 18/5 
1977-1878 
1881 
1984 
1886 
198 
1991 


Πρώην ΙΞΑΕ 
Πρώην ωΞΑΕ 
Πρώτν μδΑΕ 
Πρώην ΒΑΕ ΕΒνοφρ. 
Πρώην ΗΒΑΕ:Εθνοῳρ. 


18 


1992-1994 Πρώην Γερμανικά 11 


ζβδεπε ο 
550 Οβίοπ ΙΙ 


1985 


Ι.σσκπεεά (ΤΑΙ) 


Ε-ι6ς 


Ε.16Ό 


Αρπυφία 
8Ε.2Ρ00 


Βίουκ 30 και 40 
Βίσοκ 50 Υπό παρᾶδ 


1987-1994 
1984- 


ΒΙοςκ 50 και 40 
Βίσοκ 5ῦ Υπό παρᾶδ. 


1ΒΒΤ- 1983 
1994- 


1990- 1193 


1994 Προς αντικατ. απώὰ. 


ΑΙΠΕΟΝ (ΤΑΙ) 


ΓΝ-235Μ 


1991- Υπόπαρᾶδοση 


ΕιΑίτεαπι 


α-1159ς αν 


σΕ-Ί04 
ςΕ-Ί045 
ΣιΝΟλΟ 
ἱοςκμαεά. 
0-Ί30Ε 
ς-1308 
Ναγίῃτορ 
Ε-5Α 


Συνολα 
Νοήµτορ (σαπαααίὶγ) 


19856 
1988 


Πρώην Καναδικἁ 
Πρώην καναδικα 


1968-1872 
1991-1990 


Μέσω ΜΑΡ 
ΗΡΑΕ.Εθνοφρουρά 


1965. 1972 
1978 
1983-1987 
1989 


1965-1870 
198/ 


1985-1972 
Ίπσς 
1986 
13588 


Μέσω ΜΑΡ 
Πρώην Λιβυκὰ 
Πρωην Νορβηγικα 
Από την Ταιβάν 


Μέσῳ ΜΑΡ 
Πρώην Νορβηγικά 


Μέσω ΜΑΡ 
Πρώην Λιβυκὰ 
Πρώην 5ΑΕ 
Από την Ταιβὰν 


ΝΕ-δΑ 
ΝΕ-ΞΗ 
Μοτίπγορ 


Τ-38Α 
1-38Α 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΛΙΩΣ Ὢρ 


1989-1991 
1989-1991 


πρωην Ολλανδικα 8” 
Πρώην Ολλανδικά 


Δεκαετία 80 
1993- 


Πρώην υ5ΑΕ 
Πρώην Ε05ΑΕ. 


ζε55μᾶ 
650 ΟΙαίϊον Ιν 


Σηµειώσεις: 


Τθα2 


1898 


1’. ΜΒΡΑΡ: Μιϊωα! Ὀβίαπορ Αδθιδίαηος ΒΙΟΩ/ΑΠΙ 
2’.ΜΑΡ; Μμίμαί Αδβισί8ησε ΡορΓ8πι 


ὃ', Συμπεριλαμβάνονται και 22 (ΠΙΕ-1048 που η Ὠλλανδική Αεροπορία χρησιµῶποι: 
συσε σαν φωτοαναγνωώριστικά µε ατρακτιδια. ο εξοπλισμός όμως αὐτὸς δεν παραδο- 
8ηκε και χρηαιµοποιείται σήμερα στα ολλανδικᾶ Ε:16Α. 


4". Αεροσκάφη | υΗη/βΠθ/ΜαπιπεῄιθαθΓ 
5". Αεροσκόφη | υΗννα/θ/ΜθπιΒΙθς8Γ 


8". Πιθανότατα δεν υπάρχουν πλέον Ε:Ίῦ4 σε ωπηρεσια αφού ῃ αποσυρση του 
τυπου προγραµµατιζσταν να ολοκληρωθεί στα τέλη του χρώνου. Ίσως όμως οι ανά- 
γκες των επιχειρήσεων εναντιων των Κουρδών μαχητών να ἔχει καθυστερήσειτο 


χρονοδιάγραμμα. 


7". Απ' όσο είναι γνωστό ῥλα τα Ε-τθὰς έχουν απασιιρβεὶ αλλά παρἀμένοιν σε ἄπο 


βήκευση. 


8. Τα ςΕ-104 ἦταν τα τελευταία Ῥἰπγησηίετ σε χρήση σλλά και αυτά βρίσκανται υπό 


απόσυρση ἡ έχουν αποσιρθεὶ. 


9”, ο ακριβής αριθμός των ΝΓ-ΡΑΒ8 σε υπηρεσία δεν εἶναι γνωστὼὸς αφου απὀτην 
παρἀδοσή τοις έχουν υπαρξει τόσο απώλειες ὁσο και κάποια αεροσκάφη έχουν 
κανιβαλιστεί για να χρησιμοποιηθούν σαν ανταλλακτικά. 

103. Πρόκειται ουσιαστικά για καινούρια αεροσκάφη. Αναφέρονται σαν πρώην γερ- 
µανικά επειδή εἶχαν ενταχθεῖ στο γερμανικὸ πρόγραµµα παραγιγἠς. 

113. 18 ακόμη αεροσκάφη παραδόθηκαν σαν ανταλλακτικὰ. 


38 


Οι πρὠτες παραδόσεις των 
4040 Ε-16//Ώ ΒΙοςκ 50, που 
ἰσως ἐχουν αρχίσει να πραγ- 
µατοποιαύνται καθώς διαβά- 
ζετε αυτές τις γραμμές προ- 
ορίζονται για την Ί82η Μοίρα 
στο ΒἱγατΏαΚΙΓ, αλλά καιτις 
δύο Μοίρες (1951/1582) της 
δης Ανά, Οι παραδύσεις 
αυτες θα σηµάνουν καιτο 
τέλος της καριέρας τῶν Ε- 
104 σε τουρκική υπηρεσία, 
ενώ θα αρχίσει η αντικατά- 
σταση (στην τελευταία περί- 
πτωση των πρώτων Ε-β). Τα 
τελευταία απὀ αυτά, Ε/ΤΡΕ- 
1984 (όλα γερμανικής προέ- 
λευσης] της ἴδΊης Μαίρας 
αποσύρθηκαν το περααμένο 
καλοκαίρι, ενώ τα Ε-Ί06/Γ 
της Ίβδης Μοίρας προετοι- 
µάζονται να τα ακολουθή- 
σουν. Τα τελευταία ὁμώς 
που παραδύθηκαν ὁπώς προ- 
ἀναφέρθηκε το 1988 µετά 
την αντικατάστασή τουιςστις 
Καναδικὲς Μοίΐρες που υπη- 
ῥετούίσαν στη Γερμανία απὀ 
.Ε-18, εκτιµήθηκαν ιδιαίτε- 
ρα για τα Ππλεκτρονικά και 
κυρίως για το σύστημα ϱλέΥγ- 
χου βολής. Για τον λόγο 
αυτό χρησιμοποιήβη- 
καν κατά 


τ 4Π 


κάρο (καιίσως συνεχίζουν 
γα χρησιμοποιούνται) ενα- 
ντίαν των κούρδων μαχητών 
παράλληλα µε Ε-δ, Γ-4 και 
πια πρόσφατα Ε-16. 

Το ἀλλο σηµαντικό μαχητικἁ 
της ΤΗ που θα συνεχίσει 
την καριέρα του για πολλά 
ακόµπ χρόνια εἰναιτο Ε-4ξ. 
Όπως προαναφέρθηκε τις 
αρχικὲς αγορὲς της δεκαε- 
τίἰας του 70 διαδέχθηκαν 
παραχωρήσεις υλικού απο 
τις ΗΠΑ. Οιτρεις παρτίδες 
των 19 αεροσκαφών που 
παραδόβηκαν έως και το 
19868 προέρχοντο απἀ αερο- 
πλάνα που είχαν αποσυρθεί 
και αποθηκευτεἰ. Τα περισ- 
σότερα δε απὀ αυτά έφεραν 
το χαρακτηριστικό 
καμουφλάζ «Εµτορε 1». Οι 
δύο παρτίδες των 40 αερο- 
σκαφών που ακολούθησαν 
το 1987 και 1991 φέρουν την 
παραλλαγή «Εαγρὶ Ἰ» κιαν 
κρίνουμε απὀ τα «δόντια 


καρχαρία» 
σαι 


”Ἱ 


στο ρύγχος ήτα εμβλήματα 
της κεφαλἠς τίγρης σε µερι- 
κά απὀ αυτά μάλλον προἑρ- 
χονται από τις Μοίρες ΜαχΧη- 
τικὠν 11θτης Εθνοφρουράς 
της πολιτείας Μισούρι και 
141 της Εθνοφρουράστης 
πολιτείας του Νιού Τζέρσει. 
Όιπιο πρόσφατες παραδὸ- 
σεις «Φάντομ» ἦταν αυτες 
των ΒΕ-4Ε που παραχωρή- 
8ηκαν απὀ τη Γερμανία. Το 
πρὠτο απὀ αυτά (5η 68- 
7560, 35-79] προσγειώθηκε 
στο Εσκίσεχιρ και κατέληξε 
στη {13 Μοαίρατης Ίης Αὐ9 
που χρησιμοποιούσε και τα 
εναπομείναντα 6 αρχικά ΗΓ- 
ΔΕ που αγοράστηκαν απὀ τις 
ΗΠΑ στα µέσατης δεκαετίας 
του 70. Τα γερμανικά αερο- 
πλάνα επέτρεψαν καιτην 
ενίσχυση της Μοίρας ανα- 
γνώὠρισης της 2ης ΤΗΚΚ. 
Έτσι η Ίδδη Μοίρα (8η ΑΙ! 
Ὀἱγαυδἡ διαλύθηκε στις 18 
[ουλίου 


! 


Επιχειρησισκές Βάσεις 
Διοικήσεις 


σι Κύριες Βάσεις ανάπτυξης 
και θοηθητικές εγκαταστάσεις 


1984. Παράλληλα η 179η 
Μοίρα στο ΕΙΠΕ απέκτησε 
μαζί µε τα Ε-4Ε που διέθετε 
και μερικά ΒΕ-ΦΕ. Το κλιµά- 
κιο ὁμῶς αυτό εκπαιδευόταν 
μέχρι πρόσφατα στο Εσκἰσε- 
χιρ και η τελική κατάληξη 
δεν εἶναι ακόμη γνωστή, 
αλλά πιθανότατα θα µετα- 
τραπεἰ στη Μοίρα αναγνώρι- 
σης της 2ης ΤΗΚΚ. 

Περίπου 160 Ε-4Ε ποι παρα- 
μένουν σε υπηρεσία εἶναι 
ενταγμένα σε τὲσσερις 
Μοίρες, δύο στο Εσκἰσεχιρ 
(1111/13 12] και δύο στο Ε/ῃδο 
(171/172]. Τα Ε-δΕ χαἰρουν 
ιδιαίτερης εκτίµησης στην 
ΤΗΚ ιδιαίτερα στον ρόλο 
αέρος-εδάφους, αφού εἶναι 
και τα μόνα αεροσκάφη που 
Είχαν (και σε µεγάλο βαθµό 
παραμένουν) τη δυνατότητα 
χρήσης «έξυπνων» όπλων 
στη µορφή βομβών 


κατευθυνόμενων. 
λέιζερ και πυραύλων 
Μάβερικ. Βέβαια η κατά- 
σταση-αωτῃ αναµενεται να 


αλλάξει µε την παραλαβή 


Βούν από τα ἕ-Ίθσε συνδυα- 
σμὸ µε το σύστημα 
ΙΑΝΤΙΗΝ. Για την κατεύ- 
θυνση βομβών λέιζερ χρησι- 
µοποιείται το ατρακτίδις 
ΑΝΩ-Ζ3Α Ρεν 9ρίΚκθ τοπο- 
Βετημένο στην εμπρὀς αρι- 
στερἀ υποδοχή πυραύλων 
ΑΙΜ-7. Τα 35 αεροσκάφη επἰ- 
σης της δεύτερης παρτίδας 
που αγοράστηκε στα µέσα 
της δεκαετίας του 19/0 
φέρουν το σύστημα ΤΙΒΕΟ. 
Ὅπως εἶναι γνωστό, βάσει 
της πρόσφατης συμφωνίας 
με την ισραηλινή ΙΑἱ, 53 
τουρκικά Ε-4Ε θᾳ εκσυγχρο- 
νιστοὺν αναβαθµἰζοντας τις 
δυνατότητέστοιις, 

Το Ε-5Α εἶναι σήµερα 0 τρι- 
τος και τελευταίος τύπος 
που υπάρχεισε υπηρεσία 
εξοπλἰίζοντας όμως µόνο µία 
Επιχειρηαιακή Μοίρα, ο 


την Ίρθα 

στην Μεισζίίοη (5η ΑΑΙ)} που 
διαθέτει ὄνα μίγμα απὀ µονο- 
βέσια και διβέρια αεροπλάνα 


νεότερων εκδόσεων ΑΟΝΙ;''-μαζί µε μικρό αριθµό ΒΕ-ΡΑ 


65 που θα χρησιµοποιη- 


ΕΕπιχειρησιακὲς θᾷσεις και διοικἠ- 
σεις: 1. Εσκίσςχιρ, 2. ΟἱΜἱἱ -ΚαΚίίς, 
3. ἰκογιο, 4, Μυηβά, 5. ΜΕιΖΙίσῃ, δ. 
Βαποίιπα, 7. Εήιας, ὃ Οἱγαιθαξί:, ὃ. 
Βδἱἱκαςίγ. 0. Υβε]ἱκογ. 11. Υαἱρνα, 
1. ΕτΚΙΙθΙ, 19. Εἰπιεδηυ. 14 
αζία[πΒβηίρ/Βς. 18. ΑΚλίσα:. 18. 
Τορςί, 17, Σινώπη, 8. ΕΙΖΒΙΜΗΙ, 18. 
Σιωρίηισορ, 20. ΛΙΥΟΛ, ο]. Βαἰπιᾶῃ, 
22. ἱπο]ηίς. 


που πβοῦπρωωνται απὀ τη 
18άη Μοίρα. που οπιώστιβωα-. 
ναφέραµε διαλύθηκς. ὢ 
ακριβής αριθμός τῶν αερο- 
σκαφών που βρισκεται σε 
χρήση είναι δὐσκολο να υπο- 
λογιστεὶ. αφού ῃ Μοίρα ἑχει 
συγκεντρώσει τα περισσὀτε- 
ρα Ε-5 που απέκτησε ἢ 
Τουφκία πλην των ολλανδι- 
κὠν ΝΕ- που θα δούμε αμέ- 
σως παρακάτω. Ενα πρὀ- 


ΗΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὁδ 


ΜΟΝΑΔΑ 


ΕΔΡΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 
1ο ΤΑΚΤΙΜ ΗΑΝΑ ΚΗΝΝΕΤΙΚΟΜύΤΑΝΙ ΙΙ 

Εσκίσεχιρ 
Μοίμα Ὑποστήριξης Εσκίσεχιρ 0-47/ΟΝ-235 
μπίρα! ΚΙ] 
1. ΑΠ8 ἐθί υ5 Εσκἰσεχιρ 
11 ΕΙΟ «Ραπίβ» Ε-δΕ 
112 ΕΙο «Θθγίθη» Γ-4ξ 
113 ΕΙ «ἰδίκ ΗΕ-άΕ 
Εᾳήίπι ἰΠίσαί ΚΙ'αςι Τ-39Α, ΙΗ- 1Η 
4 Απά Εως Ακίποί 
141 Ες «Κω» Ε-160/Ό 
142 ΕΙ «Οθγίαπ» Ε-1860/Ώ 
Όπεει Εύα Ε-16οΏ 
Ερίίη Ιήήμαί ΚΙ αξί Τ-:29Α, ΓΗ-1Η 
8 Απα ὐβί ως5 Βαποίππα 
181 ΕΙΟ «Κααί» Ε-16 0/Ώ 
165 ΕΙΙΟ «ΖίρΚίη» Ε-τδΟ/Ρ 
Επιίπη ΙΠΙΗα1 ΚΙ αξἰ Τ-35Α, Ι)Η-1Η 
9 Αηα οί 5 Βοαιἰκθδίτ 
191 ΕίΙο «Κοῦγθ» Ε-ΙδΟ/Ώ 


γραµμµα εκσυγχρονισμού 
των Ε-ὰ και της μετατροπής 
τους σε προωθημέναεπιχει- 
ρησιακά εκπαιδευτικά εΥγκα- 


ταλείφθβηκε στα 

τέλη του περασμένου χρό- 
νου για λόγους κόστους, 
«Έτσι το μέλλον των αερο- 
σκαφΏπν-αυτού του τύπου 
παραμένει αβεβαϊσ 


Κλείνοντας την αναφορα: 


μας αυτή στα μαχητικά της 
ΤΗΚ θα πρέπει χωρίς αμϕι- 
Βολία να αναφερθούμε στις 
τρεις Μοίρες αεροσκαφών 
(1911/13 2/193] της ὃῃς Απ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ Ὢδ 


6{ {15 ὕους ΟΚυία µε ἑδρατο 
ἱκόνιο. Η πτέρυγα αυτή έχει 
καθήκοντα Μετεκπαίδευσης 
κα 


Επιχειρησιακής Εκπα(- 
ὄεμσης στους τύπους Ε-4/Ε- 
δ. Οιμονάδες της ὁμωςπου 
διαθέτουν Ε-4Ε/Ε-ΡΑ/Β και 
ὁόλατα ΝΕ-ΡΑ/Β ἐχουν και 
Φουτερεύοντα ΕΠΙχειρησια- 
κὀ ρόλο. 


ΟΠΛΑ ΚΑΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
Το κύρια όπλο που εξοπλίζει 
τα τουρκικά μαχητικά είναι ο 


192 ΕἰΙο «κερίαῃ» 


Γ-16 0/Ώ 


Εᾳίϊπι ΙΠίσαϊ ΚΙαξὶ Τ-39Α, ΙΗ- 1Η 
15 Ειδο ως Αἰεπάδα 

1.9.3.4.9.8,1,8 ΕΙΙο Αἰεποασ/Εεπρτερε 

2εΙἱΤΑΚΤΙΚ ΗΑνΑ ΚΩΝΝΕΤΙΚΟΜύΤΑΝΙ ΙΙ 

Ιπίσαϊ κα ΓιγαήραΚίΥ 0-4 ΟΝ-ο8 
6 ΑΠΔ 8ί 5 Μθισίίοη 

151 Γ]ο «Τυπο» Ε-Ιδο 

152 Εἰἰο «ΑΚίΠοὶ» Ε-5Α/Β 

Εαϊπι Ιήΐσαί ΚΙΙαβί Τ.Ξ3Α, Ι)Η- 1Η 
7 ΑπΑ θἱ ης Εήιας 

171 ΕἰΙσ .««ΚσγββΓ» Ε-4Ε 

175 Εἰία «Ξ8ΗΙΠ» Ε-4Ε 

179 ΕΙΙο «Βα{8Κ». ΗΠΕ-4Ε 

Εαίήπη ΙΠίσαί Κας! Τ-33Α, Ι)Η- 1Η 
8 Απα εί ω5 ὈιγβΓοβΚίΓ 

181 Εῇο «Ρα[5» Ε-18606/Ώ 

182 ΕΙο «Αἰπιᾶσᾶ» Ε.16ς Ὀ 
Εαιήπη ΙΠΙσαί ΚΙΙ'Β5ὶ Τ.Ξ3Α, Ι)Η- 1Η 


κατεθυνόµενος πύραυλος 
ΑΙΜ-9. Απ' όσο είναι γνωστό 
υπάρχει διαθέσιμος στις 
εκδόσεις «.», «Ρ-ῷ», «Ρ-4», 
κ.» καιπιθανότατα κῶ», Εν 
μελλοντικά ο στόλοστῶων Ε- 
18/εκσυγχρονισµένων Ε-ΔΕ 
ἴσως εξοπλιστεὶ και µε νεὸ- 
τερες εκδόσεις ὁπωςσο 
ΑΙΜ-ΘΜ. Η χρήση των 
ας πιστεύεται ότι 


περιορίζεται στα ἕ-δ. 
Ο ημιενεργού καβοδήγησης 
ραντάρ ΑΙΜ-ΓΕ «Σπάρσου» 
συνεχίζει να εξοπλίζει τα Ε- 
4Ε, ενώ σύμφωνα µε όλες 
τις ενδείξεις διατίθεται καιο 
νεότερος και ικανότερος 
ΑΙΜ-ΖΕ. Θα πρέπει να σηµει- 
ὥδεζδειαν «αι τα Ε-16 ΒΙοοΚ 
40 μπορούν νὰ Ῥβασλιστούν 


µε ΑΙΜ-7, η δυνατότητα αὔπῃ- 


δεν χρησιµοποιεί- 


ται. Αντίθετα 7 


’ 


γιατα αξερο- 
σκἀάφπα 
αι ὰ 

προς- 


σν 
μ. 


ον 


ρίζονται τα υπὀ παραγγελία 
βλήματα ΑΙΜ-120 που ανα- 
µένεται να υιοθετηθούν και 
απὀ τα εκσυγχρονισµένα Ε- 
4Ε. 

Για αποστολές αέρας-εδά- 
φους υπάρχεί μεγάλη ποικι- 
λία βομβῶν ελεύθερης πτώ- 
σης και περιληπτώὠν βοµβι- 
λίων. Εκτὸς αυτού χρησιµο- 


ποιούνται βόμβες λέιζερ 
(Β0/-10 ΡΒνθνναν απὀ Ε-4 και 
απὀ Ε-Ίθπου εἶναι εξοπλι- 
σμµένα µε τὸ αὐστημα 
ΙΑΝΤΙΗΝ (161 ΕΙΙο). Όπως 
προαναφέραμε ὃΌι ΑΑΝ- 
65Α/Β βρίσκανται ακόµη σε 
υπηρεσία και αναμένονται 
και νεότερα μοντέλα. Σώντο- 
μα επίσης σναμένεται να 
αρχίσουν οἱ παραδόσεις των 
Α(ΞΜ-88 ΗΒΙΠΙπου προορίζο- 
νται να εξοπλίσουν τα Ε-16 
Β/οςκ 50. 
Σε ό,τι αφορᾶ τον ειδικό εξΟ- 
πλισμό, εκτὸς του .ΑΝΤΙΗΝ 
και των Ρ8ν8 5ρἰκθ που ανα- 
φέρθηκε προηγουμένως, 
έχει αναφερβεἰ αλλά δεν 
έχει επιβεβαιωθεἰ η ὑὕπαρ- 
-. ἕηατρακτιδίων Ρανε 
Τ8υκ σαμβατών 
με τις 


ἱ 


τελευταίες παρτίδες των Ε- 
4Επου παραχωρήθηκαν απὀ 
τις ΗΠΑ, 

Κάθε Απ-ΒοπιραΓβ/πι8η και 
Αν-ΟπΙεπ]ο Εἶσδι διατηρούν 
δύο συνήθως αεροσκάφη 
φυλακής εξοπλισμένα για 
τον κύριο ρόλο γα τον οποίο 
προορίζονται. 
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η ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ ΤΩΝ Η.ΑΝΚΕ 
υΚΗΟΙ ου-27, 9υ-ὀ0, οι- 


Σήµερα το 50-27, περισσότερα απόὀ πέντε χρόνια µετά από την «εκθαμθωτική» 
πρώτη εμφάνιση του στη Δύση, τὸ καλοκαίριτου 1989 στην αεροπορική έκθεση 
του ἠΜπουρζε, εξακολουθείένα αποτελείµέτρο σύγκρισης και αξιολόγησης ἄλλων 
μαχητικών. Αλλά κα! τα παράγωγαπου προήλθαν απὀ αυτό, αν και διαφέρουν ριζι- 
κά από την αρχική σύλληψη, φαίνεται ὅτι γράφουν Το δικό τους εντυπωσιακό 
κεφάλαιο στη διεθνή αεροπορική ιστορία. ΤΗ διαδρομή από τα πρώτα, κατά οµολο- 
γίατου σχεδιαστή τους, αποτυχημένα πρωτότυπα µέχριτα σημερινά αντικείμενα 
θαυμασμού ξετυλίγουµε στο άρθρο που ακολουθε(. 


. αὲ 

Ι ᾳ αεροσκάφος αντιμετώπισε σηµαντικά προβλή- 
µατα κατά τα πρώτα στάδια του προγράµµατος 
ανάπτυξής του, ενώ ακόµα και σήµερα πολλοί είναι 
αυτοί που υποστηρίζουν ότι τα οπλικά του συστἠ- 
µατα καθώς και το ραντάρ είναι πρωτόγονα µε απο- 
Υσητευτικά περιορισμένες δυνατότητες. Ἡ σχεδίαση 
του ομ-27 ξεκίνησε το 1969 όταν το γραφείο σχεδία- 
σης αεροσκαφών δωκῃοί βγήκε νικητής από ένα δια- 
γῶνισµό της Σοβιετικής σεροπορίας που αναζητού- 
σε, για τον ρόλο τῆς αναχαίτισης μεγάλης ακτίνας, 
τον αντικαταστάτη των Τη-128 «Εἰάθ[δη», 5υ-13 
«Ε]δροη» κα ΥὰΚ-28Ρ «Εἰπεραν», Έτσι σε συνδυασμό µε 
το ΜΙ6:28 που θα είχε σαν πρωτεύοντα ρόλο την 
εμπλοκή µε τα εχθρικά αεροσκάφη δίωξης, το 5-27 
θα αναλάμβανε, πέρα απὀ την προστασία τῶν αερο- 
σκαφών κρούσεώς, ὅπως το ομ-24 «ΕΕΠζεΓ», την 
προσβολή Ιπτάµενων στόχων σε ρόλους καθοριστι- 
κής σημασίας για την έκβαση αεροπορικών ετιχειρή- 
σεων ὅπως, αεροοκάφη επιτήρησης έγκαιρης προει- 
δοποίησης (ΑΕΜ/) και Ιπτάµενα τάνκερ. Ένας άλλος 
εξίσου σημαντικός ρόλος τού νέου αεροσκάφους θα 
ήταν η αναχαίτιση εχθρικών βομβαρδιστικών εξσπλι- 
σµένων µε πυραύλους µακράς ακτίνας (δίαπά ο, 
γεγονός που αυτόματα καθιστούσε πε ο η 
την εγκατάσταση ραντάρ µε ικανότητες ιχνηλάτησης 
και εγκλωβισμού στόχων σε κατόπτευση (ἱσοκ 
4ον/π/εποσί ὀον/π). Έτσι συγκροτείται η ομάδα σχε- 
δίασης του αεροσκάφους µε επικεφαλής τον Υενβεπν 
Ιναπον και βοηθό του τον Οἱ6µ 5απιοίονίςῇ και µε Τη 
συνεργασία του Ράνοι Ωεἱρονίςῃ. Το 1975 ο Ρανε! 
5ακμοί πεθαίνει και τή θέση του αναλαμβάνει ένας 
ο. σχεδιαστής που ακούει στ' όνοµα 
ΜΙκμαί| Ρεἰγονίςῃ 5ίπιοπον. Μετά το τέλος των προ- 


καταρκτικών εργασιών σχεδίασης, που η χρονική 
τους διάρκεια ξεπέρασε τα δύο χρόνια, η τελική δια- 
μόρφωση του νέου αεροσκάφους ολοκληρώθηκε 
µέσα σ΄ ένα Σαββατοκύριακο, προκειµένου να απο- 
φευχθείοποιαδήποτε αοτῆ, από τρεις σχεδια: 
στές ένας από τους οποίους ήταν και ο Υ]αάπιίγ 
Απίοπον που ολοκλήρωνε εκείνη την εποχήτις 
σπουδές του. Το πρωτότυπο που παίρνει την επω- 
νυµία Τ:10-1 πραγµατοπαιείτην πρώτη του πτήση 
στις 20 Μαϊου του 1377 απά το κέντρο δοκιμών 
ΖπικοίςΚγ (στη Δύση ἦταν γνωστό από τις υπηρε- 
σίες πληροφοριών σαν ΕπηθηςΚονε) µε χειριστή τον 
ο ασ του γραφείου 5µκιοί, ΨΙαπιίν ἱνυςπίη 
«ΥΙΟ του διάσημου σχεδιαστή- του οποίου το ενεργη- 
τικό περιλάμβανε εκείνη την εποχή πτήσεις µε 143 
συνολικά τύπους αεροσκαφών µεταξύ τῶν οποίων 
και Β-25, Νογίητορ Ε-2Ε, (εσσπα Α-3ύ καθώς και ορι- 
σµένους τύπους ελικοπτέρων της 5ίκοιςκν. Το αερο- 
σκάφος ήταν εφοδιασμένο µε δύο κινητήρες Αἱ -21Ε-3 
(κινητήρας που χρησιμοποιούσε και το δη-17] τῶν 
οποίων τα ακροφύσια (Νοζζίες] του µετακαυστήρα 
βρίσκονταν µόνιµα σε κλειστή θέση προφανώς για να 
διατηρηθείη ώση σε υψηλότερα επίπεδα λόγω του 
σαφώς μη ρο Πορ. και όγκου του νέου 
αεροσκάφους, η πρώτη αυτή πτήση «καταγράφηκε» 
από έναν αμερικάνικο δορυφόρο και οι διαφορετικές, 
αλλά όχι πρωτόγνωρες γραµµές του πρωτοεµφαν!- 
ζόμενου αυτού αεροσκάφους, που πήρε την επω- 
νυµία ΒΑΜ:) (ΒΑΜεηΞΚΥε], δεν πέρασαν απαρατήρη- 
τες. Για αρκετό καιρό όµως, µέχρι και την πρώτη 
παρουσίασή του από τη σαβιετική τηλεόραση µε 
κάποια στιγμιότυπα συνολικής διάρκειας 10’, οι 
γνώμες των ὀυτικών αναλυτών σχετικά µε τη διαμόρ- 
φωση του ΚΑΜ-| ήταν σε µεγάλο βαθµό διιστάµενες 
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καθώς υπήρξε ακόµη και περίπτωση όπου ὑποστη- 
ριζόταν ότι χρησιμοποιούσε πτέρυγες μεταβλητής 
γεωμετρίας. 

Αποκαλύφθηκε τελικά ότι η πτερυγική διάταξη απο- 
τελούσε µία εξαιρετικά απλή διαµόρφωση µε στρογ- 
γυλοποιηµένα ακροπτερύγια, συμβατικά πτερύγια 
καμπυλότητας και πτερύγια κλίσης χωρίς αντίβαρα 
περιορισμού πτερυγισµών και εἱαῖς χείλους πρασβο- 
λής. Στις επάνω ες επιφάνειες εγκαταστά- 
θηκαν τέσσερις συνολικά αεροφράκτες, σκοπός τῶν 
οποίων ήταν η µείωση της οπιαθέλκουσας µέσω της 
αποτροπής της «ροής» του οριακού στρώματος 
προς τα ακροπτερύγια που µε τη σειρά τῆς έχει σαν 
αποτέλεσµα τη δηµιουργία εντανότερων στροβ!λ!- 
σµών ακροπτερυγίων. Π γωνία βέλους έφτανε τις 
80΄ περίπου στις ρίζες. Τα διπλά κάθετα σταθερά 
του ουραίου πτερώµατος ήταν τοποθετημένα στο 
επάνω τµήµα των θυλάκῶν των κινητήρων. 

Η αµάδα σχεδίασης σε συνεργασία µε το αστιτούτο 
αεροδυναμικής (Τ5Α0Ι ] κατέληξε στη λύση της 
«συγχώνευσης» ατράκτου-πτέρυγας (ακριβώς όπως 
και στο Ε-16/Γ-18) προκειµένου να διατηρήσει σε 
ακόµα χαμηλότερα επίπεδα την οπισθέλκουσα, 
μετατρέποντας το σύνολο σε µία τεράστια διάταξη 
παραγωγής άντωσης, αλλά και για να αυξήσει τη 
χωρητικότητα σε καύσιμο διαθέτοντας παράλληλα 
μεγαλύτερους χώρους για την εγκατάσταση ηλε- 
κτρονικού εξοπλισμού. ΟΙ κινητήρες τοποθετήθηκαν 
Με εξαίρεση περιστασιακές εμφανίσεις 
πάνω σπὀ τη Βαλτική, το 5-27 ήταν ουσια- 
στικάό ἄγνωστο στο ευρύ κοινό µέχριτη 
συμμετοχή του στις µεγάλες σεροπορικές 
εκθέσεις. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΜΙΛΙΩΣ 858 


Όταν το αεροπλάνο έκανε την πρώτη του 
εμφάνιση στο Παρίσι το 19858, τις πτητικές 
επιδείξεις πραγματοποίησε ο διάσημος 
πλέον πιλότος/δσκιµαστής Βίκτορ 
Πουγκάτσεφ. που έδωσε και τ' ὀνομά του 
στον ελιγμό «Ραςασµεν ζοβγα» που εκτε- 
λούσε. 


σε µεγάλη απόσταση μεταξύ τους ακολουθώντας 
την αντίστοιχη διάταξη του Ε-14, έτσι ώστε να αυξά- 
νεται η επιβιωαιµότητα του καθενός ξεχωριστά σε 
περίπτωση καταστροφής του ἄλλου. Η υιοθέτηση 
κάποιας άλλης διάταξης µε τους κινητήρες τοποθε- 
τηµένους τον ένα ἁίπλα στον άλλο, θα απαιτούσε 
τουλάχιστον ένα διαχωριστικό τοίχωμα κατασκευα- 
σµένο από τιτάνιο, κάτι που ασφαλώς θα σήμαινε 
αὔξηση του βάρους, ενώ κατασκευαστικά το σύνολο 
των αεραγωγών θα ήταν πιο πολύπλοκο και λιγότε- 
ρο καποδοτικό», ΟΙ ξεχωριστοί αεραγωγοίτου 
είδους είναι απλούστερο! στην κατασκευή, εξασφα- 
λίζουν οµαλάότερη ροή τῶν εισερχόμενων αερίων 
μαζών σ’ ένα ευρύτατο φάσμα ταχυτήτων και κανυ- 
νική τροφοδοσία των κινητήρων ακόµα και σε µεγά- 
λες γωνίες προσβολής, αλλά και σε στροφές µε πλα- 
γιολίαθηση και µεγάλη κλίση (στους πλευρικούς 
αεραγωγούς των περισσότερων δικινητήριων µαχη- 
τικών δεύτερης και τρίτης γενιάς η εισροή του αέρα 
ανακάπτεται σε µεγάλο βαθµό από το ρύγχος σε 
στροφές µε µεγάλη κλίση, κάτι που έχει σαν αποτέλε- 
αμα την ελλιπή τροφοδοσία και κατά αυνέπεια την 
πτῴση των στροφών του καντίθετου» προς την 
κλίση κινητήρα], Τα κύρια σκέλη του συστήµατος 
προσγείωσης ήταν τοποθετημένα στις ρίζες των 
πτερύγων, ανασύρονταν προς τα εμπρός κα ασφά- 
λιζαν σε οριζόντια θέση στις πτερυγικές φωλεές 
μετά απὀ πε ηομή 90”. Το αρκετά µεγάλο σε 
µήκος ριναίσ σκέλος ἦταν εγκατεστημένο πολύ 
μπροστά, ακριβώς κάτω από τὸν θάλαµα διακυβέρ- 
νησης και ανασυρόταν προς τα πίσω, Βέβαια όταν η 
τελική διαμόρφωση του αεροσκάφους αποκαλύφθη- 
κε οἱ ὀυτικο[παρατηρητές έσπευσαν να υποστηρ!ί- 
ἔσυν ότιτο οµ-27 δεν εἶναι τίποτε περισσότερο απά 
ένα καλό αντίγραφο, «μίγμα» προερχόμενο από τα 
αμερικάνικα Ε-14 και Ε-Ί5, ενώ όταν πλέον και η τελι- 
κή µορφή του ανταγωνιστικού ΜΙΟ-29 έγινε γνωστή 
αι δύο οίκοι επιδόθηκαν στην εκτάξευση κατηγοριών 
που ήθελαν τους µεν να αντιγράφουν τους δε και 
αντίστροφα. ἂν και τελικά η διένεξη σταμάτησε εκεί, 
θέµα αντιγραφής θα μπορούσε να ισχύει λόγω του 
ότι όλα τα ρωσικά αεροσκάφη «περνούν» απὀ το 
ινστιτούτο αεροδυναμικής (Τ5ΑΟΟΙ) µε αποτέλεσµα 
κάποια ἡ όλα τα στοιχεία που αφορούν κάποιο από 
αυτά να εἶναι προσβάσιμα. 


ΕΞΕΛΙΞΗ ΜΕΤ’ ΕΜΠΟΔΙΩΝ 

Τα δύο αρχικά πρωτότυπα (Τ-10-1 και Τ:10-2) κατα- 
σκευάστηκαν από το (διο το γραφείο σχεδίασης, Οι 
ἄτρακτοι κατασκευάστηκαν στις εγκαταστάσεις του 
οίκου 5 Κπαί στη Μόσχα, ενώ οι πτέρυγες και οἱ 


Στην απογείωση οἱ αεραγωγοί προστατεύο- 
νται απὀ εισρόφηση ξένων σωμότων απὀ 
πλέγματα στα ανοίγµατάτους. 


Η διάρκειας Τ0 παρουσίαση του Τ-10-1 στη 
σοδιετικήῄ τηλεόραση, στα πλαίσια ενός ντο- 
κιµαντέρ για τον Παθέλ Σουκχόι, υπήρξεη 
πρώτη επίσημη παραδοχή του αεροσκά- 
φους. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΙΩΣ 5 


µονάδες του ουραίου Ἱτερώματος κατασκευάστη- 
καν στις εγκαταστάσεις του ΚοπιςοπιοἰςΚ-πᾶ-Απιμή. 
Αναφορές σχετικά µε την κατασκευή του δεύτερου 
πρωτοτύπου βέλουν κάποιες τροποποιήσεις, σε 
σύγκριση µε το πρώτο, στις οποίες συμπεριλήφθη- 
καν η διαµόρφωση των χειλέων προσβολής της πτε- 
Ρρυγας, η εγκατάσταση σε αυτά ἱαΐ5. η διαµόρφωση 
των κάθετων σταθερών, καθώς και η υιοθέτηση 
συστήµατος ελέγχου πτήσης (Εἱγ-αν- μήτε] που προ- 
ερχόταν από το αντίστοιχο του 5ι-100 -του πρώτου, 
σύμφωνα µε το γραφείο 5υκῃοί- επιχειρησιακού 
αεροσκάφους στον κόσµο εφοδιασµένου µε τέτοιου 
είδους σύστηµα. Το Τ-10-2 είχε επίσης µεγαλύτερη 
κατά 1.000 περίπου κιλά (2.204 λίβρες! χωρητικότη- 
τα σε καύσιμο από το πρώτο αεροσκάφος, Το «-2» 
συνετρίβη µετά από αστοχία του συστήµατος ελέγ- 
χου πτήσης. Ο χειριστής του Ύδνρεπγ 5οἱονίεν σκο- 
τώθηκε όταν επιχείρησε να εγκαταλείψει το αερο- 
σκάφος έξω από τις παραμέτρους ασφαλούς εκτό- 
ξευσης του εκτινασσόµενου καθίσµατος. Τα επόµενα 
δύο πρωτότυπα τα «-2» και «-ή» κατασκευάστηκαν 
επίσης από το γραφείο αλλά εφοδιάστηκαν µε τους 
ισχυρότερους Α-31Ε της Ίγι]κα. Το Τ-10-3 πέταξε 


για πρώτη φορά στις 33 Αυγούστου του 1978 με το κ- 
4» να ακολουθεί δύο µήνες αργότερα στις 31 
Οκτωβρίου του [διου χρόνου, Πέντε ακόµη αεροσκά- 
φη δοκιμών µε την ἴδια διαµόρφωση κατασκευάστη- 
καν στο ΚοπιςοπιοἰεΚ (τα -5,-6,-θ,-10 και «111 εφοδια- 
σµένα µε κινητήρες ΔΙ -21Ε καιτελικά χρησιµαποιήθη- 
καν για την αξιολόγηση συστηµάτων και ηλεκτρον|- 
κού εξοπλισμού, Καθώς µία σειρά σοβαρών ατυχη- 
µάτων κατά τη διάρκεια των δοκιμών έθετε σε ολοέ- 
να και µεγαλύτερο κνδυνα την έκβαση του προγρᾶµ- 
µατος, νέες πληµβοφορίες προερχόμενες από τη 
Δύση σχετικά µετις επιδόσεις και Τις δυνατότητες 
του αντίπαλου Ε-15, οδηγούσαν στο συμπέρασμα 
ότι το νέο αεροσκάφος δεν θα μπορούσε να καλύψει 
καν τις απαιτήσεις της αεροπορίας τουλάχιστον 
στον τοµέα των επιδόσεων. ἀυτό οφειλόταν κυρίως 
στο ότι η οπισθέλκουσα βρισκόταν σε αρκετά υψη- 
λότερα επίπεδα σε σύγκριση µε τα αναμενόμενα, οἱ 
ΑΙ-2ΤΕ αποδεικνύονταν υπερβολικά ασθενικοί για το 
βάρος του αεροσκάφους, η κατανάλωση σε καύσιμο 
Ίταν απογοητευτικά υψηλή, και η εγκατάσταση 
ὃ αήτνρου ηλεκτρονικού εξοπλισµού στο πρόσθιο 
τµήµα της ατράκτου και τα ρύγχος είχε σαν άμεσο 
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Το σακροδατικό σμήνος «Πιυδεί8η Κπίσηίς» 
χρησιμοποιεί ἑνα μίγμα 50-27 και δη-270Β 
µε εντυπωσµακά χρώματα. Είναι χαρακτηρι- 
στικό ὀτιόλα τα αεροπλάνα του σµήνους 
χρησιμοποιούν τους πυλώνες κότω από την 
πτέρυγα. 


αποτέλεσµα την αύξηση τῆς ευστάθειας περίτον 
εγκάρσιο άξονα καθιστώντας το αεροσκάφος λιγότε- 
ῥο ευέλικτο. Παρά την προσθήκη αντίβαρων περιο- 
ῥισμού/εξάλειφης πτερυγισμών στα ακροπτερύγια, 
την αφαίρεση δύο από τους τέσσερις πτερυγικούς 
αεροφράκτες καὶ την εφαρµογή µίας μεγάλης σειράς 
τροποποιήσεων, όλα τα πρωτότυπα «έπασχαν» 
από σοβαρά προβλήµατα ελέγχου. Έτσι χωρίς 
περαιτέρω καθυστερήσεις αποφασίζεται 0 ριζικός 
επανασκεδιασµός του αεροσκάφους που τώρα ο 
ίδιος ο. Φίποπον επιβλέπει προσωπικά. 
Κατασκευάζονται έτσι τα Τ-10-7 και Τ-10-86 που ληο 
αργότερα μετονομάζονται σε Τ.145-1 και Τ.105-2 (5- 
βἰπποπον). Πρώτη κύρια και εμφανέστατη εξωτερική 
διαφορά των δύο νέων πρωτοτύπων από τους πρὸ- 
κατόχους τους µία εντελώς νέα πτέρυγα µε τετρᾶ- 
γωνισµένα ακροπτερύγία στα οποία τοποθετήθηκαν 
μεγαλύτερου βάρους αντίβαρα «μέσω σε δύο ακρο- 
πτερύγιους πυραυλικούς φορείς, ενώ τα συμβατικά 
πτερύγια κλίσης και καμπυλότητας αντικαταστάθη- 
καν από µονά Παρετοη». Τα προεκτεινόµενα χείλη 
προσβολής ΙΙΕΚΧΙ αυξήθηκαν σε επιφάνεια 
απαράγοντας κατ’ αυτό τον τρόπο την επιπρόσθε- 
τη ἄντώση που απαιτούσε τυ βαρύ ρύγχος. Χωρίσνα 
είναι ιδιαίτερα εμφανείς οἱ αλλαγές στη διαμόρφωση 
της ατράκτου υπήρξαν επίσης ουσιαστικές. Η ράχη 
τῆς ατράκτου ακριβώς πίσω από την πανοραμική 
καλύπτρα «χαµήλωσε» προσδίδοντας στο ριναίο 
τµήµα µία πιο πεπλατισµενη µορφή, ενώ η διατοµή 
περιορίστηκε και Το ρύγχος μεγάλωσε ελάχιστα. Ένα 
πυροβόλο 45µ-230-1 τοποθετήθηκε στη ρίζα τῆς 
δεξιάς ημιπτέρυγας στις επάνῳ επιφάνειες του 
ΙΕΚΝ, οἱ οποίες έχουν ενισχυθείαπό φύλλα τιτανίου 
από το σηµείο που εξέχειη κάννη προς τα πίσω. Η 
ταχυβολία του όπλαυ φτάνει τα 1.500 β.α.λ., ενώ µε 
ταχυβολία 1,506 β.α.λ.η ωφέλιµη ζωή της κάννης 
φτάνει τα 7.000 βλήματα. βάσει αναφορών το όπλο, 
χρησιμοποιούμενο σε συνδυασμµά µε το αποστασιό- 
µετρο λέιζερ που βρίσκεται ακριβώς μπροστά από 
το αλεξηνέµιο, είναι εξαιρετικά ακριβές και ἄποτελε- 
σµατικό. Η πτερυγική επιφάνεια των κάθετων στα- 
θερών αυξήθηκε, ενώ παράλληλα αποφασίσθηκε η 
µετατόπισή τοὺς από τους θύλακες των κινητήρων 
στις προεκτεινόµενες επιφάνειες προσαρμογής του 
ουραίου οριζόντιου πτερώματος. Τα μεγάλα αερό- 
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ῴρενα που βρισκόταν ακριβώς μπροστά απότις 
φωλεές των κυρίων σκελών σε όλα τα Τ-Τ0 αντικατα- 
στάθηκαν από ένα μεγαλύτερο αερόφρενο επιφάνει- 
ας 2,6 τετραγωνικών µέτρων στη ράχη του κέντρι- 
κού τµήµατος της ατράκτου -όπως ακριβώς στο 
αμερικάνικο Γ-12- λόγω του ότι προκαλούσαν, σε 
συνδυασμό µετις θυρίδες των κυρίων σκελών, διά- 
σπαση του οριακού στρώματος στις επιφάνειες του 
ουραίου οριζόντιου πτερώµατος και κατά συνέπεια 
έντονους πτερυγισμούς, Η μέγιστη γωνία ανύψωσης 
του αερόφρενου εἶναι 54. Το ριναίο σκέλος του 
συστήµατος προσγείωσης τοποθετήθηκε αρκετά 
πιο πίσω μειώνοντας την ακτίνα του κύκλου στρο- 
φῆς στο εθάφος και περιοριέοντας την πιθάνοτηταν 
αναρρόφησης ΓΟῦ από τους αεραγωγούς, ενώ σνα- 
αωρόταν πλέον προς τα εμπρός. Τα πρώτα Τ-10 
είχαν µία κοντή πεπλατυσµένη απόλήξη της ατρά- 
κτου στην άκρη τῆς οποίας υπήρχε ένα διηλεκτρικό 
κάλυμμα. Στα Τ-105 τοποβετήθηκε ένα μακρύ κυλιν- 
δρικό ατρακτίδιο που αφενός μείωνε την οπισθέλ- 
κουσα αφετέρου εαοπωΙ. ὑιαθέσιμο χώρο για την 
εγκατάσταση δύο αλεξιπτώτων ανάσχεσης, και 13 
συνολικά εκτοξευτών αεροφύλλων και φωτοβολίδων 
ΑΡΡ-50Ό. Ο κώνος του ατρακτιδίου αρχικά δεν διέθετε 
προειδοποιητή εγκλωβισμού από αντίπαλο ραντάρ 
ΜΜΕ]. Το Τ-105-1 πέταξε για πρώτη φορά µε χειρι- 
στή τον ΥΙααἰπιτ [γαςΠίη καὶ πάλι (Λίγο πριν τη 
συνταξιοδότησή του], στις 20 Απριλίου του 1981, 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΩΝ ΣΥΝΕΧΕΙΑ 

Το πρώτα Τ-105 εἶχε πολλές ομοιότητες µε τα 5µ-27 
παραγωγής που βλέπουμε σήµερα αν και αρχικά 
τουλάχιστον τα κάθετα σταθερά των προγενέστε- 
ρων πρωτοτύπων διατηρήθηκαν και εδώ τόσο στο 
σχήμα όσο και στις διαστάσεις. Μετά από εκτεταμέ- 
νες δοκιμές κρίθηκε αναγκαία η τοποβέτηση δύο 
κάθετων πτερυγίων κάτω από τις ον μις προ- 
σαρμογής των πτερυγίων ανόδου-καθύόδου σαν πρό- 
έκταση των δύο κάθετων σταθερών που αποσκυ- 
πούσε στη βελτίωση της ευστάθειας περίτον κατα- 
κόρυφο και Τον διαμήκη άξονα καθώς και των χαρα- 
κτηριστικών περιδίνησης. Παρά τις βελτιώσεις που 
υιοθετήθηκαν στην ανάπτυξη του Τ-105 τα αρκετά 
αεροσκάφη του τύπου που κατασκευάστηκαν και 
χρησιμοποιήθηκαν σ’ ένα εντατικό πρόγραµµα δοκι- 


μών επίσης παρουσίαζαν σοβαρά προβλήματα που 
εύχαν σαν αποτέλεσµα έναν υψηλό δείκτη ατυχηµά- 
των, Σ΄ ένα από αυτά ο δυκιμαστής Ἀἰαχαπάρι 
Κοπ]ατον έχασε τη ζωή του, ενώ αναφέρεται ότι σ᾿ 
ένα επίσης αξιοσημείωτο ατύχημα ο δοκιμαστής 
Νἰκοιαί δαθυνπίκον κατόρθωσε να προσγειώσει ένα 
αεροσκάφος που εὔχε χάσει σχεῦόν τη µισή του ημι- 
πτέρυγα µετά την αποκόλληση των πρόσφατα 
τοποθετηµένων πτερυγίων καμπυλότητας χείλους 
προσβολής, που µε τη σειρά τους προξένησαν ζημιές 
και στο ουραίο πτέρωµα. Και τα δύο σοβαρά αυτά 
ατυχήματα αποδόθηκαν στη βίαιη και ανεξέλεγκτη 
ανύιμωση του ρύγχους (ΡΙΙ6ῃ μβ] που έθετε το αερο- 
σκάφος εκτός ελέγχου ὅταν τα πτερύγια καμπυλό- 
τητας εκτείνονταν. Το πρόβλημα αντιμετωπίστηκε 
είτε µε τον περιορισμό της επιφάνειας των πτε- 
ρυγίων είτε µε την επιλογή μικρότερης διαδρομής 
έκτασης, Άλλα προβλήματα σοβαρότερα, αλλά 
άγνωστα που αφορούσαν Ιδίως τὰ ηλεκτρονικά 
συστήµατα του αεροσκάφους, υπήρξαν η αιτία 
μεγάλων καθυστερήσεων στα χρονοδιαγράµµατα 
παράδοσης στην τότε Σοβιετική Αεροπορία γιὰ επι- 
χειρησιακή αξιολόγηση µέχρι και το 1985. Βάσει ανα- 
φορών περισσότερα από 50 αεροσκάφη παραγωγής 
ίτο πρώτο 5υ-27 παραγωγής ήταν έτοιμῦ τον 
Νοέμβριο του 19631 βρισκόταν σε αποθήκειση για 
ένα χρονικό διάστηµα µεγαλύτερο των δύο ετών στο 
Κοπηςοπιο|5κ µέχρι την παράδοση των ραντάρ και 
την παραλαβη τους απύ επιχειρησιακές μονάδες της 
αεροπορίας, 


ΔΟΜΗ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 

ΣΤΗΝ ΤΕΛΙΚΗ ΤΗΣ ΜΟΡΦΗ 

Οι εκπληκτικές επιδόσεις του 5µ-2/ δεν οφείλονται 
αποκλειστικά στην περίσσεια ισχύος των δύο 1 γυ]κα 
ΑΙ -31Γ. Παρά το τεράστιο μέγεθος και την εκτεταµέ- 
νη χρήση δομικών στοιχείων ενίσχυσης του συνόλου, 
το βάρος της ατράκτου είναι εξαιρετικά περιορισµέ- 
νο µε πλήρη απουσία σύνθετων υλικών στην κατα- 
σκευή της, Το υλικό κατασκευής της πρωτεύουσας 
δομής του αερασκάφους αποτελούν κράματα 
αλουμινίου-λΙθίου, τα οποία παρουσιάζουν ιδανικές 
Ιδιότητες συγκόλλησης, Έτσι εξοικονοµήθηκε βάρος, 
αλλά και διαθέσιµος χώρος, από την απουσία πριτό- 
νωτών ἡ βιδωτών συνδέσεων τμημάτων. Η ἄτρα- 
κτος του αεροσκάφους αποτελείται από τρία συνο- 
λικά κύρια τμήματα, Το τµήµα του ρύγχους ποιι 
περιλαμβάνει και τα ΙΕΚΧ αποτελεί ολοµεταλλική 
ηµικελυφοειδή κατασκευή. Τα τµήµατα επικάλυψης 
εἶναι ενισχυµένα από πλέγματα διαµήκων δοκ/δων 
και το ριναίο σκέλος είναι προσαρμοσμένο επόνω 
στο πλαίαιο του πίσω διαχωριστικού τοιχώματος 
του Τµήµατος ηλεκτρονικών που βρίσκεται ακριβώς 
πίσω από την καλύπτρα. Το κεντρικό τµήµα που 
πέριλαμβάνει και την πτέρυγα ουσιαστικά είναι 
«χτισμένο» επάνω σε µία τεράστια δεξαμενή καυσί- 
ο. Η πτέρυγα αποτελείται από τρεις κύριες 
δοκούς και παρά το μέγεθός της είναι απλή στην 
κατασκευή, Τὰ χείλη προσβολής καταλαμβάνονται 
από μονοκόμματα πτερύγια καμπυλότητας σε όλο 
σχεδόν το µήκυς τους, ενώ περίτα δύο-τρπα του 
συνολικού μήκους δις εκφυγής καταλαµβά- 
νονται από πτερύγια [Πάρειοπ5) που χρησιμοποιού- 
νται εἶτε σαν πτερύγια κλίσης (αεγοπς], είτε σαν 
πτερύγια καμπυλότητας Π]αρς). Δύο βοηθητικές 
ὑοκίδες υποστηρίζουν τις προαναφερόμενες ὑνατά- 
ξεις, ενώ η διαδρομή των Ἡδρετοης είναι από Γ35᾽ 
έως -20”. Και οἱ δύο διατάξεις μπορούν να χρησιµυ- 
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ποιηθούν σε δύο µόνο θέσεις για απογείωση και προ- 
σγείωση κατ’ επιλογή του χειριστή, ενώ κατά τη 
διάρκεια ελιγμών η ρύθμιση Της θέσης τους γίνεται 
αυτόματα. Το δομικό τους στοιχείο είναι ένα κυψελο- 
ειδές πλαίσιο, ενώ τα τµήµατα επικάλυψης είναι 
κατασκευασμένα απὀ ανθρακονήµατα. Στην αρνητι- 
κής διέδρου 2,5᾽ πτέρυγα οι πτερυγικοί νομείς εἶναι 
κάθετα συνδεδεμένοι µε τις δοκούς, ενώ υπάρχει και 
µία σειρά πτερυγικών νοµέων παράλληλων µε τον 
διαμήκη άξονα του σκάφους σε συγκεκριµένα σηµεία 
της πτέρυγας προκειµένου να συξηθεί η δοµική 
αντοχή της. Το ουραίο τµήµα εἶναι κατασκευαστικά 
πολυπλοκότερο. Το κύριο δομικό στοιχείο και αυτού 
του Τµήµατος αποτελεί µία δεξαμενή καυσίμου, η 
οποία εκτείνεται προς τα πίσω γιανα ος 
στον κώνα της ουράς όπου εἶναι εγκατεστημένα δύο 
αλεξίπτωτα ανάσχεσης, εκτοξευτές φωτοβολίδων 
και αεροφύλλων και εξοπλισμός ηλεκτρονικών αντι- 
µέτρων (ΕΜ). Το τµήµα αυτό πώ από 
τους ημικελυφοειδαύς κατασκευής θύλακες των δύο 
κινητήρων, οἱ οποίο! µε τη σειρά τους περιβάλλονται 
από τα δύο προεκτεινόµενα τµήµατα στήριξης των 
πτερυγίων ανόδου-καθόδου, των κάθετων σταθε- 
ρών καθώς κα! των κάθετων κάτω πτερυγίων, Το 
ολοκινούμενο οριζόντιο αυραίο πτέρωμµα βρίσκει 
εφαρµογή σαν πηδάλια ανόδου-καθάδαυ ή σαν µία 
μή πτερυγίων κλίσης. Στην πρώτη περίπτωση η 

ιαδρυµή του συνόλου εἶναι από ««Τθ΄ ἕως -21", ενώ 
για τη δεύτερη η διαδρομή μέγιστης απόκλισης των 
πτερυγίων εἶναι 10”. Ἡ δοµή τους αποτελείται από 
πολλαπλές δοκίδες και εννέα νομείς παράλληλα δια- 
τεταγµένους προς το ακροπτερύγιο, Τα τµήµατα 
τῶν χειλέων εκφυγής αποτελούνται απά πλαίσια 
κυψελοειδούς κατασκευής. Τα δύο κάθετα σταθερά 
αποτελούνται από δύο ὀοκίδες οι οποίες σχηµατί: 
ζουν και το δομικό τους πλαίσια, ενώ τα τµήµατα 
που καταλήγουν στα χείλη προσβολής και εκφυγής 
αποτελούνται από επίσης κυψελωτά πλαίσια. 
Προκειμένου να επιτευχθείη επιθυμητή ευελιξία το 
αεροσκάφος θᾳ έπρεπε να είναι ασταθές ειδικά περί 
τον εγκάρσιο άξονα (διαµήκῆς αστάβεια!, κάτι που 
αυτόματα υπαγάρευε τῆν υιοθέτηση ηλεκτρονικού 
συστήµατος ελέγχου πτήσεως. Το σύστηµα ονοµά- 
ζεται 5Ω/.-27 και απαρτίζεται σπὀ 4 επεξεργαστές, 
καθένας από τους οποίαυς τροφοδοτείται από δια- 
φορετικούς αισθητήρες ο ος στοιχείων πτή- 
σης. Ο έλεγχος των πηδαλιων διευθύνσεως επι- 
τυγχάνετα! µέσω ενός συνδυασμού συμβατικών 
υδραυλικών και μηχανικών συνδέσεων, ενώ η ασύμ- 
αμα κίνηση των ἤβρεισης και των πτερυγίων ανό- 

ου-καθόδου επιτυγχάνεται µέαω σερβομηχανισμών 
ελεγχόµενων από το τετρακάναλο σύστημα ἤγ-Όγ- 


Το 5μ-2/Κ διαθέτει! αναδιπλούµενα σκρο- 
πτερύγια, άγκιστρο ανάσχεσης και νέα πτε- 
ρύγια στο χείλος προσφυγής κα! εκφυγής. 


Ηναυτική έκδοση του 5υ-27Κ σε δοκιµές 
στο αεροπλανοφόρο «Ναύαρχος 
Κουζνέτσοφ». 


ΥΕ το οποίο και οριοθετεί τη δυναμική φόρτιση από 
Ἔ8 μέχρι -2,5ᾳ και τη γωνία προσβολής στις 28’. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
Το προωστικό σύστηµα των »υ-27 παραγωγής απο- 
τελούν δύο Αἱ «31Ε της Ιγι]κὰ που κατά πάσα πιθα- 
νότητα πρωὠτοχρησιμοποιήθηκαν για την πρόωση 
τουλάχιστον του Τ-105-1, Το πρώτο και ο σρο 
που θα πρέπει να αναφέρουμε είναι ότι ή υιοθέτηση 
των κατά πολύ ισχυρότερων αυτών κινητήρων είχε 
σαν άμεσο αποτέλεσµα και την επανασχεδίαση τῶν 
αεραγωγών που τώρα θᾳ έπρεπε να απορροφούν 
και να ομαλοποιούν τη πο εγολόις ων αερίων 
μαζών έτσι ώστε να εξασφαλιστεί ή καλή τροφοδο- 
σία τους, Στα αεροσκάφη παραγωγής στις εισαγω- 
γές των δύο αεραγωγών τοποθετήθηκαν ειδικά ανα- 
συρόµενα πλέγματα που χρησιμεύουν στην αποτρο- 
πή αναρρόφησης ΕΩΒ κατά τη διάρκεια της ΤρΟχΟ- 
ὄρόμησης, της απογείωσης και της προσγείωσης αν 
και κάποιες ανεπιβεβαίωτες πληροφορίες αναφέ- 
ρουν ότι τα πλέγματα αυτά πρωτοχρησιµοποιήθη- 
καν για αξιολόγηση στο Τ-105-1. Η υφή του πλέγμα- 
τος περιορίζει τη ραή του αέρα σε βαθµό που η μέγι- 
στη στατική ώση (χωρίς µετάκαυση) να «πέφτει» 
µόνο κατά 400 λίβρες. Το σύστηµα των δύᾳ πλεγµά- 
των ασφαλίζει στην κλειστή του θέση μόλις ανα- 
συρθούν και τα τρία σκέλη του συστήµατος προσγεί- 
ὠσῆς ενεργοποιούµενο µέσω ενός μικραδιακάπτη 
που βρίσκεται σε µία από τις φωλεές των κυρίων 
σκελών. Τα παρελκόμενα του κινητήρα βρίσκονται 
τοποθετημένα στο επάνω µέρος τού και καθώς τα 
κάθετα σταθερά του ουραίου πτερώματος µε την 
κατασκεμή τῶν Τ-105 µετατοπίσθηκαν από την 
αρχική τους θέση στο επάνω µέρος των θυλάκων, η 
πρόσβαση σε αυτά έγινε σαφώς ευκολότερη. Ο Αἰ- 
31Ε αποτελεί δημιούργημα του ἴδιου του ΑΜΑ, Γνυ]κὰ 
και είναι στροβιλοκινητήρας διπλής ροής µε λόγο 
παράκαµψης 0,59. Στην εισαγωγή του συμπιεστή 
υπάρχουν 23 κινούμενα πτερύγια ρύθμισης ροής 
που ακολουθούνται από ένα τετραβόθµιο συγκρότη- 
μα Χαμηλής πίεσης και ένα στάτορα δύο βαθμίδων, 
Στις βαθμίδες του συµπιεστή χαμηλής πίεσης χρησι- 
μοι τα πτερύγια δύο διαστάσεων, ευρείας χορ- 
ής, αλλά περιορισμένης καμπυλότητας κα! συστρο- 
φής, Ω συµπιεστής υψηλής πίεσης απαρτίζεται από 
εννέα συνολικά βαθμίδες και ϱ θάλαμος καύσης εἶναι 
δακτυλιοειδής (απηυΙαΓ]. Ο ψυχόµενος στρόβιλος 
υψηλής πίεσης που ακολουθεί είναι µονοβάθµιος και 
ο ατρόβιλος χαμηλής πίεσης διβάθμιος, Το συγκρότη- 
μα του µετακαυστήρα απαρτίζεται από πολλα- 
πλούς δακτυλίους έγχυσης καυσίμου και η πυροδό- 
τηση του πραγµατοποιείτα! µε την εκτόξευση µίας 
ποσότητας καυσίμου σε υψηλή θερµοκρασία µέσω 


ἠ,ς, 
--- 


του στροβίλου. Τα μεταβλητής διατομής ακροφύσια 
αποτελούνται από διπλά «πέταλα» και ψύχονται 
από τη βοή του αέρα ανάμεσα στα τελευταία μειώ- 
νοντας κατά κάποιο ποσοστό το υπέρυθρο ἵχνος 
των καυσαερίων του αεροσκάφους, 

Ο λόγος συμπίεσης του κινητήρα είναι 24 και η µέγ:- 
στη ροή του αέρᾳ φτάνε:τᾳ 112 κιλά ανά δευτερόλε- 
πτο. Η μέγιστη ὡση του κινητήρα µε µετάκαυσ 
φτάνει τα 12.500 κιλά (27.550 λίβρες) και η ειδικἠ 
κατανάλωση τα 1,92 κιλά καυσίμου ανά παραγόμενο 
κιλό ώσης την ώρα. Η μέγιστη στατική ώση (ππἴαιν 
Ρο εΓ] εἶναι αρκετά χαμηλότερη στα 7.600 κιλά 
(16.753 λίβρες! και εδώ η ειδική κατανάλωση φτάνει 
τα 0,75 κιλά ανά παραγόμενο κιλά ώσης την ώρα, 
ενώ πέφτει στα 0,67 κιλά σε πτήση µε ταχύτητα 
πλεύσης. Στα χρόνια που τα αεροσκάφος βρίσκεται 
σε υπηρεσία ο ΑΙ-31Γ αναδείχθηκε σε έναν από τους 
πιο αποδοτικούς και αξιόπιστους κινητήρες που 
χρησιμοποιήθηκαν ποτέ από Την πρώην Σοβιετική 
και τώρα Ρωσική Αεροπορία, Ὁ μεγάλος χρόνος 
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µεταξύ γενικών επιθεωρήσεων (Τ.Β.Ο.: Τίπιε ΡείΜ/εεη 
ης των 10060 ωρών, και η εξαιρετικά µεγάλη 
Επιχειρησιακή ζωή του κινητήρα που φτάνει τις 
3.000 ὧρες δικαιολογούν την κατάταξη του ανάµεσα 
στα κορυφαία επιτεύγματα των Ρώσων στον τοµέα, 
πάντα µε βάση τα δικά τους δεδοµένα βέβαια, Κάθε 
100 ώρες ο κινητήρας υποβάλλεται σε αναλυτικούς 
ελέγχους µε τη χρήση συσκευών ενδοσκόπησης, ενώ 
κατά τη ὁιάρκεια τῶν γενικών επιθεωρήσεων των 
1.000 ωρών αντικαθίσταται το τµήµα υψηλής πίεσης 
του στροβίλου, ο ῥακτυλιοειδής θάλαμος καύσης και 
ορισμένα τµήµατα του ουμπιεστή και του µετα- 
καυστήρα. 
Στο σύνολό του το κόστος κάθε γενικής επιθεώρησης 
δεν ξεπερνά το 1096 του κόστους αγοράς του κινητή- 
ρα, Η εύκολη πράσβαση των κινητήρων στο αερο- 
σκάφος για εργασίες επισκευής συντήρησης καθώς 
και για την αντικατάστασή τους ανεβάζει την επιχει- 
ῥησιακή ὑιαθεαιμότητα αεροσκάφους κινητήρων σε 
δυτικά επίπεδα, Οι πιο χαρακτηριστικές καλές ιδιό- 
τήΤες του κινητήρα όµως ανάγονται στην ικανότητα 
άριστης Λειτουργίας του ακόµα κα! όταν η ροή και 
κατά συνέπεια και η τροφοδοσία του σε αέρα δεν 
είναι ομαλή, κάτι που έχει εµπεριστατωθεί τουλάχι- 
στον από τους ελιγμούς που τπραγµατοποιήθηκαν 
κατά τη διάρκεια των επιδείξεων των μεγάλων αερο- 


Το πρώτο Τ-10 που εκτίθετο μέχρι πρόσφα- 
τα στο αεροπορικό Μουσείο του Μοπίπο. 


Πύραυλοι ΑΑ-11 και 4Α-10 αποτελούν τον 
κύριο οπλισμό του 5µ-27, ο διἀδοχός του, το 
Φυ-ᾷο εκτός των προηγμένων πυραύλων 
αέρος-αέρος που θαᾳ µπορείνα φέρει, θά µπο- 
ρε[να προσδᾶόλει και στόχους εδάφους. 


Το διθεσιο δι-2708 «ΕἰαπΚκεγ {» διστηρείτις 
επιδόσεις του µονοθέσιου μαχητικού. 


πορικών εκθέσεων. Τα καλά αυτά λειτουργικά χαρα- 
κτηριστικά βέβαια οφείλοντα! και στην πολύ καλή 
σχεδίαση των αεραγώγών και την παρουσία -ελεγχό- 
µενων μέσω υπολογιστή- πτερυγίων ρύθμισης που 
εξασφαλίζουν την ομαλή ροή ικανοποιητικών ποσο- 
πα αέρα σε οποιαδήποτε σχεδόν γωνία προοβο- 
Λῆς, 


ΘΑΛΑΜΟΣ ΔΙΑΚΥΒΕΡΝΗΣΗΣ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 

Η «έξοδος» του πιλοτηρίου του 5-27 στη δηµοσιό- 
τητα πριν από µερικά χρόνια προκάλεσε σωρία σχο- 
λίων καθώς η πα κατ΄ αποκλειστικότητα 
σχεδόν αναλογικών ενδείξεων στον πίνακα οργάνων 
θύμιζε έντονα δεκαετία ’δΏ. Στην κορυφή του πίνακα 


48 


Αεροσκάφος τῆς Ίδθης Πτέρυγας Αναχαιτιστικών µε έδρα µέχρι! το 1992 την Πολωνία. 


δεσπόζει ένα ΗΙ/Ρ στο οποίο υπάρχει η δυνατότητα 
απεικόνισης στοιχείων από το ραντάρ αλλά και από 
το ηλεκτροσπτικό σύστηµα στη βάση του αλεξηνέµι- 
ου. Επίσης, υπάρχει η δυνατότητα πε δα ον. 
κών στοιχείων πτήσης και ναυτιλίας καθώς και 
παραμέτρων βολών των οπλικών συστηµάτων που 
φέρει το αεροσκάφος. Εκτινασσόµενο κάθισμα είναι 
το Κ-26ΡΜ σειρά 1] (μηδενικού ύψους-μηδενικής 
ταχύτητας) της Ζνεζαα. Η εκτόξευση είναι ασφαλής 
σε ένα φάσμα ταχυτήτων από 0 έως και 1400 χ.α.ώ. 
καισε ὕψη από ῦ έως 25.000 µέτρα. Λε µία έκδοση 
του Κ-36 µε ελάχιστες διαφορές εφοδιάστηκε και το 
σοβιετικό διαστημικό λεωφορεία Βµταπ. Όταν η εκτό- 
ξεύση πραγματοποιείται σε ταχύτητες μεγαλύτερες 
των 800 χ.α.ώ. ένα προστατευτικό πλαίσιο ανα- 
πτύσσεται μπροστά από το σώμα του χειριστή, ενώ 
ο πυραυλοκινητήρας του καθίσµατος αποδίδει ώση 
718 λιβρών για 0,4” «φορτώνοντας» το χειριστή µε 


όχι περισσότερα από 208 για το χρονικό αυτό διά- 
στηµα. Το πακέτο σωστικών Ρ50-36 περιλαμβάνει 
ένα αλεξίπτωτο µε επιφάνεια θόλου βΏ τετραγων!- 
κών µέτρων, ενώ στα «κυτία επιβίωσης» υπάρχουν 
ένας φωτοσηµαντήρας ΚΟΜΑΚ-2Μ, µία λέμβος ΡΟΝ- 
1 καθώς και τα άλλα συνήθη τυποποιημένα είδη. 

Το ραντάρ ΕΙΡΚ.27 του αεροσκάφους λέγεται ὅτι 
παρέχει σαφώς πια περιορισμένες δυνατότητες 
συγκρινόµενο µε αντίστοιχα δυτικά συστήµατα. 
Πρόκειται για παλμικό ντόπλερ εξειδικευμένα στην 
ουσία σε διαµόρφωση αέρος-αέρος το οποίᾳ προέρ- 
χεται κατά πάσα πιθανότητα (λειτουργία στην ἴδια 
μπάντα συχνοτήτων, ἴδιες συχνότητες επανάληψης 
παλμών] από το Ν-019 του ΜΙ(-23 µε µόνη εμφανή 
διαφορά την μεγαλύτερης διαμέτρου κεραία τύπου 
εἈρεεριαίη. Βάσει πληροφοριών η ακτίνα ερεύνης τοι’ 
συστήµατος φτάνει τα 2480 περίπου χιλιόμετρα και η 
μέγιστη ακτίνα εγκλωβισμού τα 185 χιλιόμετρα, ενώ 


Το δεύτερο 
πρωτότυπο 
δυ-27υβΒ 
ανεφοδιάζει 
στον αἐρα 
ένα 5μ-27Κ. 
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Τρ 8υ-ᾶ0Κ όπως επιδείχθηκε στη φετινή έκθεση του Φάρνμπορο. 


Ποικιλία ὅπλων αἑρος-εδάφους που µπορεί 
να μεταφέρει το δη-27Μ (τώρα 5υ-0δ). 


. Τοδυ-27Κ προορίζετο ουσιαστικό για µσχητικό ολλά έχοντας σαν δευτερεύοντα 
ρόλο τη ναυτική κρούση µπορείνα μεταφέρει κότω απὀ την κοιλιά το θλήμα 
ΒΗβάυσα ΜΟΣΚΗ (κουνούπι) µε θάρος 4.500 κιλά. 0 πύραυλος εναντίον σκαφών 
επιφανείας αναπτύσσει ταχύτητα 2 Μαχ και διαθἑτει εκρηκτική κεφαλή 390 κιλών 


Απονῄωση του 5υΗ-27Κ από ράμπα στην πλώρη Ο αισθητήρας υπερύθρωνσε 
του αεροπλανοφόρου «Ναύαρχος Κουζνάτσοφ». συνδυασμό µετο αποστασιό- 
µετρο λέιζερ φιλοξενούνται 
σ᾿έναν πυργίσκο έκκεντρα 
τοποθετημένο στο επάνω 
µέρος του ρύγχους. 


Χαρακτηριστική φωτογραφία 
του χώρου ανάμεσα στους 
θύλακες των κινητήρων, 
όπου µπορείνα μεταφερθεί .. 
οπλ/σµός µε την ανάρτηση «Ἡ 

Ελημάτων το ένα πίσω από το τς: 
άλλα. 


Ὦμ-2708Β που µύλις έχει προσγειωθεί. Το σχήμα 
του ἄερόφρενου είνα! διαφορετικό κα! το µέγε- 
θος των καθέτων σταθερών μεγαλύτερο από τη 
μονοθέσια έκδοση. 
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πιθανολογείται η προέλευσή του από τα ΑΝ΄ΑΡΟ-63 
και -ὅ5. Πιθανολογείται επίσης το ότι από τα σοβα- 
ρότερα μειονεκτήματα του συστήµατος είναι η 
αδυναμία ταυτόχρονης προσβολής µε πυραύλους 
ΙΒΝΕ/ περισσατέρων του ενός στόχων αν και Το 
ραντάρ µπορείνα εγκλωβίσει τουλάχιστον 10. Ακόμη 
πιο σοβαρή θεωρείται ή αδυναμία συνέχειας των λει- 
τουργιών κ ος όταν ήδη έχει υπάρξει εκγλω- 
βισµός [τας νπίία 5εαη). 
Φαίνεται ότι οι Ρώσοι αρκούνται στην, όχι και τόσο 
ενδεδειγµένη µε βάση Τα σηµερινά δεδοµένα, συνερ- 
γασία µε σταθμούς εδάφους καιιπτάµενα ραντάρ 
προκειµένου να καλύψουν τις προαναφερύµενες 
αδυναμίες το συστήµατος. Το σηγκρότηµα των ηλε- 
κτρο-οπτικών συστηµάτων 0ΕΡ5-27 που βρίσκεται 
εγκατεστημένο στο χαρακτηριστικό εξόγκωµα στη 
Βάση του αλεξηνέµιου έρχεται σαν συμπλήρωμα του 
η και απαρτίζεται από ένα αποστασιόµετρο 
λέιζερ µε μέγιστη ακτίνα ἃ χιλιομέτρων και από έναν 
υπέρυθρο ανιχνευτή έρευνας και εγκλωβισμού µεγι- 
στης ακτίνας 50 χιλιομέτρων. 
Και τα δύο συστήµατα έχουν ευρύτητα αν/λνευσῆς 
197 και εγκλωβισμού 15 καθ ύψος και ευρύτητα 
οριζόντιας σάρωσης (αζιμούθιο) 60” για ανίχνευση 
και 1207 για εγκλωβισμό, 
Τη στιγµή που πολλά δυτικά μαχητικά χρειάζονται 
στην κυριολεξία «σκουπιαµένους» διαδρόμους προ- 
κειµένου να επιχειρούν µε ασφάλεια το 54-27 αποδε; 
δειγµένα µπορείνα ο ακίνδυνα ακόµη και από 
ημιπροετοιµασμένους διαδρόμους, κάτι που υποδει- 
κνύε! και το «τερατώδες; σύστηµα προσγείωσης το 
οπο[ο µπορείνα αντέξει επαφή µε τον διάδρομο 
µετά από βαθµό καθόδου 6 µέτρων ανά δευτερόλε- 
πτο)!! Το ριναίο σκέλος περιστρέφεται υδραυλικά, 
Φέρει ένα µονό τροχό (ΚΝ-27Ί του οποίου οἱ ῥιαστά- 
σεις είναι θδ0χ260 χιλιοστά καὶ χρησιμοποιεί δικό του 
ανεξάρτητα ενεργοποιούµενο φρένο, Τα κύρια σκέλη 
(ρησιμοποιοῦν επίσης μονούς τροχούς (ΚΤ-1260 
(αστάσεων 1000κᾶ5θ χιλιοστών. Οι επιφάνειες 
ελέγχου, τα φρένα των κυρίων σκελών του συστήµα- 
τος προσγείωσης, το αερὀφρενο καθώς και τα πλέγ- 
µατα αποτροπής αναρρόφησης ΕΟΏ στις εισαγωγές 
των αεραγωγών ενεργοποιούνται υὁραυλικά, 
Υδραυλικά ανασύρανται και εκτείνονται και τα σκέλη 
του συστήµατος προσγείωσης. 
Το ηλεκτρικά σύστημα, υποστηριζόµενο από δύο 
77βολτες μπαταρίες νικελίου καθµίου, αποτελούν 
δύο γεννήτριες εναλλασσόμενου ρεύματος (113 
Νοἱίδ], οι οποίες «παίρνουν» κίνηση απὀ τους κινητή- 
ρες. Ορισμένα υποσυστήματα λειτουργούν µε την 
παροχή πεπιεσμένου αερα, κάτι που στα δυτικά 
τουλάχιστον μαχητικά έχει ουσιᾶστικά καταργηθεί 
με την υιοθέτηση σχεδὸν κατ' αποκλειστικότητα 
υδραυλικής ενεργοπυίησης. Τα συστήµατα αυτά 
είναι τα φρένα του ριναίου σκέλους, το εφεδρικό 
σύστηµα έκτασης του συστήµατος προσγείωσης, η 
λειτουργία του οποίου εξασφαλίζεται µέσω µίας 
φιάλης πεπιεσμένου αέρα εγκατεστηµένῆς ακριβώς 
επώνω από τη θυρᾷα του ριναίου σκέλους, το αλεξί- 
πτωτο ανάσχεσης, ο μηχανισμός τῆς καλύπτρας, 
καθώς και το σύστηµα συμπίεσης του θαλάμου δια- 
ήν. και του διαμερίσματος των ἠλεκτρον|- 
κών. Το σύστηµα παροχῆς οξυγόνου και κλιματισμού 
τροφοδοτείται από την έβδομη βαθµίδα του συµπιε- 
στή. 


ΣΤΗ ΓΡΑΜΜΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

Οι αλλαγές και οι τραποποιήσεις δεν τερματίστηκαν 
µε την είσοδο του αεροσκάφους σε υπηρεσία και έτσι 
παρά το ότι ή εξωτερική µορφή του διαφοροποιήθη- 
κε ελάχιστα οι μεταγενέστερες της 20ης παρτίδας 
µονάδες απέκτησαν τετραγωνισµένα κυτιοειδή 
καλύμματα στις πλευρές του κώνου τῆς ουράς φιλο- 
ξενώντας δέκτες προειδοποίησης εγκλωβισμού από 
εχθρικό αερασκάφος (ΔΙΝΕ) καθώς και περίτους 32 
κατακόρυφους εκτοξευτές αεροφύλλων και φῶτο- 
βολίδων ΑΡΡΙΣ0. Τα αντίβαρα περιορισμού εξάλει- 
ψης πτερυγ!,σµών που ήταν εγκατεστημένα στα 
χείλη προσβολής των κάθετων σταθερών καταργή- 
Βηκαν περιλαμβάνοντας τα αεροσκάφη της Της 
παρτίδας, ενώ λήγο αργότερα ακολούθησαν και προ- 
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Τα τελευταίο από τα 24 αεροσκάφη που παρέλαθε η Κίνα κα!που αποτελεί µέχρι σήµερα 
τον μοναδικό εξαγωγικό πελάτη. 


8υ-27ΙΒ µε ποικιλία οπλισμού σέρος-εδάφους. 


γενέστερα μοντέλα. Το ρύγχος καθώς και κάθε διηλε- 
κτρικό κάλυµµα επάνω στο αεροσκάφος είχαν αρχι- 
κά ένα πράσινο σκούρο χρώμα το οποίο έγινε αργό- 
τερα λευκό. Επίσης, ενδέχεται να έχει αυξηθεί η 
χωρητικότητα της αποθήκης πυρομαχικών του 
πο τω αν κοι οι πληροφορίες που αφορούν το 
θέµα δεν έχουν επιβεβαιωθεί, Ε'αι σίγουρο ότι αλλα- 
γές έχουν γίΝει και στα ηλεκτρονικά συστήµατα του 
αεροσκάφους καθόλη τη διάρκεια της µέχρι σήµερα 
επιχειρησιακής του ζωής παρά το γεγονός Οτι 
λεπτομέρειες ὃεν έχουν αποκαλυφθεί ακόµη. 
Τουλάχιστον τρία διαφορετικά συστήµατα ΙΓΕ -ανα- 
γνώρισης φίλιου ή εχθρικού αεροσκάφους- (5ΚΟ-2Μ, 
ΡαΓο|, Νλα(κα) έχουν χρησιµοποιηθεί όπως και δύο 


Ηκερσία 

του προηγµέ- 
νου ραντάρ 
που δισθέτει 
το 5υ-ᾶδ. 


συστήµατα προσδιορισμού βέσης (ΑΏΕΙ τα ΑΑΚ-19 
και ΑΕΚ-20 κάτω απὀ ένα διηλεκτρικό κάλυµµα ακῃι- 
βώς πίσω από το αερόφρενο. Πιθανολογείται ότι τα 
αεροσκάφη που βρίσκονται σε παραγωγή σήµερα 
εἶναι εφοδιασμένα μ΄ ένα ραδιοὐψάμετρο Α-28, έναν 
αναμεταδότη στοιχείων μάχης 5[010-10-37, ένα ΒΙΛΑ 
5ΡΟ-15 καθώς και δύο ασυρµάτους Ι)ΗΕ Ηξ τους Κ- 
Β00 και Κ-Βδ4, Οι αλλαγές στον θάλαμο διακυβέρνη- 
σης είναι ελάχιστες, Εκτινασσόµενο κάθισµα παραµε- 
νει το Κ-26ΏΜ σειρά ΙΙ (μηδενικού ύψους-µηδενικής 
ταχύτητας) της Ζνθζια.. 

Ἡ διθέσια ἔκδοση 5υ-2708Β, σε αντίθεση µε τη διθέσια 
έκδοση του ΜΙΡ-79, διατηρεί όλες τις επιχειρησιακές 
ικανότητες του µονοθέσιου αεροσκάφους όντας 
εφοδιασµένη µε το ἴδιο «πακέτο» ηλεκτρονικών, τα 
ἴδια οπλικά συστήµατα καθώς και το ἰδιο ραντάρ. ΤΩ 
ριναίο τµήµα της ατράκτου επιµηκύνθηκε προκειµέ- 
νου να δημιουργηθεί χώρος για δύο πιλοτήρια σε διά- 
ταξη «ἴαπάοπι» κάτω από µία µονοκόμµατη καλύ- 
πτρα, ενώ σε αντίθεση µε παλαιότερες διβέσιες 
παραλλαγές των σοβιετικών μαχητικών όπου ένα 
περιακόπιο εξασφᾶἄλιζε την οπτική επαφή του 
εκπαιδευτή στο πίσω κάθισμα µε τον έξω και εμπρός 
χώρο, εδώ τα καθίσματα ενναι ανισάπεδα µε το πίσω 
αρκετά υπερυψωμένο. 

Κατά τον τρόπο αυτό η ορατότητα του εκπαιδευτή 
καθίσταται κάτι παραπάνω από ικανοποιητική 
ακόµα καλύτερη και από αυτή που έχει 0 χειριστής 
στο πίσω κάβισµα ενός Ε-158 ή Ώ. Η επιμήκυνση της 
ατράκτου εἲε σαν αποτέλεσµα και την αύξηση του 
ύψους καβώς και Της πτερυγικής επιφάνειας των 
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κάθετων σταθερών, ενώ παράλληλα αυξήθηκε και η 
επιφάνεια του αερόφρενου. Το βάρος απογείωσης 
αυξήθηκε κατά 740 κιλά, ενώ η μέγιστη ταχύτητα 
μειώθηκε κατά 70 χ.α.ώὦ. σε µικρά και κατά 160 περί- 
που χ.α.ώ, σε µέσα και μεγάλα ύψη. Επίσης μειώθηκε 
η ακτίνα κατά 100 χιλιόμετρα για πτήσεις χαμηλού 
υψους και κατά 680 χιλιόμετρα για πτήσεις μεγάλου 
Ίπμρους, 


Ἑμ-ατ ΔΕΥΤΕΡΗΣ ΓΕΝΙΑΣ 

Οι περιορισμένες δυνατότητες χρηµατοδότησης 
προγραμμάτων ανάπτυξης νέων αεροσκαφών ανά- 
γκασαν τόσο τους επιτελικούς όσο και τους κατα- 
σκευαστές να στραφούν σε παράγωγα ήδη υπαρχό- 
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ντων αεροσκαφών µε εξειδίκευση σε συγκεκριμένους 
ῥόλους στην πρώην Σοβιετική Ένωση πῥιν από µερι- 
κά χρόνια. Έξω από αυτή την πραγματικότητα δεν 
έμεινε βέβαια και το γραφείο δΗΚΠοἱ. 

Έτσι σαν το επόμενο ῥήμα στην εξέλιξη του επιτυχη- 
µένου 5ι-27 έρχονται το 5µ-278Β καιτο διθέσιο 5: 
27Ρ0 που έγινε περισσότερο γνωστό σαν 5α-30. 
Πριν προβούμε στην ανάλυση των τροποποιήσεων 
των δύο αυτών τύπων σε σύγκριση µε τη βασική 
έκδοση του 5-27 καλό θα ήταν να αναφέρουμε ότι 
ήρθαν σε ενίσχυση ΄ αντικατάσταση του ΜΙΟ-31. - 

Ω κύριος ρόλος του αεροσκάφους αυτού στις τάξεις 
της σοβιετικής αεροπορίας εστιαζόταν στην κάλι/ψη 
αχανών εκτάσεων της επικράτειας -που δεν ελεγχό- 


ταν από δίκτυα ραντάρ εδάφους- σε συνεργασία µε 
άλλα αεροσκάφη του ἴδιου τύπου κατά τη διάρκεια 
πολύωρων αποστολών εναέριας περιπολίας, Τα 
στοιχεία που αφορούν το συγκεκριµένο τύπο (δι- 
37Ρ] είναι ελάχιατα. Το πιο πιθανό είναι ότι πρόκειται 
για αεροσκάφος αναχαίπτισης µε µόνη «τουλάχιστον 
εξωτερικά εµφανή- διαφορά από τον προκάτοχό 
του την εγκατάσταση στο ρύγχος ενός ανασυρόµε-: 
νου σωλήνα ανεφοδιασμού σε πτήση. Ταν ὧπο ουσια- 
στικά ρόλο έχει καὶ το διθέσιο 5-2 7ΡΙ) µε τη διαφορά 
ότι χρησιµοποιείται σε περιπολίες αναχαίτισης µε 
ακόµα µεγαλύτερη χρονική διάρκεια και ακτίνα ιδιαί- 
τερα σε βόρειες περιοχές όπου σχεδόν καθόλη τη 
διάρκεια του χρόνου επικρατούν άσχημες καϊρικές 
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συνβήκες και οἱ ραδιοναυτιλιακοί σταθμοί εδάφους 
είναι ανύπαρκτοι, ενώ σε συνεργασία µε άλλα δυ-37 
µπορείνα χρησιµοποιηθεί και σε βόλο εναέριου 
σταθμού επιτήρησης ἔγκαιρης προειδοποίησης. Με 
τις ίδιες δυνατότητες αλλά και µε την υιοθέτηση πρό- 
σθετῶν συστηµάτων γιατην εξασφάλιση ικανότητας 
προσβολής στόχων εδάφους δημιουργήθηκε το 5Η. 
30Μ, ενώ η έκδοση 54-20ΜΚ µε ελάχιστες διαφορές 
προορίζεται για εξαγωγές, 


5μ-27Κ: Η «ΝΑΥΤΙΚΗ» ΕΚΔΟΣΗ 

Το πρόγραµµα κατασκευής τεσσάρων αεραπλανο- 
φόρων στη Σοβιετική Ένωση κατά την περασμένη 
δεκαετία έφερε στήν επιφάνεια την ανάγκη για τη 
δηµιουργία «ναυτικών» αεροσκαφών. Με βάση την 
ἴδια λογική και την ἴδια κατάσταση που υπήρξαν τα 
αίτια της ανάπτυξης του 5-30 οι Σοβιετικοί αποφά- 
σισαν την περαιτέρω εξέλιξη του 5-27 µε τη δηµι- 
ουργία µίας νέας έκδοσης για χρήση από τα αερο- 


Το πέµπτο πρωτότυπο του 5υ-27, Τ-10-Φ. Προσέξτε τις διαφορές στην πτέρυγα 
και τα αερόφρενα. 
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πλανοφόρα η οποία ονομάστηκε 3μ.27Κ. Η σειρά 
τροποποιήσεων στα νέο αεροσκάφος, πέρα από την 
εγκατάσταση αγκίστου ανάσχεσης, περιλάμβανε 
αναδιπλούμενη πτέρυγα, πτερύγια κανάρντ προ- 
σαρµοσµένα στα ]ΕΕΝ, εκτεταμένη αντισκωριακή 
προστασία, σωλήνα ανεφοδιασμού σε πτήση καθώς 
και ένα πιο «βαρύ» σύστηµα προσγείωσης µε ὑιπλούς 
τροχούς στο ριναίο σκέλος. Και στην περίπτωση 
αυτή το αεροσκάφος προοριζόταν για χρήση σε 
βόλους αναχαίτισῆς για την προστασία του στόλου 
χωρίς να έχει δσθεί έµφαση στις Ικανότητες πολλα- 
πλού ρόλου, 

Έξι τουλάχιστον πρωτότυπα κατασκευάστηκαν µε 
πρώτο το Τ-10Κ-1 (πιθανόν προερχόμενο από το Ἱ- 
105-37]που πέταξε γιά πρώτη φορά στις 17 
Αυγούστου του 1987. Το αεροσκάφος αυτό δεν διέθε- 
τε αναδιπλούμενη πτέρυγα αλλά χρησιµοπαιήθηκε 
εντατικά τις δοκιμές στην αεροπορική βάση 54Κἰ της 
Κριμαίας όπου είχε εγκατασταθεί και ένα πλήρες 
ομοίωμα καταστρώματος µαζί µε µία κεκλιµένη 
ράµπα και όπου τουλαχιστον ένα αεροσκάφος δοκι- 
µών καταστράφηκε, Επίσης στα «ναυτικώ πρωτό- 
τυπα, εκτός του «Κ-Ί», τα Ἱβρείοης αντικαταστάθη- 
καν από, εκτεινόµενα σε όλο το µήκας των χειλών 
εκφυγής της πτέρυγας, πτερύγια καμπυλότητας σε 
τρία τµήµατα. Τα δύο εσωτερικά τµήµατα είναι 
διπλής σχισµής και εκτείνονται συμμετρικά κατά την 
απογείωση ή την προσγείωση, ενώ κατά την πλεύση 
το μεσαίο τµήµα συμμετρικά κινούμενο µε το εξωτε- 
ρικό σχηματίζουν το πτερύγιο κλίσης κάθε ηµιπτέ- 
Ρυγας. Καμία άλλη διαφορά δεν υπάρχει στη δοµή 
της πτέρυγας ή τον τρόπο λειτουργίας τῶν επιφα- 
γειών ελέγχου σε ούγκριση µε Το 51-27, Άλλη οφθαλ- 
µοιρανής εξωτερική αλλαγή εἶναι ο πιο κοντός κώνος 
τῆς ουρᾶς, 

Η αλλαγή αυτή που φυσικά υπαγορεύθηκε από τις 
µεγάλες γωνίες προσβολής κατά την απονήωση και 
την προσνήωση, περιόρισε φυσικά και τους διαθέσι- 
κ χώρους εγκατάστασης εκτοξευτών αεροφύλ- 
λων και φωτοβολίδων οι οποίοι μετακινήθηκαν ανά- 
µέσα στους κινητήρες. Από ότι έχει γίνει γνωστό το 
ὅμ-27Καποτελείτη μοναδική έκδοση του 5υ-27 µε 
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δυνατάτητα μεταφοράς µίας εξωτερικής δεξαμενής 
ἂν ο) χωρητικότητας 1.500 λίγρων στον κέντρι- 
κά πυλώνα της ατράκτου ενώ πιθανολογείται ότι η 
βελτιωμένη έκδοση του ΑΙ-21Ε, ΑΙ-1Μ χρησίµοποι- 
ἠήθηκε τουλάχιστον σε ένα μικρό αριθµό αεροσκα- 
φών, Μετά το πέρας των προκαταρκτικών ακο- 
λουθείµία σειρά δοκιμών στο κατάστρωμα του ΤΡ 5ἱ 
(σήµερα Κισηείςον] καιη πρώτη προσνήωση από 
τον Ψἱείογ ῬμραςΠεν την Τη Νοεμβρίου του 19689. 
Κατά τη διάρκεια των πτητικών δοκιμών αποδείχθη- 
κε ότι για µία ασφαλή απονήωση από την κεκλιµένη 
ράμπα Το αεροσκάφος -με πλήρες φορτίο- χρειαζό- 
ταν διαδροµή 180 τουλάχιστον µέτρων. Μετά από τη 
διάλυση της πρώην Σοβιετικής Ένωσης που έφερε 
και τη µαταίωθη τῆς κατασκευής ενός από τα ἄερο- 
πλανοφόρα, τη διάλυση ενός άλλου υπό κατασκευή 
και το «πάγωμα» των εργασιών κατασκευής του τρί- 
του λόγω διαφωνιών ιδιοκτησίας µε την Ουκρανία, 
κατέστησε το μέλλαν του 5µ-27Κ αμφίβολο. Ως πιο 
πιθανό ενδεχόμενο φαίνεται η εξέλιξή του σε αερο- 
σκάφος πολλαπλού ρόλου µε ταυτόχρονη αλλαγή 
τῆς «επωνυµίας» του σε 5.3. Ἠδη ένας αριθµός 
πρωτοτύπων που χρησιμοποιήθηκαν σε δοκιµές έχει 
τη δυνατότητα μεταφοράς όπλων αέρος- 
εδάφους/επιφανείας στα οποία περιλαµβάνεταιο 
πύραυλος εναντίον πλοίων 3λ-Βῦ (55-Ν-22 ονοµα- 
σία ΝΑΤΟ} μέγιστης ακτίνας 960 χιλιομέτρων και 
ταχύτητας 3 Π]αζΠ. 
Σε περίπτωση που το αεροσκάφος παραγγελθείτο 
γραφείο ΡΗΚΠΟίθα το προσφέρει µε ακροφύσια 
κατευθυνόμενης σης. Το ελάχιστα γνωστό 5µ-27Κυ 
µε διάταξη καθισμάτων «δἰ(ε-Όγ-σίάεν αρχικά θεωρή- 
Βηκε ότι προοριζόταν σαν ἄεροσκάφος κρούσης ετῃ- 
χειρώντας από αεραπλανοφόρα, Αεροσκάφος του 
τύπου αυτού φωτογραφήθηκε για πρώτη φορά 
προσεγγίζοντας για προσνήωση στο Το/ἱ5{τον 
Αύγουστο του 1991, Το επεπλατυσμµένο» ρύγχος που 
ουσιαστικά αποτελεί προέκταση των ΓΕΚΧ Θυμίζει 
έντονα 5-71. 
Μετά από προσεκτική εξέταση του αεροσκάφους 
αποκαλύφθηκε ότι τα σκέλη του συοτήµατΏς προ- 
εἰωσηῆς είναι πανομοιότυπα µε αυτά του 5-27 κ 
αλλά το ριναίο έχει μετατοπιστεί εμπρός και ανασύ- 
Ρεται προς τα πίσω σε µία φωλεά η οποία καλύπτε- 
ται απὀ τέσσερις (1) θυρίδες. Το πιλοτήριο εγκατα- 
στάθηκε αρκετά εµπράς αφήνοντας ένα µεγάλο 
χώρο στον οποίο φυσιολογικά υπάρχουν δε μις 
καυσίμου και διαμερίσματα ἠλεκτρονικών, ενώ το 
αερόφρενο και τα κάθετα πτερύγια του ὀυραίου 
πτερωµατος φαίνεται να έχουν καταργηθεί. ΟΙ αμϕι- 
βολίες σχετικά µε τον ρόλο του αεροσκάφους προήλ- 
θαν από την έλλειψη γάντζου ανάσχεσης, αναῦι- 
πλούμενης πτέρυγας, αλλά καιτων πτερυγίων 
καμπυλότητας του 9Υ-27Κ. 
Το αεροσκάφος παρουσιάστηκε τον Φεβρουάριο του 
1990 στο ΜΙηΞΚ µε οπλικό φορτίο αέρος-εδάφους και 
την «επαΝυµία» 52718 και πιο πρόσφατα εξελίχθη- 
κε στο 91-34, Η σχεδίαση είναι αξιοπράαεκτη αφού, 
αν και βασίζεται σε µεγάλο µέρος στα 5υ-27, προορί- 
ζεται για αποστολές µεγάλης διάρκειας ή βάθους... 
Ανάμεσα στα ενδιαφέροντα χαρακτηριστικά του 
εἶναι οἱ διπλοί αι σε σειρά ανά κύριο σκέλος, η 
δυνατότητα ανεφοδιασμού εν πτήση και ή τοποθέ- 
τηση ραντάρ σε ειδική προέκταση της ατράκτου 
ανάµεσα στους κινητήρες που καλύτττει το πίσω ηµι- 
σφαίριο. 
Το ραντάρ αυτό έχει συνδεθεί µε την Ικανότητα εκτό- 
ξευαης πυραύλων προς τα πίσω, Επιπλέον, σύµφω- 
να µε τις (λίγες ο η που έχουν δώσει ρώσοι 
επίσημοι, θα διαθέτει εξελιγμένο ραντάρ παρακολού- 
Βησης αναγλύφου, αυτόματο σύστημα εξοµάλυνοῆς 
της πτήσης σε χαμηλό ύψος και προηγμένο σύστηµα 
ελέγχου βολής και άφεσης οπλισμού, 106 αεροσκάφος 
ενσωματώνει ακόµη πολλά στοιχεία τεχνολογίας 
πατελθν. 
Γιέρα από το σχήμα της πράσθιας ατράκτου (που σε 
πολλούς θυμίζει το 5Κ-7Ί], σύµφωνα µε πληβοφο- 
ῥρίες απὀ τη ρωσική πλευρά, έχουν χρησιµοποιηθεί 
και υλικά που απορροφαύν την ηλεκτρομαγνητική 
ακτινοβολία (ΚΑΛΜ). 


5μ-35: Η ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΚΙΝΗΣΗ; 
Παρά τις τροποποιήσεις που υπέστη το βασικό σκά- 
Φος µε η ιαµόρφωση των διαφόρων εκδόσεων του 
κατά τη διάρκεια Της επιχειρησιακής του ζωής και 
εξέλιξης οι βώσοι δεν κατόρθωσαν να μετατρέψουν 
καµία από αυτές σε αεροοκάφος πολλαπλού ρόλου. 
Έτσι λοιπόν ήρθε η στιγµή που η ανάπτυξη ενός 
αεροσκάφους επιχειρησιακά πιο εὐέλικτου, µε καλύ- 
τερα χαρακτηριστικά ιδιαίτερα σε κλειστές αεροµα- 
ίίες, αλλά και πλήρη ικανότητα εκτέλεσης αποστο- 
ών προσβολής στόχων εδάφους, κρίθηκε κάτι 
παραπάνω από αναγκαία. 
Ἡ σχεδίαση του νέου αεροσκάφους ανατέθηκε σ΄ 
έναν απύ τους πιο ταλαντούχους και δραστήριους 
βοηθούς του 5ίπποπον, τον Νίκο]αὶ Γεγεαοτονὶςῇῃ 
ΝΙΚΙΠη. Το 5-27Μ χρησιμοποιούσε τα ἴδια πτερύγια 
κανάρντ που εἴχαν χρησιµοποιηθείκαι στο αεροσκά- 
ᾠος δοκιμών Τ:105-24, αποδείχθηκε όµως πιο ευέλι- 
κτο από οποιαδήποτε άλλη έκδοση χαρη στα ότι -με 
τη μετατόπιση του κέντρου βάρους προς τα πίσω µε 
τη χρήση ορισμένων δεξαμενών καυσήου σε συνδυα- 
ομό και µε την εγκατάσταση δύο νέων στα κάθετα 
σταθερά- ήταν εξαιρετικά ασταθές περίτον εγκάρ- 
σιο άξονα, Βέβαια η αλλαγή αυτή συνεπαγόταν 
αυτόματα και την υιοθέτηση ενός εντελώς νέου 
ψηφιακού τετρακάναλου συστήµατος ελέγχου πτή- 
σης. Το πρώτο από τα έξι συνολικά πρωτότυπα που 
κατασκευάστηκαν πραγματοποίησε την πρώτη του 
πτήση στις 28 Ιουνίου του 1988 µε χειριστή τον Οἱεμ 


Ὀ πίνακας οργάνων του 9υ-36 διαθέτει δύο 
οθόνες πολλαπλών λειτουργιών κα! προηγ- 
μένο Ηυ0. 


Ένα κινεζικό 8µ-27 στη διάρκεια της συναρ- 
µολόγησης. Διακρίνεται! ο κινητήρας στην 
κλίνη και τὸ εσωτερικό (µη αεροδυναμικό) 

κόλυμμα του ραντάρ. 


Το ειδικά διασκευασμένο αεροσκάφος Ρ-42 χρησιμοποιήθηκε για την κατάρριψη διοφόρων 

ρεκόρ ταχύτητας. Είχε μειωμένο 6άρος µε Την αφαίρεση των μικρών κοµλιακών πτερυγίων, 

του αγκίστου ανάσχεσης, και των προεκτόσεων των όκρων της πτέρυγας κα! των καθέτων 
σταθερών. Από το αεροπλόνο είχε επίσης αφαιρεθείη μπογιά. 


Τεοἱ. Δύο νέοι κινητήρες της έκδοσης ΑΙ-215Μ µέγι- 
στης ώσης 13.300 κιλών (29.320 λιβρών) µε µετά- 
καυση ο καθένας υιοθετήθηκαν µε αποτέλεσµα µία 
µικρή αύξηση του βάρους. Ύστερα από µία σειρά 
δοκιμών σε ένα τροποποιημένο 51 -27108 το δυ-2/Μ 
προσφέρεται και µε ακροφύσια κατεύθυνσης τῆς 
ώσης µε δυνατότητα αλλαγής της διεύθυνσής της 
από «15 έως -1δ'. 

Η υιοθέτηση των ἀκροφυσίων αυτών θα αυξήσει 
φυσικά ακόµα περισσότερο την ευελιξία του αερο- 
σκάφους και θα περιορίσει τις διαδρομές απο προ- 
σγείωσης µε διάφορες ὑμαμορφώσεις σε οπλικό φορ- 
τίο. Ἡ µικρή αύξηση του βάρους µε την υιοθέτηση 
του νέου κινητήρα αντισταθµίστηκε µε τον περιορι- 
σµά του βάρους του σκάφους λόγω τῆς εν µέρει χρή- 
σης σύνθετων υλικών στην κατασκευήτου. 

Το ύψος και η πτερυγική επιφάνεια των κάθετων 
σταθερών δη ἴδι-27Ι1Β) και τα ακροπτερύγια 
τους «παραλληλίστηκαν» µε τον διαμήκη ἄξονα ενώ 
το πιο Ιδιαίτερο ίσως, αν και σχετικά δυσδιάκριτα, 
χαρακτηριστικό του 5-27 είναι η µεγαλύτερη, 
προς τα κάτω, κλίση του ρύγχαυς. Η πιο σηµαντική 
αναβάθμιση του νέου αεροσκάφους όµως σε σύγκρι- 
ση µε τοὺς προκατόχους του ήρθε µε την υιοθέτηση 
ενός νέου συστήµατας ελέγχου πυρός, του νέου 
Ραντάρ πολλαπλών διαμορφώσεων Ν-014, καθώς 
και ενός νέου ουγκροτήµατος ηλεκτροοπτικών 
συστηµάτων µε µεγαλύτερη ακτίνα, εὐκρίνεια και 
ευρύτερα πεδία ερεύνης και εγκλωβισμού, Το νέο 
ραντάρ έχει ακτίνα 400 περίπου χιλιομέτρων σε ὅια- 
μόρφωση έρευνας ιπτάµενων στόχων, είναι 
«συμβατό» µε µία ποικιλία όπλων αέρος-αέρος και 
αέρος-εδάφους και πέρα από τις διαμορφώσεις 
αέρος-εδάφους παρέχει και δυνατότητα χαρτογρά- 
φησης του εδάφους. 15 στόχοι μπορούν να εγκλωβι- 
στούν ταυτόχρονα, ενώ συνεχίζεται η ιχνηλάτηση 
και ενώ η ταυτόχρονη εµπλοκή µπορεί να γίνει µε ϐ 
συνολικά. 

Ο κώνος τῆς ουράς έχει επανασχεδιαστεί και δεν 
φιλοξενεί πλέον αλεξίπτωτα ανάσχεσης, αλλά πιθα- 
γόν ένα ραντάρ κάλυψης 300”. Ενδιαφέρον 
παρουσιάζει επίσης κα η νέα διαµόρφωση τοῦ πιλο- 
τηρίου του οποίου ο πίνακας οργάνων έχει εξοπλι- 
στεί µε τρεις µονόχρωμες οθόνες απεικόνισης στοι- 
χείων πολλαπλών Λειτουργιών (6ΕΤ). Μία τέταρτη 
οθόνη ΓΔΤ που μᾶλλον χρησιμοποιείται µόνο για την 
παροχή στοιχείων ναυτιλίας είναι εγκατεστημένη 
στο εμπρός τµήµα της δεξιάς κονσόλας, Διακόπτες 
λειτουργίας του ραντάρ απουσιάζουν τόσο από τὸ 
χειριστήριο όσο και από τις µανέτες των κινητήρων. 
Το αεροσκάφος πρωτοπαρουσιάστηκε στην ἄερο- 
πορική έκθεση του Μΐποκ στις 13 Φεβρουαρίου του 
1992, ενώ µέχρι την ἑναρξη της αεροπορικής έκθεσης 
του ΕάγηΒοΓΟιΡῃ τον Σεπτέμβριο του [διου χρόνου 
είχε «μετονομαστεύ» σε 5-35. 


α 


Επιμέλεια: Δημήτρης Θ. Στεργίαυ 
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Διαμόρφωση ρύγχους 

Το 5µ-2718 εχει ενα εντελως διαφύρετικο ρυγ- 
χος σπο ΟπΟΙΟδΗΠΟΤΕ ἄλλο δυ-2/που ουσιαστι- 
κα αποτελε! προέκταση των ΓΕΗΧ. 

Η «πεπλΏτυσμενη» µορφή του αποδιδετα! στην 
υιοθέτηση δισταξης «5ἰά8 ΒΥ σἶσε”» των καθι- 
σµατων των νο χειριστῶν, αλλα και στο γΕΥΟ- 
ψὸς ὐτι το πιλΟτήρ!ο εχει µετόκινηθει πρῦς τα 
εμπρος θελτιωνοντας ετσι! την ορατύτητα του 
πληρώματος σλλο και ᾳφηνοντας πκριόως 
πισω τομ Ενα αρκετα μεγᾶλο χωρο δισθεσιµο 
για ἄεξσμενες καυσίμου αλλα κσι επιπρυσθΒετο 
Πλεκτρονικὸ εξοπλιομο. 


' 


Πράόσθαση στον θάλαμο 
δισκυθέρνησης 

Η επ/ά!βαση των χειριστων στο πιλοτήριο γΙνε- 
τα! µεσω µιας σκαλης που εἰναι Εγκατεστηµενη 
στη φωλεὰ του ρινα!ου σκελους. Παρα ΤΟ γΕΥΟ- 
γὸς ότιη µορφη της καλυπτρΏᾶς ειναι σχεδον 
ὅμοια µε αυτήν Του 5υ-24 δεν σγο!γε! για την 
επιβἰθαση αποθίόαση του πἀἁηρωματος. 


ἵ 


Οπλισμός 


Το αεροσκάφος έχει τη δυνατότητα μεταφορᾶς δυο πυραύλων αἑρος-σερος Π-73 (ΑΑ-11) 
στόυς πυλώνες τῶν πκροπτερυγίων. ενω πιθανολογείται και η δυνστότητα µεταφορας 
δυο Η-θῦ (ΑΑ-8) στις ιδιες θεσεις. Επίσης υπόρχει η δυνατότητα µετάφορας παραύλων 
αέρος-εδαφους ΚΗ-29ἱ (ημιενεργοῦ καθοδήγησης µέσω λειζερ) και ΚΗ-297, κατεμθυνὀ- 
μενων δομᾶων {1 68/ καθως και ὅυο πυρσυλων αερος-επμρανειας ΚΗ-214 (45-12) η αντι- 
ῥραάνταρ ΚΗ-218. Στους πυλωνες τῶν σκροπτερυγίων υπαρχει κσι ῃ δυνατοτητα σναρτη- 


σης κυλιγδρικων ατροκτιδίων ΕΛ. 


Ὀυραία πεέρωµα 

Τᾳ καθετᾶ σταθεράἁ της ἐκδοσης ἀστης εχουν 
πυξηµενο ύψος και αυξημένη πτερυγικη επιφα- 
νεια, ενω τα κάθετο πτερυγ!Ιστων κατω επιφα- 
νείων σπουσιόζουν. 


Κινητήρες 
Οι δυο νεοι ΔΙ -31ΕΜ του 5υ-15 απαδί- 
δουν συνόλικα 1.600 κιλα επιπροσθε- 
Τῆς ωσηῃς σε συγκρισῆ μὲ τους προγε- 
κεστερους Αἱ -318, 


Βαντάρ 

Το νεῦ ρανταρ πολλαπλων δισμορφωσεων Ν- 
011 του 5μ-ᾷ5 σποτελε! Τη σηµαντικοτερη ᾳνα- 
ϐαθμιση των επιχειρησιακων δυνατοτήτων του 
6εροσκαφους σε αυγκρ!ση µε Τους προκατΟ- 
Χους του. Μια σειρα νεων μικροεπεξεργαστων 
ΕΠΙΤρΕΠΕΙ στο νεῦ συστηµα τουτοχρονο εγκλω- 
ϐισμο 15 στοχων και 8. ενω συνεχίζεται η Ιχνη- 
Λατηση καθως και Τουτοχρονη εµπλοκη μεθ 
συνολικά, 


Πιλοτήριο 
0 θόλαμος διακυδἐρνησής του δι-35 «απέχει» 
απὀ οποιονδήποτε αντΙστΏΙχο Των προγεγέστε- 
ῥῶν εκδσσεων του δυ-2/. Ὁ π/νακας ὀργανων 
καταλαµδονεται πλὲον απο τρεις οθονες απει- 
κόν/σης στοιχείων πολλαπλων λειτουργιών. 
Άλλη µια οὔονη καθοδικου σωλήνα {ΗΒ Τ) είναι 
εγκατεστηµεγή στο εμπρὸς Τµήµα της δεξιᾶς 
κονσολας. 


Κάθετα σταθερά 
Στο νἐὲο σεροσκάφος τοποθετήθηκαν κάθετα 
σταθερα µεγαλυτερου υψους και πτερυγ!- 
κης επιφάνειας µε μεγαλυτερο πηδαλιο 
διευθυνσεως και ἄκροπτερυγία 
παράλληλα µε τον διαµηκη σξονο 
τομ σκόφους, Δύο δεξαµενες 


. : κομσίµου έχουν ὄισμορφωθει 
Σύστημα ελέγχου στο εαωτερικὀ τους προ- 


πτήσεως : κειµένου να συξῃθε η .. ' ] 
Ἐνή νέο ψηφιακό τετροκα- αστάθεια περὶ τον ! 
ναλο ηλεκτρονικό σµστηµα εγκόρσιο άξονα Ἱ ή 


ελέγχου πτήσεως χρῃσιµο- κίνησης. 

πο!ειται απο τὸ 9μ-ᾶς καθ͵- 

στώγτας Το σεροσκάφος ] 
περισσότερο ευέλικτο. προ- 
ὄλεψιμο ἄλλα και ασφαλες. 


(οργήρμὶ 
Οµής ΡΗΗἱεαίίοής ή 1905 
Αειοθρᾶςᾳ Ρα ΡΙΙςΠίηρ 1ά, 


ΡΙοἳ Ργοες [1ᾳ. 


Συγκρότηµα πλεκτρο-οπτικών 

Τα ηλεκτρο-οπτικό συγκρότημα ΟΕΡΟ-27 
βρίσκεται τοποθετημένο µέσα στο µύγ- 
χος του αεροσκάφους και περιλαμβάνει 
ἐναν αισθητήρα υπερίΒρων που ανιχνει!- 
ειτην ακτινοβολία που εκπέμπεται απὸ 
ταιις κινητήρες και -σε υψηλές ταχύτη- 
τες- απὀ τα χείλη προσβολής που θερµαι- 
νονται από την τριβή µε την ατμόσφαιρα. 
Υπαρχει ακόµη και ενα αποστασιόµετρα 
λέιζερ. Τα δύο αυτὰ υποσυστήµστα µοι- 
ράζανται κοινά οπτικά στη µορφή ενός 
περισκοπικού περιστρεφοµενου πυργ!- 
σκου µε τόξο κίνησης 120 οριζοντια και 


15’ κάθετα, 


Σχεδίαση ἀτράκτου 

Η σχεδίαση του αεροσκάφους επιτρεπει 

τη σταδιακή μετάβαση απΏ την άτρακτο 

στην πτέρυγα µέσω προεξοχών που µει: 

ὤνουν την οπισθελκουαα και αυξάνουν 

πι ἄντωση σε µεγάλες γωνίες προσβο- 
ῆς. 


Σωλήνας Πιτὸ 

Όπως τα περισσύτερα σύγχρονα περο: 
πλάνα τα Ὦυ-27 έχει ἕνα σωλήνα «πιτο» 
στο ρύγχος για τη συλλογη σταιχείων 
απὀ το αδιστάρακτο ρευμα αέρα. ῥλλοι 
σωλήνες βρίσκονται τοποβετηµενσοι σε 
ἄλλα σημεία του αερωσκἀφοικ; και τρο- 
φοδοτοῦν µε στοιχεία διαφορετικά 
συστηµατα. Δύο μικροσκοπικά πτερυγἰ- 


δια στη βάση του σωλήνα ὅρουν σᾶν γεν. 
νῄτριες δυνορευμάτων. Η εποµενη ἐκδο- 


ση Ξμ-35 δεν ἐχειτετοιο αισθητήρα στα 
ῥί κας, ἰσως για να µην επηρεάζεται η 


λειτουργίο του πεῃ-εμαίσθητου αυστή- 


ματός ραντάρ. 


Αεροδυναμικό κάλυμμα 


Συνηβως το ἁιηλεκτρικό κάλυμμα έχει 


χρώμα σκουρο πράσινο ἡ λευκὀ. 


Ραντάρ 


Τᾳ ραντάρ του αεροσκάφους ειναι ενα 

Πι μκ.27 παλμικό ντάπλεῃ σύστηµα µε 
δωνγατότητες κατοπτευσης και βολής 
κάτω απὀ το επίπεδο πτήσης του α6ρο- 
σκάφοιις. Έχει υποστηριχθει ότι µπορεἰ 
να εντοπισει στόχοιις σε αποστάσεις 240 
Χιλιοµετρων και ναιχυπλατήσει στόχους 
σε αποστασεις 185 χιλιομέτρων. Στοιχεία 
για μέχρι και 18 στοχαυς μπορούν να 
υποστούν αμγχρόνως επεξεργασία. 


Πύραυλοι αέρος-αέρος µικρής 
ακτίνας δράσης 

Για κλειστὲς αερομαχίες τὸ 5ι1-27 χρησι- 
µοποιεί πυραύλους Η:73 (ονοματολογία 
Νάτο ΑΑ-11 «Ατοπθι»). Πρόκειται για 
ένα εξαιρετικά εὔελικτο βλήμα µε επιφᾶ- 
γειες ελέγχου εμπρός και πτερύγια ελιγ- 
μών στις σταθερὲς πίσω περοδιιναμικὲς 
επιφάνειες καθώς και ακροφύσιο 
κατευθυνόμενης ώσης. Ο ευρείας γωνίας 
αισθητηρας επιτρέπει την εκτόξευση 
κατὰ στόχων µε μεγάλη γωνιακὴ απὀκλι- 
ση απὀὸ τον διαμήκη ἄξονα του αεροσκά- 


φους. 


---υ''... 


Σκοπευτικό κρόνους 

Ώππλοτος δισθετει ένα οκοπευτικὀ κρᾶ- 
νους ΝΞΤ:27 που είναι συνδεδεμένο µε 
το ηλεκτρο-οπτικὀ σύστηµα στα ρἶχγος 
καιτις κεφαλές των πηραυλων ῄατην 
κατᾷδειξη στόχων 


Φυκηοϊ 9-27 «ΕΙ8ΠΚΘΥ-Β» 
ὀδ2μα Εἴσομίου Ηοσίπιεῃπε 


{η 


Εγοπία! ΑνΙαβΙοη 


ΑΙΥ ΑΙΓΠΙΥ 


Προεκτάσεις χείλοιις προσθολής 
Τα κινούμενα πτερύγια στο χείλος προ- 
σβολἠς ἐχουν µια χειροκίνητη επιλογή 
για την απογεἰωση καιτην προσγείωση 
αλλά ενεργοποιούνται αμτόµοτα ὅε όλες 
τς ενδιάµεσες θέσεις στη διάρκεια τής 
πτησης, 


Εκτινασσόµενο κάθισμα 

Το Ξυ-ο/ χρησιµοπο:ει το Κ-θΟΜ της 
Σβένταπου επιτρέπει τη διαφυγή απὀ 
µπδενικες ἑως και ταχύτητες 1.400 
χ.α.ώ, και σε ύψη εως και 25.000 µέτρα 
Ενας πυραυλοκινητήρας ὤσης 3430 κιλων 
ενεργεί για0ιά ΄ και εκτινασσειτον 
πιλότο σε ασφαλή απόσταση σπὀ το 
αεροπλάνα. 


Σοθιετική Πολεμική Αεροπορία 
6Πο/πα, Πολωνία 1992 


“ 


Εμθλήματα 

Το Ὀχῆμα µε το κόκκινο αει 
πεντάγώνο εἰναιτο αµβληε 
μῆς ὄιακρισης στην ομάδα 

υποστηρίζει το συγκεκριμέ. 
νο. 


ΙΕΗΧ 
Οι προεκτάσεις της πτέρυγας προς την 
ἄτρακτο δημιουργοήν δίνες σε μεγάλες 


γωνίες προσβολἠς που κρατούν το ρευμα 


αέρα προσκαλληµένο στην επιφάνεια 
της 


Ὁπλισμός αέρος-εδάφους 

Το Βι-2{ είναι ἑνα Επίσης ικανό περο- 
σκάφος καισε αποστολὲς προσβολων 
στόχων εδάφους και µπορεί να µεταφξ- 
βει μεγάλη ποικιλία κατάλληλων πλων. 


| 


Ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου 
πτησης 

Το αεροσκαφος διαθετει ἕνα µοναδικο 
συνδυασμό ενὸς τετραπλού αναλογικοί! 
πΠλεκτρονικού συστήµατος ελέγχου πτὴ- 
σης για τον ἀξονα της πρὀνευσης και 
συμβατικό υδροµηχανικό έλεγχο για 
τοὺς υπόλοιπους µε σύστηµα περιορι- 
σμοαή των ιρορτἰῶν καιτων γωνιας προ- 
σβολής (ᾳ και αἱρΏᾶ Ιπιίθι). Το 5υ- 
2ΤΜ/Ρ-85 έχει ψηφιακο τετρακάναλο 
σύστηµα σε όλους τους ἄξονες. 


Εισαγωγές αέρος 

Προεκτείνονται εντυπωσιακά κάτω απὀ 
την ἀτρακτο εισάγοντας αέρῃ οπό το 
αδιατάρακτο ρεύμα σε μεγάλες γωνίες 
προσβολής, µια ικανοτητα που ενισχύε- 
ται επιπλεον απὀ τν ἠπαρξη βοηθητικών 
εισαγωγών στει κατω µέρος κῴθε κύριας 


εισαγωγῆς και από τις Βιρίδες υπερχεἰλι- 


σης σταπλευράτους. 


Ράγια εκτόξευσης 

στο ακρυπτερύγια 

Το ακραπτερύγιο Του διι-27 ενσωματώνει 
τη μάγια εκτόξευσης για πυραυλους ΔΑ: 
ἘΤ µε υπερυθρη καθοδήγηση. Επιπλέον 
σχηματίζει ἑνα αεραδυναμικὀ βοήβημα 
για τη µείωση της οπισβἐλκαιισᾶς και την 
αποφυγή πτερι/Μισμών. Μπορεί να αντι- 
κατασταθεί απο ἑνα ατρωοκτίδιο ηλεκτρα- 
νικού πολέμου. 


Οπλισμός 

Το δ-ότ διακρίνεται για τη µεγάλ 
ποσότητα οπλισμο που μπορεί νι 
φέρει καιπου αποτελείται απὸ τέι 
βλήματα μικρο βεληνεκοὺς, ὄξει 
μεγάλου, ενω υπάρχει καιτο εσῳ 
πυροβόλο α5Π-40-1 των 90 χιλ. 
χορηγία 143 βλημάτων στο δεξιό 


Εθνύσημα 

Παρά τη διάλυση της Πρώην Σο 
Ένωσης τα περισαύτερα Περ”: 
καλουβούν να φἐρουν τα πα) 
μα αν καιη τρϊχρυµη ἱπρώην τί 
σημαία) με ξιικὀ, μπλε Και κών 
ψίες γίνεται όλο καὶ συχνότερη 
ουκρανικά αεροπλάνα ἐχουν κ 
µπλε ταινίες στα κἀβετά σταθε 


Δεξαμενές καυσίμου 

Το αεραπλανό μεταφέρει µια τεράστια 
ποσοτηῖα καυσίμου σε εσωτερικές δεξα- 
µενες στην πτέρυγα και την ἠτρακτο Οι 
δεξαμενές εἶναι αυτοσφραγιζοµενες και 
το περιεχόµενο εἶναι συμπιεσμένο µε 
αδρανές αέριο. 


-- 


Βλήµατα αέρος-αέρος μεγάλης 

εµθέλειας .- 

Το αερασκάφος µεταφερει συνήθως τα ι ο 
αν 


βλήματα µε εμβέλεια περαν του οπτικου 
ορίζοντος Η-ο{ (ονυµατολογια ΝΑΤΟ 
ΑΑ-10/. Υπάρχουν αρκετες διαφορετικὲες 
εκδόσεις, κυριως αναφορικα µε του 
τρότια καθοδήγησης ἠ τὸ τελικό βεληνε- 
κες. 


ΤορβιΕτικής 


σκάφη εξα- 

-αια εθνάση- 

τααρικἠ : Διπλά κάθετα σταθερἀ 

ἆκκινες ται- κ λημα ΟΚΒ Βικμοί Τα διπλἁ πτερύγια έχουν υιοθετηβει 

τή. Τα Ἅποια από τα αεροπλάνα φέρουν το ῴστε να δίνουν τη µάγιστη δυνατή επιφᾶ- 
κίτρινες και παλαιό έμβλημα του σχεδιαστικού γρο- ψεια χωρίς το απαγορειπικὀ ύψος ενος 
ῑερὰ φείου Σουκχόι, έναν φτερωτό τοξότη, μονού πτερυγίου. Επιπλέαν Τα διπλά πτε- 


ενώ ἄλλα ἐχουν το σύγχρονο 
«λογότυπο», τα γράμματα «ΟΥ» στα κυρι- 
λικά 


ρύγια εἶναι ελαφρότερες κατασκευές µε 

μικρότερες επιστραφές στα ραντάρ και 

πυξάνουν την διαμήκη σταθερότητα σε 

µεγάλες γωνίες προσβολής ἡ σε απὀτο- Παραλλαγή 

μες πλαγιολισθήσεις. Αν και υπάρχουν αναφορές για παραλλα- 
γὲς σε αποχρώσεις του πράσινου και 
καφέ, το τυπικό καμουφλάζ των θι-ο7 
εἶναι τρίχριυµο σε αποχρώσεις ανοικτού 
γκρι και γαλανού. 


Κεραίες χείλους προσθολής 

Στο χείλος προσβολής του δεξιού καβέ- 
του σταθερού υπάρχει ἑνα διηλεκτρικό 
κάλυμμα μαι απὀ κάτῳ τοι κρυβεῖαι µια 
κεραια επικοινωνιών μεγάλων αποστάσε- 
ων ΗΕ 


Αεροδυναμικό κάλυµµα ουράς 
Στον χωρο αυτό εἶναι αποθηκευµενα δύο 
αλεξίπτωτα πέδησης που αναπτύσσονται 
µε την αναδίπλωση του κώνου προς τα 
επανω. Στο σταβερό µέρας του καλυµµα- 
τος υπάρχουν οι κεραίες ΙΕΕ του πίσω 
πμισφαιρίου [εικονίζεται το σύστηµα 
ΞΒΟ-0 «οὔα τζῦ »] και οι εκτοξευτες 
αεροφύλλὠν/παραπλανητικών φώτοβα- 
λίδων ΑΡΡ.50 που βάλλαυν προς τα 
επάνω. 


Αεροδυναμικά ασταθής 
πχεδίαση 

[ο 5ι1-27 εἶναι ἑνα ασταβές αεροδυνΏµι- 
κά αεροσκάφος στον ἄξονα της Πρό- 
ψεµσης και πετά μόνο χάρις στο ηλεκτρα- 
ψικὁ σήστηµα ελέγχου πτήσης, Ο ἐλεΥ- 
χος του αεροσκάφους χωρίς αυτό μπορει 
γα παροµοιαστεί µε την προσπάθεια να 
αδήγησουµε ἑνα ποδήλατο ανόπαδα πια: 
νοντας µόνο το τιμόνι και ενώ καθόμαστε. 
στο καπὀ ενός τάχύτατα κινούμενου 
αυτοκινήτου, πρᾶγμα πρακτικἁ αδύνατο, 


Κινητήρες 

Το Βμ-ο{ χρησιμοποιεί δύ0 κινητήρες 
Λιούλκα ΑΙ -31Ε που ὁ καθένας αποδίδει 
7,600-7.700 κυλά ὥσης (12,500 κιλά µε 
µετάκαμσπῃ. Εχοιιν τετραβάβμιο συµπιε- 
στή χαμηλού λόγοι συμπίεσης, εννεα- 
βάθµιο υψηλού λόγου σµπιεσης και 
µονυβήβμιοιις αντίστοιχους στροβιλους, 
Μετέπειτα εκδόσεις έχουν κινητήρες Α|.- 
31ΕΜ (ΑΙ -θ5) με απὀδοση 13.308 κιλά µε 
μετάκαυση. 


πο σ-----ὶ''...... Θύλακες κινητήρων 
Το πίσω µέρος τόι! θύλακα κάθε Νινητή- 
ρᾳ, αμεσως πριν απὀ το ακρωφίσια εἶναι 
κατασκευασμένο σπὀ μεγάλης αντοχής, 
τιτάνιο, ποιι διακρίνεται επειδή παραμέ- 
νεισβαφο. 


Επιφάνειες ελέγχου χείλους 
εκφυγής 
Οι μονοκόμματες επιφάνειες ελέγχου, 
στα χείλη εκφιγής ενεργούν σε ουνδυα 
υπ  -αὉὉομα] θμό σαν φλαπ ἡ μεμονωμένα σαν πτερυ- 
για ελιγμών. Το δυ-ο7Κ. ἐχει επανασχε- 
διασµένες αυτέστις επιφάνειες και χωρι- 
σµένες σε τρία τμήματα, Το εξώτερα απὀ 
αυτά ενεργεί σαν πηδάλιο ελιγμών και 
μόνο 


κ .. κεραίες χεἰλουςεκφυγής 
Υπάρχει εδω προσαρμοσµενῆ µια μεγαλη 
ποικιλία κεραιων επικοινωνιών, ΕΟΜ, 
ΕΡΜΝ, Π 5 ΠΝΗ κ.ὰ. ελευβερες ἡ πισω 
απὀ σεροδιΝαμικὰ καλιµµατα. 


ΕΝΠΑΙΔΕ ΤΣΗ ΜΑλΠὲ 
ΣΕ ΚΑΙΡΟ ΕΙΡΗΝΗΣ 


µ μροροκο, ακόμα τα! µετά από ἃς πρόσφατες Περικοπές και τη γεγκότερη συρρκνωση 
που υπέστει παραμένει ακόµη Ἡ μεγαλύτερη αεροπορκή δύναμη στον κόσμο και διαθέτη εκστοντό. 
δες µονάδες. Ανάμεσα σας σηµανπκότερες, αν και άγνωστι σε πολλούς, είναι το Κέντρο Δεροπορικού 
Πολέμου (Μ9ΛΕ ΜΙΤ ΙΝΑΠΑΙΕ 08Π46Η, υΦΛΕΛΙΝΕ), µε έδρα την Λεροπορική Βάση ΕΡΙΙΠ στην ποβιτεία 
ΦΛώρΙδα Κάτω ΟΠό τη διΟίΚηση πις ΔΙΟΚΗσΙς Λεροπορικού Αγώνα (ΔΙ: (ομ]θαί ζοΠΠΙΔΠά, Α(0). 


φίες: Βἰοστάυ Νἰεσα(ἱ 


αλ μην 


---- 


ο Κέντρο, µε μοναδική οργάνωση ἄε πόλξῃΘ και συστήµατα ο και Στόχος υπήρξε τότε η ἐρευνα για Το αν η 

παγκόσμιο επίπεδα εἶναι επιφορ!!- αναγνωρισης -- Αεροπορία 8ο µποροῦσε να παράσχει 

σμµένο µε Την εκτέλεση επιχείρησια- .. ΣτΏ Κέντρο απασχολούνται περισσότερο ώς Ἕπαρκή « αεραπορικἠ υποστήριξη στον 

κων ὄδκιμών καν αξιολογήσεων, την αοπὀ 2500 οτρατιωτικοι και πολιες, ενώ Στρατό ἡ δα έπρεπε νὰ ανασιαβοΒοιν τα 

εξέλιξη νέων αεροπορικών τακτικὠν ονόλογα µε τα προγράµµατα υπάρχει η. «Αερθποζζα Σώματα [ΑΓ 6οιῃ5) στις 

και την εκπαἰδευσπ/υποσπήριξη για δυνατότηϊα απόσπασης εΒιλεπε”οῦ προ τάξεις του τελευταίου. Υπενβυμιζεται ότι η 
όλες τς δρασ]ηριώτες πιρ δε ο------  σωπικοιαπό όλους τους κλάδους των ἴδια η ΠδΑΕ προήλθε απὀ αυτά µετά το τὲ- 
ΜΙ0/15 πο έχει Την ευδυνη της σχεδία- Αμερικανικων Ενάπλων Δυνάμεων, λας του 8 Παγκοσμίου Πολέμου. Ένα χρό- 

ης, σιμτον]σομού και εκτέλεσης µιας Ποι- Το σημερινό ΡΑΕΑΝ/Ο προέρχεται απευ- νο αργότερα η έρευνα ολοκληρώθηκε 


κιμὼν και προγραμμάτων αξιολο” δείας απὸὀ το Κέντρο Τακτικού αποδεικνύοντας ὁτι Π συνεργσσία ήταν 

| α ας Αεροπορικού Πολέμου ΠΑΝΟ} που ιὃριι- δυνατῇ, αλλά συγχρόνως έφερε στην επι- 
ρος, αέρος-ἐδό Όηκε το Ἰ063 µετά σπὀ απηση του Φφάνεια καὶ τα πολλά προβλήµατα που) 

: Αμερικονικού Στρσιοῦὺ προκειµενου να υπήρχαν στον εξοπλιομά, τις τακτικές και 
ανοπτωχθούν καλύτερες τακηκὲς εγγύς τΏΝ εκπαἰδευση 

(κής υποστήριξης,των μονάδων Το Ἰ9ό3 µειά τη μαζική Χρήση πυραυλικῶν 
ονώδεστης Αεροπορίας. ανησεροπορικών συστημάτων (ΑΝ) ενα- 


νικά οεροσκάφών, εκηαίδει, 
τακίικε ς δοκιμασα 
 --ποσῆρε ηλεκτρωνικό και πημικὸ του) 


Ε-Ίόῦ της 70ης Μοίρας Τε προ- 
ετοιµύζετα! γΙα µια αποστολή, 


”” 


ωτ---4 τας ανμώ η μμ -- : ---- -» -. 
ντιον τῆς ----.. (ιοσκάφη Νόρδρογι Ε-βΑ:'-------για κρήαη ενωναίον Ίων γραμμών ονεφο: 
ουτή τη φορά οὰ οποφήσσς. να αναδέοει -- «ΕΙΘΘάΟΠΙ ΕΗσήθιΣ», Σκοπὀό του! ΠΩΏο- διαομού του εχθρού που αθοτελοίΊᾶε και 
. στο ΤΑ/Ώ τη µελέτη τρόπων και τακτικών γράμµμµοτος, που έλαβε την ονομασία τον μεγαλύτερο αμερμκᾶνικο πονοκἐφολο. 
για την αντιμετώπιση τοι προβλήματος. ««βΠοΣΏ Τ0εΙ3”, υπήρξε π ἐρεύνα του! κα- Το 1971, το Κεντρα ασχολήθηκε επίσης και - 
στα... ΑΗΤΟ ΠΠΟΤΕΛΕΟΕ και την απαρχή του τὰ πόσο ἑνα απλὀ και χαμηλού κόστους µε προβλήµατο µετοφορων καὶ ανεφοδια- 
προγράΠματὸς «νήιε- «λα/θα5ε]ο», Την µοκῃήικα θα μπορουσε να ανταποκριθεί σµοιυ των αμερικανικών ὄμναμεων στῃ 
στολή δηλαδή της εκδρικής σερὰμυ ο ἵπστις θπαπτὴσείς µιας -«πε Ιοριομένης κλ]- ζούγκλα, αναγνώριση και προβληµααπου..--- 
Από αυτο προήλθε µια ολόκληρη σειρά µοκος σὐγκρουσπέΣ», οπως Πτος : Όδιαν ειδικές επχειρήσεις: Η Ὄξο- 
;. συστηµότων πηλεκτρονικοι) πολέμου (ΕΟΝ, τή του Βιετνάμ, ο δηῖΣ λον προς αρςο τοσπα-- 
συστηµάτων προειδοποίησης ακτινοβολίας Με την κλιμάκωση ὅμως της αΡερικ σχόλησε πρὶν ΤΟ Ἄνὰ προνσ αρῇο-.. .. 
-. ραντάρ ΒΑ], ειδικὦν ὁπλων αντι- ρααρ; ἐμπλοκής στην πεοιωκή. τΏ τερα 1 Όεμστα που οχετζθντοιισαν µε ών 
αλλά και ποικιλίας τακπικων. Ἕετκαι σιπόὸ να εµΠλέκεται όλο και -'"Ἱσκπκὲς μειάφορβές ναέθημαι Ας ην . δν 4 να ὴ 
στο μεταξύ, ανάμεσα σιο Ιοὐ5 καιτο Ἰρόό ρῷ σε οχετικἁ προγράµµατα, παυ σφο- Διοίκηση Αεβοπερικής. Υποστήριξης, αλλ λ α΄ - 
ολο Κέντρου απεσιάλῃ στο δὲ- ᾿ ρούσαν νωστερινές.επικειρήσεις, Προβλή ] Κέντρο ανέλαβε Οχεδόύ τοιὸ ο Ἡ 
ων της ΙΝοποανατσλικής . Ὅ Ἕτματα επικοινωνιών-και ηχεκιρονικοῦ πολὲ- -Βέμσαπου αφδρούσαν νε ευ ν. 
Ασίος γι ΙΕΕΟΝΕ. μου. Ἑλλὸ καὶ ΤῃΝ εξέλιξη. εἰδικῶν ἁπλωνς. μεεξομσιβές. ο τὰ . ο τα κα ο αςδ 
κ απώ ο ες ο ον λἩς « αμ νο . νο ασ Ἡ 
τας” κκ μμ Εκ αν ρα 


το ΚΕΝΤΡΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ ΤΗΣ 5βΑε 


Ένα ἆλλο μεγάλο θέμα που απασχολησετο ΑΜ; 
ἦταν η αναπτιξη συστηµάτων καὶ Τακτικων συνδυα- 
σµενων Επικοινωνιών, Διοίκησης και Ελέγχου 
(ζοπηπιυπἰσαΠοπ, οοπππισπᾶ, Οοπ]τοι, 6), που ξεκἰ- 
νησε το Ί0όό αλλά η σχετική έρευνα πηρε µεγάλες 
διαστασεις µετά το 10/1, µε την ἵδρυση της ἀλά]ης 
Ὀμάδος Ἰακτικὴς Ἐκπαίδευσης καιτην οργάνωση 
των σσκήσεων «ᾱς Βωβ ΡΑΣ, Στη διάρκεια της δεκα- 
ετίας του Ι98ῇ, οἱ σχετικὲς δραστηριότητες εντάθη- 
καν, ενώ σ' αυτές προστέθηκαν προγράµµατα 
ὅπως η εξέλιξη του Ε:93 Αἰ/ΑΩς, το σύστημα 
ΙΑΝΤΙΕΝ, το ΕΕ: 111, τα βλήματα «Κρουζ»», αντι-δο- 
ρυφορικά προγράμματα κι. 

Το 1961, διοργανώθηκε Ισ πρώτη φορά στην αε- 
ροπορικἠ βάση Νέλις στη Νεβάδα, ἁσκηση «« (σΙ8ΕΠ 
ΠΟΦΡΣ αφιερωμενη ειδικά στον ηλεκτρονικό πόλεμο, 
ενω το Ἰσό] η 41δη Ομάδα Αξιολόγησης Οπλικὠν 
Συστηµότων πέρασε κἀτω απὀ τον έλεγχο του 
ΤΑνίς, 

Το Κέντρο σήµερα αποτελείται απὀ τέσσερις 
Όμάδες [σιουρ), 2Ί Μοίρες, δύο σχολεία, 5 κλιμά- 
κια και διάφορες ὄλλες υποµοναδες, 

Στην Αεροπορική Βάση Ἐγκλιν έχει την ἑδρα της η 
Ίδη Ομόδο Δοκιμών κοι Αξιολόγησης Πες! σπα 
Εναϊωστίρη σιομρ, ΤΕΦ), η μονάδα µε την ευθύνη 
Επικειρησισκὠν Δοκιμων και Αξιολόγησης ΠΕ), 
ΕξέΛΙξη Τακτικὠν και Αξιολόγησης ΤΕΒΕ). Η Ομάδα 
Ελέγχει τὴν δη Μοίρα Δοκιμων και Αξιολόγησης 
[αμί 8, Εναἰυα]ίοη 5αμαθίοη, ΤΕΞ), την δόη Μοίρα 
Μαχητικων, την 28η Μοίρα Δοκιμων, Την 25η Μοίρα 
Συστημάτων Εκπαίδευσης, όλες µε ἑδρα την Ἐγκλιν, 
την 41η Μοίρα Αξιολόγησης µε ἑδρα την ἄεροπορι- 
κἠ βάση Έντουαρντς, τη 4θη Μοίρα Αξιολόγησης µε 
έδρα το Μπερκστειλ και κλιμάκια στις βάσεις 
χόλμαν, Καστὰ, Ντάιες, Οὐυήµμαν, Κάνον κά, 

Η ὅδη Μοίρα ΤΕ5 εἶναι υπεύθυνη γιο ὅραστηριότη- 
τες ΤΟΒΕ και ΡΤΒΕ, γα τα οπλικἁ συστήµατα Των 
σεροσκαφων Ε:]ό και Ε-ἰδ καιτις επιχειρήσεις αξ- 
ρος-αέρος και αέρος-εδάφους, αναγνωρισης και 
ηλεκτρονικοῦ πολέμου, ενω πραγματοπομί και ονα- 
βόδμιση του σχετικού λοφστικοῦ και των ηλεκτρονι- 
κὠν Τους συστηµότων. 

Η Βόη ΕΜ/Σ σι Ἰ/Θαροπς οοωσαιοπ) εἶναι υπεὺ- 
δυνη για προγράµµατα Αξιολόγησης Οπλικών 
Συστηµότων Αερος-Εδάφους (ΑΙ {ο-ίσιουπα 
Θαροπς ὀγεῖθπης Εναἰμα[ίοη, Ας η ΕΡ] που 
αφορούν την ανόλωση της αποτελεσµοτικότητας 
τῶν επιχειρησισκών μονάδων στη χρήση τέτοιων 
ὁπλων κάτω απο συνθήκες που εξοµοιώνουν τις 
επιχειρησιακές. ΟΙ δύο µονάδες µοιράζοντοι περὶ- 
που 20 Ε-Ίό και Γ-18, ενώ φιλοξενούνται δέκα περὶ- 
που ξένες µονάδες για αξιολόγηση ετησίως. 

Η 4θη Μοιρα αοχολείται µε ΤΩΒΕ βομβαρδιστικών 
και παρελκόμενου οπλισµου, συμπερ!λαμβονομµε- 
γων πυραύλων ἁ««κροιζ», κατεωθυνόµενων ὁπλων 
μακράς ακτνος ὀράόσης και ὀιαφόρων τόπων βοµ- 
βῶν κ.ά 

Η 3Ίη Μοίρα στην Έντουαρντς ασχολείται µε την 
αρχική αξιολόγηση των στρατηψικὠν βοµβαρδισι- 
κων Β-2, ενω σωνεχίζει να προσπαθεἰ να Λυσε! µερι- 
κά απὀ τα πιο επίµονο προβλήµατα του Β-Ί 

Τέλος, η 28η Μοίρα συντονίζει τις προσπάδειες Των 
υπολοίπων, συλλέγει και αναλύει τα στοικεία απὀ τις 
δομιµες, ενω η 26η Τον ασχολείται µε τη µορφοποί- 
ηση της εκπαιδευσης σε όλη τη ὄομή της Α.Α, 

Η ἀΤδη Όμαδα Αξιολόγησης Ὁπλων [μ/βαροπξ 
Εναμαῇοη ὥπουρ, Ἰ/ΕΟΙ έχει σαν εδρα την σεροπο- 
ῥικη βαση Ίνταλ και ελέγχει πέντε Μοίρες συν ἑνα 
μλιμόκιο στην αερωπορικἠ βάση Χόλμαν, Αποοτολή 
τῆς εἶναι η βελτίωση των ὁπλων αέρος-αέρος της 
μ8ΑΕ, που βρἰσκουν όμως τελικά τον ὄρομο τους 
και στις όλλες συμμοχικὲς αεροποριες, µέσω διαδι: 
κασιων ΑῃΑ Μ/ΡΕΡ. Διοργονωώνει επίσης σε διετή βά- 
ση την άσκηση αξιολόγησης λ/Ιαπη Τεί! (βλέπε 
Οχετικὀ ὀρδρο 6 αωτὸ το τεύχος) και διανέμει τα 
οποτελέσµατα ὅτα σχολεία όπλων τακτικής της 
ΑΟ καιτης Αμερικανικής Εδνοφρουράς. Η 
Μονάδα αποτελείαι σπὀ τη 475η Μοῖρα 
Υποστήριξης Δοκιμών, την Βίῃ Μοίρα Ελέγχου 
Πεδίων Βολής, την 82ᾳ Μοίρα Παροχής Ενοερίων 
Σσοχων, την 88η Μοίρα Μοχητικών και Την Βάη 
Μοίρα Δοκιμών, 

β4 


Η 45η Μοίρα επιβλέπει όλες τις δραστηριότητες 
Ἠ/ΕΡΡ (ν/θαροη ὀγσίθπης ΕνοἰωαΊίοη ΡΓΟΠΙαΠΙΓΠΕΞ) 
και δισχειρίζεται τα πολλαπλά πεδία βολής στον 
Κόλπο του Μεξικού και κατά µήκος Των ακτών της 
Θλωριδας στα οποίς /νοντοι όλες οἱ σξιολογήσεις, 
αλλά διεξόγεται και η άσκηση /απη ΤΕΙ. 

Η ΒΊη Μοίρα εἶναι υπεύθυνη για τα συστήµοτα ρᾳ- 
ντάρ που υποστηρίζουν τς παραπάνω δραστηριό- 
τητες, 

Η 82η Μοίρα επιχειρεί όλα το σεροσκάφη-στόχους 
που χρησιμοποιούνται στα πεδία βολής, 
Περιλαμβάνουν συστήµατα ΩΕ- Ὁδά/Β, ΒΟΩΜ-34Α, 
ΜΩΜ- Ι07Ώ, ενω σύντομα δα αποκτηδούν και τρο- 
ποποιηµένα ΟΓ-4Ε. Κάποια απὀ τα παραπάνω χρη- 
σιµοποιούνται σαν στόχοι σε βολές, ενώ τα ΟΕ -Ί02 
έχουν διπλό ρόλο εἶτ σαν στόχοι, εἶτε σαν ωερο- 
σκαφη που προσομοιάζουν εχδρικὲς απειλές, Η 
μονάδα αυτή χρησιμοποιεί επίσης και δύο ειδικά 
ΤρΩΠΟΠΟΙΠµενα σεροσκάφη Ε-Φὰ που βασίζονται 
στο μοντέλο Ώ8 Ηανιιαπα/απασαί Ώαξῃ ὃ οθ[ἰθς 
10Η, σλλά φέρουν στο πλευρό της ατράκτου ἑνα γι- 
γάντιο ραντάρ πλευρικής σάρωσης 9ἱΑ8, που εἶναι 
ικανό να κατοπτεύει οτόχους σε απὀστσση 200 χι- 
Λιομµέτρων απὀ το ἴχνος πτήσης, Τα οεροπλάνα 
ῥισδέτουν επίσης συστήµατα τηλεµετρίας και ρα- 
διοζευξης γιο τη διοχετευση Των πληροφοριών στο 
εδαφος, βολος τους εκτὸς οπὀ Την ποροακολούδη- 
ση Των διαφόρων ασκήσεων εἶναι και η επιτήρηση 
της περιμετρου των πεδίων βολής ὥστε να σποφευ- 
χθουν οτυχήµατα απὀ την εἶσοδο σ' αυτά πολιτικών 
αεροσκαφων ἡ πλοἰων. 

Η 80Γ Μοίρα εκτὸς του ὁτι υποστηρίζει µε τα οερο- 
σκάφη της τις ὁραστηριότητες αξιολόγησης Α/Α 
/ΕΘΡ, ἔχει σαν ρόλο την εκπαϊδευση Των διαφόρων 
Μοιρων της ΦΑΕ και της Ἀμερικανικης 
Εθνοφρουρᾶς. Περίπου δέκα µοναδες απὀ αυτές 
επισκεπτόοντοι κόθε κρὀνο την αεροπορική βάση 
Τίνταλ και αφού αξιολογηδουν, λαμβάνουν µέρος 
σε εκπαίδευση ειδικων τακτικών αεροµαχιών, Θα 
πρέπει να σημειωδεί ὅτι η Μοίρα χρησιμοποιεί του- 
λάχιστον ενο ΜΙς-οὁ για την καλύτερη προσομµο[- 
ὡση Των εχδρικὠν αεροσκαφών. 

Τέλος, η 84ῃ ΤΕΦΤς ασχολείται µε ΩΙ8Ε ραντόρ µα- 
χητικών αεροσκαφών, συσκευών ηλεκτρονικοῦ Πο- 
λέμου, ηλεκτρονικών και ἄλλων υποσυστηµότων. 
Ητρπη Ομάδα που συνδέτει το Κέντρα 
Αεροπορικοῦ Πολέμου εἶναι η δ05η Ομάδα 
Αξιολόγησης Διοίκησης και Ελέγχου (Ὁοπππιαπα 


ν 


απα 6οπ/τοἱ Εναιαίίοη Φίοιρ, ΓΕ] µε ἑδρατο 
αεροδρόμιο Κάρλμπερι, µέσα στην περίμετρο της 
τερόστιας βάσης Ἐγκλιν. η Ομάδα εκπαιδεύει προ- 
σωπικό απὀ όλους τους κλάδους των αµερικανικὼων 
ἘΔ, στη δύσκολη τέχνη της διατήρησης της διοίκη- 
σης και του ελέγχου των μονάδων σε επιχείρησια- 
κὲς συνθήκες, Εἶναι επιφορτιαµένη µε την εκτέλεση 
ασκήσεων ετοιµοτητας σε όλο το φάσμα ὅραστη- 
ριοτήτων του αεροπορικού πολέμου και της εφαρ- 
µογής της σεροπορικης ισχύος, 
Η 55η 60Ε6 αποτελεπαι απο την 5ῦδη Μοίρα 
Υποστήριξης Δοκιμών, την ὀῦΏρη Μοίρα Δοκίμων, το 
Σχολείο Εκπαδευσης Στελεχών της ΑΓ ΒαΗιθείσΗ 
Τιαπίπο ὁοΠοσ!), το Σχολείο Επιχειρήσεων Αέρος 
Εδάφους και δύο Μοίρες υποστήριξης των ὅρα- 
οπηριοτήτων, την 1271 (ΑίΓ 6 οπ/το} και την 84η 
[ααση. 
[α Σχολείο Επιχειρήσεων Αέρος Εδαφους εἶναι και 
το επίκεντρο της κοινής εκπαίδευσης στη διεξαγωγἠ 
ουνδυασµένων επιχειρήσεων σνόμεσα σε ενοεριες 
και επίγειες µονάδες και συνεργάζεται απευθείας 
για τον σκοπὀ αυτὸ µε τη Διοίκηση Εκπαΐδευσης και 
Τακτικων του Αμερικανικου Στρατου [9 ΑΙπΥ 
Τιαιπίηα απ Ώος]ήπθ Ώοπηππσπα, ΤΑΑΡΩΟΙ, Αν και 
το Σχολείο συντηρούν η Αεροπορία και ο Στροτὸς, 
εκποιὂευετοι συχνα εκεί και προσωπικὀ ογιό το 
Ναυτικό και το Σώμα των Πεζονουτὼν, 
Η Σχολή Εκπαϊδευσης Στελεχών οργανώνει τέσσερις 
Φορές τον χρονο ασκήσεις «βίωθ ΓΙΩΩΣ», Στόχος 
των δραστηριοτήτων αωτων εἶναι η εκπαϊδευση εΠι- 
τελικών Οξιωματικων στη Διοίκηση, τον Έλεγχο καὶ τη 
Διαχείριση πληροφοριών µε βάση διάφορα σενάρια 
και σχεδια επιχειρήσεων. Η πρώτη ἄσκηση αυτού 
του τόπου ορνγανωδηκε το Ι9]ὁ στην αεροπορικἠ 
βαση Σο και περιελάμβανε επίσης πραγματικές οε- 
ροπορικές επιχειρήσεις, Απὸ το 19/9 αποφασίστηκε 
ο περιορισαμος τους σε επἰπεδο επιτελείων, αφήνο- 
ντας ἔτσι τους επιτελικοὺς αξιωματικοὺς στην εκ- 
παϊδευση του κυρίου έργου τους και τη διεξαγωγἡ 
συνδυσσμµένων επιχειρήσεων. Σηµερα τα κυρια σε- 
γάρια που χρησιμοποιούνται εἶναι οκτώ και εφΩρ- 
µόζονται ενσλλακτικὰ. Κάδε εκπαιδευτικἠ περίοδος, 
περιλαμβάνει ενα τριήµερο μαθημότων που οκο- 
ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ ο 


Λουδείαι από µια περίοδο Β4 ωρων που το σὐ- 
στηµα ηλεκτρονικῳν υπολογιστων ανοπαριστά µια 
πλήρη αεροπαρικη επιχείρηση. Το ειδικό λογισµικὸ 
που ἔχει Οναπτωκδει σε µια περισδο πολλων χρο- 
γων ΕΠΙΡέΠΕΙ την ταυτόχρονη διεξαγωγή επιχειρή- 
σεων οέἐρος-αέρος και αέρος-εδάφουως ανάμεσα 
σε δυο αντιμαχόμενες πλευρές, 


Η ὀῆδη Μοίρα έχει ὁραστηριότητες ΟΤ8Ε σε συστὴ- 


µατα | και σε συστήµατα συλλογής και αξιολό- 
γησης δορυφορικων πληροφοριων. 

Η 27η Μοίρα ασκολεπαι µε την ανοπτώξη οωστη- 
µότων επικοϊνωνίας, ελέγχου και διοίκησης συμµπε- 


ῥριλαμβανοµένων κὀι συοτηµαϊων ««ασφαλωών»» επι- 


ΑΠΟ Τα µεσα Ίου χρονου στον ϱ0λο Των εΥσερίων στο- 
χων Τη Όεση Των ΩΕ-: 06 Βᾳ παρουν το ΩΓ-ἆ Στη φωτό” 
γραφία ένα ΘΕ-ᾷ της 415 Ες. 


το οποἹέλεσµαᾶ µιας βολης ΑΙΜ-Φ χωρις κεφαλη σε ΤΠΛε- 


κατευθυνόμενο στοχο ΒΟΝΜ:Φ4Λ. 


γα οπο τα ὅμο Ε-ΦΔ που χρησιμοποιεί η 45 Ες φρο- 


νηζουν γιὰ τη διστήρηση Των πεδίων βολης ελευθέρων 
οπὀ πτῆσεις πολεµίκων ἄεροσκοφων και εµπορικων 
ΠλοΙων. 


Πππωτη ΠΕΙ ΛΙΩΣ 


κοινωνιών, Ενω η δ4π Μοιρο ασκολεποι µε την ονα- 
πἹωξη νέων συστηµάτων επιψειων ρόνταρ, αξιολό- 
γηση υπαρχόντων ουστηµότων κοι ὅιοτυπωση προ” 
διαγραφών για όλα τα συστήµστα που βρίσκονται 
σε υπηρεσία µε την μ5ΑΕ. 
Η τεταρτη και τελευταία Ομάδο στο ΑΟ εἶναι η 
ὀδη Όμαδα Ηλεκτρονικου Πολέμου [Εες]ιοπίς 
Οοπιοοῖἳ ΟΙουρ) που ειναι υπει/θυνη γιο Ίην υπο- 
στήριξη ὅλων των µορφων τέτοιων επιχειρήσεων. Σε 
ειρηνική περιοδο εχει την ευθύνη γα τη σχεδίαση, 
δοκιμή, αξιολόγηση κοι εκπαἰιδευσῃπ σε συναφή συ- 
στήµατα, Σε περιόδους επιχειρήσεων, είναι επιπλέον 
επιφορτιοµενῃ για την τοχεια τροποποιήση του υΛι- 
κου και επαναπρογραµµατισµο του Λογισμικου 
σνάλογα µε τις επιχειρήσιακες αποπήσεις σ’ ἑναν 
τοµέα ὀπου η Τοχύτηϊα Ίων αλλαγων κάνει τΏ δια- 
φορὰ σνόμεσα στην επιτωχια η Την αποτυχία. Η 
Ομόδα εἶνοι ακόµη υπευδωνη για τη διεξσγωγἠ των 
σσκήσεων «ίσιθεῃ ΕΙαϱ» που έχουν σαν αντικεί- 
µενο τον ηλεκτρονικὸ πόλεμο. Ασκησεις αυτου του 
τύπου διεξόγονται οε περιόδους Των ἑξι εβδομά- 
δων σε µια απὀ τις ζωνες του γγαντιου πεδίου βο- 
λἠς της βάσης Νέλις στη Νεβάδα όπου οι συμμετὲ- 
χοντες ἔχουν Την ευκαιρία να βιώσουν ἑνα ευρυ 
φάσμα καταστασέων σε περβολλον ηλεκῖρονικου 
πολέμου. Σωνήθως σε τέτοιες περιόδους τα σερο- 
δρόμια της Νέλις γεμίζουν σπὀ ΕΕ: 11], ΕΟ-Ί90Η, Ε- 
46, Ε-3, 185, Ες 90 Α8ςΟς, ΕΕ-45 της υ5ΑΕ, αλ- 
λά και ΕΑ-ὁ του Ναυτικου και των Πεζοναωτών. Οἱ 
««εχὂρικες» ὄωναμεις σναπαρἰστανται απο αερο- 
σκάφη της υ5ΑΕ, του Ναυτικού αλλά και συµµαχι- 
κων αεροποριών, ενώ το πεδίο βολής διοθέτει τους 
δικοὺς του εξομοιωτές πυραύλων 3ΑΜ κοι ἄλλων 
αντιαεροπορικών, αλλὰ και συστηµάτων ηλεκτρου!- 
κοὺ πολέμου, προκειµένου να υπερνικηδει η προ: 
σπάδεια των «“κυσνώνο» δυνάμεων. 
Η Όμαδα αποτελείται σπὀ εξι Μοίρες και ενα κλιµα- 
κιο;τις όδη και 36η Μοίρες Δοκιμων, την 2ὁ Μοίρα 
συλλογής πληροφοριων, την 87η Μοίρα οπεικὀνΙ- 
σης εχδρικὠν σπειλων ηλεκτρονικού πολέμου και 
Ὃ Οκόμη μοίρες υποστήριξης την Ίδη και την 

η. 


Η ὀ8η Μοίρα ασχολεται µε όλο το φάσμα του ηλε- 
κιρονικου πολεµου, ενω αναπτύσσει νέες τακτικές 
και τεχνολογίες. Σε περιόδους επικειρήσεων εἶνοι 
επίσης η υπεύδυνη µονάδα για την ταχεία τροπο” 
ποίηση Των επιχειρησιακών σωστηµότων. 

Η 36η Μοίρα υποστηρίξει ανόλογες επιχειρήσεις µε 
τη σύνταξη εγχειριδίων τεχνικών και Ἰοκτικὼν ηλε- 
κτρονικου πολέμου, ενώ παρέχει και ειδικευμένο 
προσωπικό για την τροποποίηση επιχειρησισκὠν 
συστηµότων ανόλΟγα µε τις εκάστοτε αναγκες. 

Η Ίδη Μοίρο έχει κοδήκοντα ΟΤΒΕ για όλα τα νέα 
ουστήµοτα ηλεκῖρονικου πολέμου, ενω Π Ίδη έχει 
περισσότερο ειδικευμένα καθήκοντα οφού ασχολεί- 
ται µε την ανἁπτωξη συστηµάτων παρεμβολής 
«ηλεκτρονικού μπαράζ». 

Η ἄ7η Μοίρα έχει σαν αποστολή τη μεταφορά όλων 
των συστημάτων ηλεκτρονικού πολέμου σε εΠΙΧεΙ- 
ρησισκο επίπεδο και εἶναι επίσης αυτή που αξιολο- 
γείης µοναδες της υ9ΑΕ για τις δυνατότητες που 
ἔχουν στον τοµέα αωτό. Υποστηρίζει ακόµη µε ειδι- 
κευμένο προσωπικὀ ὀλες τις ασκήσεις ἠλεκτρον!- 
κοὺ πολέμου οποιασδήποτε κλίµακας διεξάγει η 
Αμερικανική Αεροπορία. 

Τελος, η 26η Μοίρα ανολύει και αξιολογει λα τα 
ουστήµατα ηλεκτρονικού πολέμου αλλά και τεχν!: 
κων/τοκτικων που αναπτύσσουν χωρες ποι) δεω- 
ρούντσι µη φιλικές προς τις ΗΠΑ, Δεν ειναι ὅμως Λἰ- 
γες και οι περιπτώσεις που τέτοια διαδικσσία υφι- 
στανται και ουσιήματα που προερχονται οπὀ σωµ- 
µαχικές χωρες, 

Απὸ την παραπανω σύντομη αναλυση εἶναι προφα- 
νὲς ότι το ομσιοστικό ἄγνωστο κεντρο 
Αεροπορικού Πολέμου παιζει ενα απὀ τους σηµα- 
ντικότερους ρ0λους στη διατήρηση της ετοιµότη- 
τας και της επιχειρησιακής ικανότητος της υ59ΑΕ, ολ- 
λα και Των ἄλλων κλάδων των Αμερικανικών 
Ενόπλων Δυνάμεων. Οἱ δυνατοτητες Του Κεντρου, 
το τερὀστιο αρχείο πληροφοριων που διαδετει κοι 
Π εμπειρία που) ἔχει συσσωρεύσει όλα αυτά τα χρὸ- 
για της λεπουργίας του δινει στις µονάδες που 
εξυπηρετεί ἑνα μοναδικό πλεονέκτημα: «μόχιμη»» 
εµπειρισ σε καιρο ειρήνης 
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ΕΙΛΙΙΗ 
[θ]μ! 


ἔτο ΤέΛ0ς τ0υ Περᾶ- 
θμέγου χρόνου, δῇ- 
βήντα ΧρόγΙά μετό 
πηψ Πρώτη υΝάΙΤΙΦΗ 3 
τὸ 1954, ὑμήδες από Ἡς --- μονήδες 
κιπαδιωχπχών της ὑΛΕ ὀρέβηκαν ΚΠ ΛήΊΙ 
στην θἐροπθρΙκή θάθῃ Τ[τοὴ σπῃ ΦΛύβΙδι, 
γι γά δώσουν ΤηΝ ΠΠήΥΤησΗ {πό ερώτημα. 
ΠΟΙΦΙ ΕίΝΕΙ 61 Καλύτεροι ΤΝ εἶδθιις στο βό30 
τις σεροποβκής υπεροχής 

Γβάντα Χρόνηη µετά ΤΝ πρώτη «σύγκβοιση) 
Δγήµεσυ 6 Ε-800 9408 ΚΕΙ Ρ-θδζ θἰ2Η/Γ8 
Πάγω πΠό τοῖς θὐραγούετης [ιούμα ση 
Αριζόνα, 8ἱ πρωταγωνιστές είναι σήµερα ϐλ- 
Λ0Ι, Το αντ) ωγΙστικύ όμως πγεύµα παρυµέγει 
ΙΚόµῃ ἐγτοΥΝῦ, Πολύ ἐνΤόΥ0 ὑπως ΔΠΟΦΕίΧΒΗ- 
Κά γΙᾷ ΠοὴΛές ὀµήδες Που δὲν ὄντεξαν στῃ 
ΟΚΛΠΡή δΙΠδΙΚΑύΙΔ. 

Ε[χαμὲ την ευΚαΙῤία ΠΡΙΝ ΕΠό δύ0 χρόν]α να 


- κ ΠαρουθΙύ- 
αν. -π-. - ουε 

Ιστορίᾶ, Τπν 

ο ς ΕξέΛῃ Κα 


τΊΝ Προηγούμενή συγάντηση, Επαγερχόµασέ 
στο τεύχὺξ αυτό γΙ1 Υά δῴδθυµε Περισσύτερᾶ 
ύτθΙχέ[Β ΊΙα Τ6 θεβοσχέψη Καὶ τά 6πῇῦ, αφού 

ύπως έχουµε ξαγγρύψει ποκήσεις αυτού του 

τύπου εἶγαι ΠΠ Ἡς Λίγες ευΚΕΙβίΕς που υπίβ- 

χουν γΙα Τη συγκβπική ΠΣΙΟΛόγΠΦΗ των ὁννή- 
τοτήτων σύγχρύνων μαχητικών, 


Φωτογραφίες Τ0ηΥ θΔΚείος 
55 
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κ. ετεξ Αη ΠΑΙΚΤΕΣ 
Δισγωνιζόμενες στΏ συνάντηση του Ιοθᾷ ἦταν Οκτω 
Όµάδες που προκρίθηκαν στη µῶκρο και ὄψσκολη 
ῥιαδικασία απὀ τῶν υΡΑΕΕ ᾠπΠθς οἰαῖᾶς Αἱ Γοισε 
Ευ/ορθ], τη Διοίκηση του Ειρηνικου ΡΑΓΑΕ Φας]ῆς 
ΑΙ Γοιςσθ], τη Διοίκηση Αεροπορικού Αγώνα Ας 
ἰΑΙΓ Οοππραί Οοππππσπα), την Αμερικανική 
Εδνοφρουρά ΑΝίΣ (ΑΙ ΝαΠσηπαι Φμαα) και την 
Αεροπορική Διοίκηση Των Καναδικων Ενόπλων 
Δυνάμεων (Οσησαίοη Εοισθς ΑίΓ ΟοπιπηαπΩ]. 

ἔτους ουρανούς του Κόλπου του Μεξικού και των 
ακτων της Φλωρίδας βρέθηκαν Ε-ἰδ απὀ την 52η 
Πτέρυγα Μαχητικων µε ἔδρα το Σπανταλεµ της 
Γερμανίας, τη Ίδη ΓἹτέρωψα µε έδρα την Καντένο της 
Οκινάουα, που ἠλθαν να συναντήσουν ὀλλα Ε:1δ 
της ΑΟ απὀ την Ίῃ Πτέρυγα Μαχητικων στο 
Λάνγκλεῖ της Βιρτζίνια και Την 39η Πτέρυγα απὀ τη 
γειτονική {στο χωρο ασκἠσειν) βαση 
Ἐψκλο, που «έπαιζαν» οὐοισστι- 
κά στην ἐδρα τους. «Αετους»» 
όμως έφερε στη Φλωριδα και η 
Εθνοφρουρά απὀ την Ίθη 
ὈὉμᾶάδα Μαχητικων κὀαι τη Νέα 
Ὀρλεάνη της Λουϊζιάνας µοζι µε 
δύο οµάδες µε Γ-]όὁ απὀ το 
Φάργκο της Βόρειας Ντακοτα (119 
ΕΞ] καιτο Βερμόντ (158 Είσ], 
Τέλος, ἵια να κλείσει ο κύκλος των 
ῥιεκδικηϊων υπήρχε και µια οµαδα 
της 4ης καναδικἠς Πτέρυγας 
Μακητικων οπὀ το Κεμπέκ που 
ἔμερε στα νοτια τα ΟΓ-Ί8. 

κάδε ομάδα απέντοντί της δεν εἰ- 
χε μόνο τις ἄλλες επτά που ὃα 
εκαναν το παν για να της ανακό- 
φουν τον ὄρόμο προς την κορυφή, αλλα και µια 
«στρατιά». απὀ αδέκαστους κρπές. Αξιωμοτικοί και 
υπαξιωμοτικοί απὀ ὄλες τις ειδικότητες που διαθέτει 
η Αεροπορία παρακολουθούσαν στενά τη ὄιαδικα- 
σία και απὀ., την ἀκρη Των µολυβιων κρεµόταν η 
τύχη καθε «διαγωνισµατος»Σ», 


κ. Ἀ ο |. Λ Α 
Τέσσερα σωνολικά οπλικἁ σωστήµατα ἦταν διαθέσι- 
μα στις ομάδες που μετείχαν στον διαγωνισμό, 
Πρώτη φυσικά κοι ιδιοπερα ενδιαφερουσο "για 
Πρώτη φορά σε ἄσκηση Μ/ΙΙασπη Τ6Ι ϱ4- παρου- 
σιο υπήρξε ο ΑΙΜ:Ί20Α, Ελαφρότερος, ταχύτερος, 
μικρότερος και επιχειρησισκά ασυγκρτα πιο εωέλι- 
κτος οπὀ τον ΑΙΝ-/ που; αντικοδιστα, προσφερει 
στο αεροσκόφος-:φορέα τη δυνστότητα βολής κα: 
τω απὀ το επἰπεΦο πτήσης [5ποοί-ἄον/π). Το σηµα- 
Υτικότερο όμως εἶναι ὁτι ὀντας αυτοκατευδυνόμε- 
νος εξαρταται Λιγότερο απΏ Το ραντάρ Του αε- 
ροσκάφους που µπορεί να απεµπλακεἰ μετά την 
εκτόξευση, επιτρέποντας έτσι την προσβολἠ πολ- 
λαπλων οτοχων σε κλειστή αλληλουχία. 

ΑξΚΕι να σηµειωδεί ότι ο ΑΜΚΑΑΜ (όπως έχουµε 
γράψει παλαιότερα στη οτήλη των Αερονέων) έχει 


ἠδη δοκιμαστεί σε μάχη και πιστωδεί µε δύο εππυ- 
χίες πάνω απο τη ζώνη επηρησης στο Νοτιο ἰράκ. 
Παρούσα όμως ηταν και η τελευταια εκδοση του 
«ΓπάροουΣ» ΑΙΜ:/Ε-Ί µε ηµι-ενεργό αισθητήρα 
Ντόπλερ, υψηλοτερη αντίσταση στις παρεμβολές 
σπὀ τους προγόνους του και βελτιωμένο κινητηρα 
««Χερκιουλες»» κο Μοα 0. 

Από την ἄλλη πλευρα, κύριος οπλισµὸς σε πολλες 
φασεις του διογωνισµου ηταν ο ΑΙΜ-ΟΜ, η πλεον 
πρόσφατη έκδοση του «ςΣαΙντγουαιντερ», βελτῳ- 
ση του ΑΙΜ-ΟΙ τόσο στις ικανότηϊες του αισθητήρα 
να διοκρίνει τον στόχο απο Τα πιδονα αντίµετρα, 
οσο και στην υιοδετηση κινητηρα µε μειωμένο ἵκνος 
καπνού που προσφἑρει µικροτερη προειδοποίηση 
στον αντίπαλο χειριστὴ για να εκτελέσει τους ΕΛΙΥ- 
μοὺς διαφυγής, 

Τέλος, ολοι οι τύποι αεροσκαφων ἔφεραν το εσωτε- 


Ψ ωρα της αληδειας, ΟΙ Μοίρες των Ε-]6 καταλαμβόνουν ὀλες τις πρώτες 


θέσεις της βαθμολογίας, 


-- ---.- 


σ.- 


ρε αρα-δλοο. με ος 
Οι στοχοι (ο ΜΩΜ-Ιθ) «ῃθοχδιΣ καιο 


ΡΟ 14 «Ἡπς 
Και ρυμουλκεί µια 


ρικἁ τοποδετημένο πυροβόλο ΜόΊΑΊ των 20 χιλ, 


ο |ι Σ τος ο , 
Σ ενο αεροπορικὀ διαγωνισμὸ δεν μπορουν φυ- 
σικὰ να λείπουν τα.. θύματα. ξ αυτό το ρόλο, 


χρησιµοποιήδηκαν ὅνο τουλάχιστον τηλεκατεωθι- 
νοµενοι, επαναχρησιμοποιουµενοι στόχοι, ο ΜΕΝ: 
10/0 «ΡΙΙΘΟΚΕΙΣ και ο ΒΩΜΝ:34Α «ΓΙΘΟΡΕΣ» 
Εκτοξεύονται µε τη βοήδεια ενός επιταχυντἡ από 
εκτοξευτή στο έδαφος και στη συνέχεια ανολαμβᾶ- 
γει ο κινητήρας τζετ για τη συντήρηση της πτήσης, 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΛΙΟΣ Ὡς 


θε στὸ 
4 Οἱ ΑΛ Ὁῃ ΛΙΛ.ΤΓ«Τ 


Μετά 1ο τέλος της ἀποστο ο στοχος οδηγείται 00 περιπτώσε ἴκνος π ας αἴουν τα 
που Πί η τευδινόµενα αεροπλάνα στο ραντάρ µπορεί 


εις α Την ανάκτησ νο 
ὠνεῖαι µε τη βοήθεια ο κ) στα Τειυξ α ενιοχυδεὶ ηλεκτρονικἁ ὥστε να Οπεικς ων ϱε- 


ὀμενα αεροοκόφη εἶναι ενσωµα στόχους γα ς εκπαιδευόάµενους χει: 
που αναπτύσσεται αυτόματα και Τα βο 


πλέουν σε περίπτωση στο νερό 


ορική βάση Τ 


των αποστολων 


τα 


ο ὁδοσῃ | ν  ῤρο ι 
ι ο) Του πε 
ά ποῦοση Του η - ν 


καριερα τα αναχαιιστικά Ε-Ἰῃ 
κΏοθίία ΠΠ ποι) μετὰ την απὀσυρσὴ - απὸ 
την ενε ὁράση͵ στα τέλη της προηγοµενης δε- 
καετιας µετατρόπηκαν σε επαναχρησιμοποιουμµε- 
νους υπερηχητικοὺς στόχους ΟΕ -]0ά. Προσφέρουν 
µεγολιερη ευελιξία αφου μπορουῦν να χρησιµο- 


επιχειρησιακή Το 
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5 


να τουλάκιοτον Ἡ 
Ισ -25 χρησιµο- 
επι στις 
δισδικοσίες 
Ιολόγηδης, 


ποιηδούὺν κάτω απὀ πλήρη τηλεκαϊεύδυνση ἡ να 
επανδρωθούν µε χειριστή, ενώ μεταφέρουν εξοπλ!- 
ομό Ππλεκτρονικων και υπἐρυδρων αντιµέρων προ- 
Οδέτοντας στην εξομοίωση ρεσλισμὸ και στους Π- 
Λότους που τα καταδιώκουν µεγολυτερες προκλη- 
σεις. Συνολικά έχουν τροποπο!Ώδε! Ἰ82 Γ-]θό σε 
ΩΕ-Ί0ὁ και σύντομα δα αποκτήσουν συντρόφους 
στη µορφή ΩΓ-4Ε, Υπεύθυνη µονάδα για την υπο- 
στήριξη όλων των παραπόνω συστηµάτων εἶναι η 
82η Μοίρα Εναερίων Στόχων που εδρεύει στην Πε- 
ριοχἠ. Τέλος, για τις ανάγκες της ἀσκησης χρησι- 
µοποιεῖται και το σύστηµα ΑΟΤ5-Δό στη µορφή 
ατρακτιδίου που αναπτσσει και ρυμουλκεί µια µο- 
ναδα πίσω σπὀ το αεροσκάφος-φορέα Το σύστη- 
μα χρησµοποιείαι σε βολή πυροβόλου και κατα- 
γράφει τον αριθμό των βλημάτων που Όεωρουνται 
επιτυχίες µεταδίδοντας µε ροδιοζεύξη τα αποτελέ- 
σµατα σε επίψειο σταθμόὀ. 


ΠπεΕεσισααλόήιον κ Αα 
ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ 

χωρος της ἄσκησης εἶναι οι τερᾶσπες εκτάσεις των 
Πεδίων βολής της οεροπορικής βάσης Τννταλ προς 
τον Κόλπο τοι Μεξικοῦ, εξοπλισμένο µε σύστημα 


ΑΟΜΙ (ΔΙ ζοπισσῖ Μαποθυνήηρ ΙηςωπηβηήσΊίοῃ] 
και το ειδικἀ προσαρμοσµενο ΟΛΙ5 (Ξωΐ βαπσθ 
ἱπε(παπιβηΙα[ίοπ ὀγσ]Εππ]. Και τα δυο μπορούν να 
κοπαγρόψουν µε µεγόλη λεπτομέρεια τις διαδικα- 
οἷες των εµπλοκών βγάζοντας απὀ κάθε αμφιβολία 
τους συμμετέχοντες και τους κρπὲς για το αποτέλε- 
σμά τους. 

Η πορεία προς την κορυφἠ στην Ἠ/ήαπη ΤεΙΙ δεν 
εξαρτάται µόνο απὀ την ικανότητα των χειριστων ἡ 
τς δυνοτότητες των αεροσκαφώὠν. Εξαρτάται κω- 
ρίως και απὀ τις ομάδες εδάφους που τις ωποστη- 
ρίζουν, επισκευάζοντας, συντηρώντας, εξυπηρετω- 
γτας και φροντίζοντας ὡστε τα αεροσκάφη να εἰνοι 
πάντοτε διαθέσιµα. Κάδε ομάδα που µετέχει στην 
ἄσκηση διαδέτει πέντε αεροπλάνα, Εάν κάποιο σπὀ 
αωτά παρουσιάσει πρόβλημα και το προσωπικὀ 
εδόφους δεν μπορέσει να το επισκευᾶσει, Οἱ πιθα- 
νότητες διάκρισης μειώνονται. Αυτὸ αντικατοπτρίζει 
µε πιστότητα τη σηµασία Του ρόλου τους και στις 
προγµατικες επιχειρήσεις, Επιπλέον, σε δύο τουλά- 
χιστον φασεις της ολης ὁιαδικασίας οι οµάδες ου- 
τὲς βαθμολογούνται ξεχωριστα στην εξυπηρέτηση 
των σεροσκαφων., Οι ὅυᾳ αυτές φάσεις διαφέρουν 
ὡς προς τις εργασίες που πρέπει να γίνουν καιο 


ΜΕ ΕΙΑΝ τει. 94 


χρόνος διαφέρει ανά αεροπλάνο. Για το Ε-ἰδ για 
παραδειγμα ο χρόνος εἶναι 93, µεσα στα οποία το 
προσωπικό εδάφους πρέπει να προετοιμάσει πλή- 
ρως το αεροπλάνο, να ελέγξει τα ηλεκτρονικά και 
ὀλλα συστήµατα, να ελέγξει τη λειτουργικότητα και 
να φορτώσει τα όπλα - τέσσερα βλήματα κατευδυ- 
γόµενα µε ραντάρ και τέσσερο κατειθωνόµενα απὀ 
το υπέρυθρο ἵκνος του στόχου, 

Στη ουντομόπερη και απατητικότερη διαδικασία ΙΟΤ 
(πίθαιααεα Γοπισαῖ Τωππαιου) για το Γ-1δ, για 
παράδειγµα προβλέπεται χρόνος ο, µέσα στον 
οποίο 1ο αεροσκάφος ανεφοδιάζεται µε καύσιμα, 
ελέψχεται για πιθανές βλάβες ἡ ζημιές, φοριτώνετοι 
µε οκτώ βλήματα και 40 βολές πυροβόλου καθως 
και µε σερὀφυλλα/παραπλανητικές φωτοβολίδες 
στο σύστηµα αιτοπροστασίας. 

Θα πρέπει να σήµειωδε! ὅτι η τακύτηϊα και η Ο0ΛΟ- 
κλήρωση των ερψασιων ὅὄεν εἶναι ο μοναδικός πα: 
ράγοντας βαδµολογιας. Οι κριὲς εἶναι Ιδιαπερα 
αυστηροί σε παραβάσεις κανόνων ασφαλείας που 
µπορεἰ να βγάλουν µια ομάδα εκτός συναγων|- 
ομουῦ. 

Η ἄλλη ομάδα που βαδμολογεπαι, ὅξεν βρίσκεται 
καν στον χώρο της ΤΝταλ αλλά στο κέντρο ελέγχου 
εναερίου κυκλοφορίας και συντονίζει την πτήση των 
συναδέλφων τους δεκάδες μίλια μακριᾶ, Πρόκειτοι 
για τις οµάδες Ελεγκτών Αερόμυνας κάδε ομάδας 
που χωρἰς αυτές οἱ πιθανότητες επτυχίας εἶναι σχε- 
δόν ανύπαρκιες. 

Κύριος στόχος ὅμως όλων των προσπαθειων εἶναι 
η διεξογωγἠ των τεσσάρων φάσεων του αεροπορι- 
κου αγωνα. 

Στην πρώτη απὀ αυτὲς περιλαμβάνεται πραγµατικἡ 
βολή απὀ ἕνα ζεύγος αεροσκαφων εναντίον δυο 
στόχων σε µέσο ύψος που εκτελούν βασικοὺς ΕλΙΥ- 
μοὺς, Το υπ αριθμόν 1 αεροσκάφος προσβάλλει 
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ΟΙ ΝΙΚΗΤΕΣ ΤΗΣ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑΣ ΕΙΚΟΣΑΕΤΙΑΣ 


ΕΙΟΣ., 
074. 


αἶδο Ες Μοπῖσης 


ο1ά.. «18 Ες Μοπίαηα ὁλίσ... 
1918. ἳ Ες Ίθχας ΑΝς 
19Λ0.. «38 ΕΝ οἱ µοιβία ΑΝ. ΕΞΙθό 


1080., 
δέ, 
1986. 
12ΒΦ., 
00Η, 
ορ. 
Αι. 


«θα ΕΒΝ/ Κονοδικη Αεροποριο 


µετωπικά µ ἑνα πύραυλο ΑΙΜ-{ ἡ ΑΙΜ:Ι20, ενω το 
δεύτερο µαχηηκό αναλαμβάνει τον δεύτερο στόχο 
είτε µε ΑΙΜ-ΟΜ µετωπικά [εάν οι αυνθήκες το εΠΙ: 
τρεπουν] ἡ απὀ το πίσω ημισφαίριο και αφού η 
πρωτῃ προσβολή ολοκληρωθεί, 

Η δεύτερη αποστολή περιλαµβάνει επίσης τη χρήση 
πραγματικών πυροµαχικὠν. εδω σκοπός εἶναι η κα: 
ταρριψη και ὀχι η διαδικασία, αλλά επιβραβεύεται η 
ικανότητα των χειριστων σε περιβάλλον κλειστής σε- 
ροµακιας σε αποστάσεις όπου η χρήση κατευθυ- 
νόμενων βλημάτων δεν είναι δυνατή, Έτσι ο χειρι- 
στὴς δα πρέπει να ελιχδεΙ βάζοντας τον στόχο με- 
σα στην τροχιά τών βλημότων του πυροβόλου του 
σε προκαθορισμένο χρονικὸ διάστηµα. Εδω ένας 
οχημοτισµός δύο σεροσκαφὠν προσβόλλει ἕνα 
ρυμουλκούμενο στόχο ΑΟΤ5-96. Κόάδε χειριστής πε- 
ῥριορίζεται σε φορτίο 50 βλημάτων για το Ππυροβο- 


ΔΟ Των 20 χιὰ, και εππρέπονται µόνο ὅψο διελεύσεις. 


Η συνήθης τακτική εἶναι Το πρωτο σκάφος να εκτε- 
λέσει βολή ευκαιρίας επαρςποτ] κατεωθύνοντας ου- 
σισσιικἁ τον κώνο των βλημάτων προς τον στόχο, 
συνήθως σε κάδοδο, ελπίζοντας ότι αρκετα απὀ 
αυτα δα Τον προσβάλουν. Το δευτερο εκτελεί βΟΛη 
µε παρακολούθηση ἄπαςκίηα εΠοῖ) επιχειρώντας να 
συγκεντρώσει τις βολές στον στόχο προσπαδωντος 
να επιτύχει µικρή διασπορά. Εδω ο κυρίαρκος πα- 
ῥάγοντας εἶναι ο χρόνος. ο πρωτος χειριστής έχει 
οτη διάθεσή του 25 για να εκτελέσει τη βολή και να 
απομακρυνδεί, αφήνοντας το πεδιο ελευθερο για 
τον δεύτερο, ενω η όλη προσπάδεια πρέπει να 
ολοκληρωδεί σε 36”. 

Όι δυο αλλες αποστολές εἶναι περισσότερο συν- 
δυασμὸς τακτικής και ικανότητας χρήσης ὁπλων αν 
και ὄεν χρησιμοποιούνται πραγματικα πυρομαχικά, 
Αντθετα, η ὁλη διαδικασίο γίνεται µεσα στο πεδίο 
βολἠς ΑΟΜΙ και παρακολουθείται ηλεκτρονικά, Η 
µια αφορά τακτικές ὀμωνας και περι: 

λαμβάνει ένα σχημοτισμὸ τεσ- 
σάρων σεροσκαφων 

που εκτξ- 


. πι 
πμ (κ: 


δν 


λουν 5οισπηθΙε και αναπτύσσονται έτοιµα να αντι- 
µειωπίσουν µια εχδρικἠ επιδρομή απὀ Ίὁ εισβολείς, 
βομβαρδιστικά µε µσχητικἁ συνοδείας, Οἱ επιδρο- 
μείς χρησιμοποιούν ηλεκτρονικὁ οντίµετρα και ελΙΨ- 
μοὺς αποφυγής ὡστε να εισδύσουν στην αμυντική 
περίμετρο. Για να γίνουν Τα πράγµοτα ακόμη πιο 
δύσκολα για τους αμυνόμενους, αυτοί πρέπει να 
αναγνωρίσουν οπτικά κάποιους απὀ τους εισβο- 
λείς, ενώ ἄλλα αεροσκάφη Βεωρούνται αυτόματα 
εχδρικἀ. Για περισσότερο ενδιαφέρον και για να 
υπαρξουν τµιες διαδικασίες, ανάμεσα ὅτους εππι- 
δέµενους πορεμβαλλοντοι και φίλια αεροσκάφη και 
φυσικά η κοτἀρριψή τους δεν βοηδόὀ προς τον τε- 
λικὸ στόχο της υπερταῖης διάκρισης. Κάδε αμυνό- 
µενος δικαιούται τέσσερις βολές, κατ! που σηµαίνει 
ὅτι για Την κατάρριψη Των «εχΌρικών»» αεροσκα- 
φῶν δεν υπάρχει περιθώριο οὗπε του παραμικρού 
λάδους, Η ἀλλη οποστολἠ εἶναι µια εμπλοκή δύο 
εναντίον τεσσάρων. Και εδω έχουµε 5ο(αππΏίθ µε 
κυρίσρχο παρὀγοντα τον συντονισµο των δύο αε- 
ροσκαφὼν που πρέπει να αποφασίσουν ποιος ὃο 
προσβάλλει ποια εχδρικἁ σεροπλανα µέσα σιο 
χρονικό ὁριΟ των πέντε λεπτών, Τα πρόγµατα ΕΙΝΟΙ 
εξαιρετικά δυσκολα αφού για κὀθε κατάρριψη 
απαιτούνται δύο έγκυρες βολές, µια απὀ τις οποίες 
πρέπει να εἶναι παραυλος κοτευδυνόµενος απὸ 
ραντάρ και η ἀλληι ΑΙΜ-0 ἡ πυροβολα. 


ο ι ᾿π ἐεμη το 
Όι πρώτες και ρυσικα επιζηλες δέσεις του σι 
16 ἀλλαξαν δέσεις, Τα Ε-Ίό της Ίῖρης Ομάδας 
Μοχητκων της Αμερικανικής Εβνοφρουρᾶς κατε- 
κτησαν την πρωτη 8εση αναδεικνύοντας τους πιλό- 
τους Τους σαν τους «καλίτερους των κολυτε- 
ρων»», Τη Δεύτερη, δέση κατέκτησαν τα καναδικό 
ΟΣ-, ενω στην τρίτη δέση βρέθηκε ἄλλη µια ομό- 
ὧσ µε Ε-Ίό απὀ την Ίθ8η Ε6, επισης της 
Εθνοφρουρᾶς. 

Για όσους δεν παρακολουδούν τς εξελίξεις, να 
υπενδυµίσουµε ὁτι τα Ε: Ιό εἶχαν επίσης κατακτήσει 
πρωτες δέσεις και οτον διαγωνισμό ση ἄπιοχκε 
που εἶχαμε καλύψει απὀ τις σελίδες µας και αφορά 
επιχειρήσεις αέρος-εδάφους. Ἡὲ διπλή αυτή επιτωχία 
απὀ τον ἰδιο τύπο αεροσκάφους που συμβαίνει για 
Πρώτη φορά στην ιστορία του δεσμού των ασκήσε- 
ων-δισγωνιομών της υ59ΑΕ σνοβιβόζει το Ε-Ίό σε µια 
Ιδιαπερα σηµαντικἠ δἐση στο πάνδεο των µαχητ!- 
κὠν, κάπ που υποστηρίζετοι και απὀ τις πολλές ἆλ- 
λες εππυχἰες του τυπου. Εάν σσκήσεις όπως Π 
ΨΙοπῃ ΤΕΙΙ εἶναι κάποια µορφὴ αξιολόγησης Των 
ικανοτήτων ενός αεροσκάφους τότε το Ε-16 εἶναι 
σίγουρα νικητής, 


Ιω. 
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4Ε - 106 ΡΒΟΝΕ ΡΑΗ 


ΠΕΛΗΜΙ]Η 
ΠΠ 


Η ἐμπλοχή ΠΛΕΚΙρΟΥΙΚώΝ υΠ0Δ) γΙστών στό 
ϱύγχρΟΝΟ πεβοΠΛήΝΗ εἶψῃι έγῃ γεγοΥός πέ- 
ῥᾷ ΠΠύ Κάθε ἀμφιβοβία, Ἡ ΚΕΤόστΟση όµως 
που υπάρχει µε τά μαχη Κά 0Ε-/08 τῆς 82ης 
Μόΐρας ΙΔ µε έδρᾶ Την Λεροπορική θάσῃ 
Τΐγταἃ σπὴ ΦΛώβΙδα ΞΕΠέΡΥά Κάθέ προηγού- 
μεγθ, αφού 0/ υποΛγΙστές έχουν αγ τικοτό- 


στήσει τους χειρίστες, 
Φωτογραφίες Τοην 5αυΚείος 


ΑἈνναφερομαστε φυσικά στα σεροσκάφη που 
εχουν µετατροπεὶ σε στόχους για τις ανάγκες εκ- 
παίδευσης των Αμερικανικών Ενόπλων Δυνάμεων 
και Ιδισπερα της ΙΗ9ΑΕ στο πλαισιο Του προγράμμα- 
τος Οοπιραϊ ΑΙοῃεί υπό την επίβλεψη του Κέντρου 
Αεροπόρικου Πολέμου [βλέπε οχεπκὀ ὀρδρο σ 
αυτό το τεύχος) της ἁμερικανικής Αεροπορίας, 

Η μετατροπή πλεοναζόντων και πολαιων μαχητικών 
σε στόχους {Ευ δοαίθ ΑΙιοὶ Τα(ϱϱ15, Ε9ΑΤ) δεν εἰνοι 
φυσικά καινούρια. Ανάγεται 

στα µέσα της δεκα- 


ετας του 
1. 


ά.-- 
αρ, 


ΑΕ - 06 ΡΒΗΒΗΟΝΕ ΡΑΠΗΝΤ 


αρα " « -7 τει... ἡ . 
α Ὁ μεν [, 
Αα ὁψὲ «ον 


4 


τή νι η 3) ανά 


δε. 


φη πριν τα αποθέματα εξαντλη- 
δούν, οπότε τὸ ενδιαφέρον στρα- 
φηκε προς τα Γ-]θό, Από τα 340 αξ- 
ροσκάφη αυτού του τύπου που εἰ- 
χαν καιασκειαστεί και υπηρέτησαν 
απὀ το 1950 µέχρι το 1288, οπότε 
και τα τελευταία αποσύρθηκαν απὀ 
τις τάξεις της Εδνοφρουράς, Ί85 
συνολικά τροποποιήθηκαν σε ΕΡΑ]Τ. 
Τα πρωτα απὀ αωτᾶ ἦταν διαθέσιµα 
την περἰοῦο 108δό- 87, αλλά η 
πρωτη κατάρριψη ϱΓ-106 πραγµα- 
ών - Μερικα απο τα 6ε- Ἐν μόλις στις 24 Ιουλίου 
πρι ος η Η υπαρξη Των τηλεκατευθυνοµενων 
ος επιτυχίες στη στόχων ΩΕ- 106 επιτρέπει σε μονό- 
-4 ἄδστες διόρχεισ της κα- δες της Αμερικανικής Αεροποριας, 
ριέρος Του ὅπως αλλά και σε ορισμένες περιπτωσεις 
το εικονζόμενο σε ξένες αεροπορίες, ΤΠ βολη. 
"οπως φαίνεται από πρΏγµατικων πυραυλων εναντίον 
τα εμβλήματα στην πραγματικών αεροσκαφων- στόχων, 
Εκείνο που δεν είναι ειρύτερα γνω- 
στό εἶναι ὁτι στο σύνολό τὴς την 
πτήση ενός Γ-106ό, οωμπεριλαµβα- 


958 ον και η μετατροπή υπερηχητικων αεροσκα- 
φων ξεκίνησε τὸ δεύτερο μισό της δεκαετίας του 
1978 προκειµένου να καλυφδούν ἄναγκες αξιολό- 
γησης και δοκιμής ὁπλων σἐρος-αέρος καῖω απὀ 
ῥεαλιστκές συνθήκες, Ὁ πρώτος τύπος που τροπο” 
ποιήθηκε υπήρξε το αναχαιιστικὀ Ε-Ίὲ λαμβάνο- 
ντας το χαρακτηριστικὀ ΡΩΜ-:Ί02/9Γ-Ί02. Το συνο- 
λικο πρὀγραµµο που έμεινε γνωστὸ σαν Ρονε 
Ώβιςς περιελάμβανε 219 αεροπλάνα. 

Το 709 ἄρχισε η µεταιροπῇ Ε:ΊΠΠ σε ΩΕ-Ἰθῇ µε βα- 
ση την τεχνολογία και τα υποσυοτήµατο των ΡΟΩΜ- 
Ι2, Το πρόγραµµα αυτὸ αφορούσε 120 αεροσκά- 


αἴρακτο Και Την 


γοµένης της απογείωσης και της προσγείωσης, 

εκτελεί ηλεκτρονικός υπολογιστής και ὄχι χειριστής 
από το ἔδαφος µέσω τηλεκατεύδυνσης. Το αερο- 
Πλάνο ἁμως ἔχει πάντοτε τη δυνατότητα να ὄεχδει 


σει το σ/στηµα και να αναλόβει τον έλεγχο του ΩΕ- 
106. 

Όλες οι πτήσεις των αεροσκαφὼν-στόχων ξεκινοιιν 
απὸ τον ἴδιο διάδρομο μήκους ὀ000 ποδων, τον 


στον αέρα και µέσα στις παραµετρους πτήσης. Σε 
όλες τις περιπτώσεις µη επανδρωµένων πτήσεων 
υπάρχει και κάποιο ἀλλο αεροπλάνο που πετά σε 
καθήκοντα συνοδείας (σπαρε]. 


Παράταξη των ΟΕ-Ί06, Τα περιοσότερα απὀ αυτά ὃα τερµαήσουν Την καριέρα τους στον βυδό του Κόλπου του Μεξικού. Στην άκρη διακρίνεται Το ἑνα ΟΕ-4 Ε 


στο πιλοτήριο χειριστή και να εκτελέσει πτήση σαν 
επανδρωμένο αεροσκάφος, Αιτὸς εἶναι ο τρόπος 
που «διδάσκεται» ο ηλεκτρονικὸς υπολογιστὴς 
σωγκεκριµένες αποστολες, Το. επανδρωμένο αερο- 
σκάφος εκτελε! το απαΙτουµενο προφιὰ και ο υπο- 
λογιστής ἴστην πραγματικότητα πρόκειται για ενα 
γναντιο συγκρότημα) κσταγράφει µεσω τηλεµε- 
τρίας τα δεδοµένα, Έτσι στη οωνέχεια εἶναι σε δέσῃ 
να ΕΠΟΝΟΛΟΡεΙ την ἴδια αποστολή ωσες φορες 
απαιτηθεί χωρίς ἄλλη ανὂρωπινη παρέμβαση. Τις 
περισσοτερες ὅμως φορές η επόμενη αποστολή τε- 
λειώνει σε µια κόλαση φωτιάς, καδώς το ΩΓ- 1θό 
ολοκληρώνει την καριέρα του συναντωντας στο 
δρόμο του κάποιο κατειδωνόμενο πυραυλο. 
Άλλες φορές ὀμως, για τον έλεγχο των στοιχείων 
που ἔχουν αποθηκευτεὶ πραγμοατοποιούνται πτήσεις 
µε τον πιλότο να επιβλέπει και Τον υπολογιστή οἵα 
χειριστήρια, Πως αισθάνεται ενας πιλοτος στην κα- 
τάσταση αωτή; Σύµφωνα µε τα ὅσα ὅπλωνουν, ὁσοι 
χειριστές µεϊέχουν στο πρόγραµµα, µοιόζει Αγο µε 
εκπαίδευση νέων πιλότων σε µονοδέσιο ὅμως ος- 
ροσκάφος, Οποιαδήποτε βέβαια στιγµή εμφανιστεί 
κάποιο πρόβλημα, ο πιλότος µπορεί να αποσυνδὲ- 


ο 
.Α 


επονομαζόμενο Όιοπε /αν και µαλιοτα απὀ το 
ἰδιο σηµείο εκκίνησης, αφου αυτὀ εἰνσι το σηµείο 
αναφορᾶς ποι! ονσγνωρίζει ο υπολογιστης. Εαν γ: 
γει κάποιο λόδος στο σηµείο αυτό, ο υπολογιστής 
δεν µπορεί πλέον να προσσνατολιστεί και η πτήση 
καταλήγει µε αυντριβή. Αυτό όμως, ὅπως και ἄλλα 
προβλήματα µε 1ο προγραμμα εἶναι σπάνια, Πριν 
την πτήση ενας πιλότος εκτελεί Ολες τις προ της 
σαογείωσης διαδικασιες και µετό κλείνει την καλυ- 
πτρα αφήνοντας το κὀκππ.. κενό. Από το σημείο 
αυτο αναλαμβάνει ο υπολογιστής επιταχύνοιτας το 
αεροπλάνο, εκτελώντας τοϊσίίοη στους δρ κὀμ- 
βους, ονασύροντας τους τροχούς μόλις το σερο: 
πλάνο βρεδεἰ στον αερα κοι βάζοντας σε ενέργειο 
τον µετακουστήρα στους 300 κόμβους. 

Η προσγείωση εἶναι επίσης πλήρως αυτόματη κοι το 
αεροπλάνο μπαίνει στην Ἱελικἠ ευδείσᾳ 6 ενα προ- 
καβοριοµένο σηµείο Και µε τη χρήση πάντοτε ανα- 
σχετικών ὄικτύων, Τα τελευταία χρονια µε την ανα: 
Πτυξη εξελιγµένων προγραμµότων προσομοίωσης 
οι πραγµατικες βολές κατὰ στόχων Ε9ΑΙ έχουν Πε- 
ριοριστεἰ σηµαντικά. Ένας ἄλλος λόγος εἶνσι το µε- 
γάλο κοστος, ολλα η χρήση Τους συνεχίζεται σε 
περιπτωσεις αξιολογήσεων νέων ὁπλων ἡ υποσυ- 
οτηµότων αεροσκαφων, 

Στη διάρκεια µιας τέτοιας πτήσης ο ἐπίγειος στοδ- 
μός διοικεί παρόὀ ελέγχει το αεροσκάφος αφου στη 
διαδικασία παρεμβαλλεται ο ηλεκτρονικὸς υΠΟΛΟΥΙ- 
στής που αναλαμβάνει να ὄιατηρε! το αεροπλάνο 


νυν 


Έτσι, µετα απὀ τη χρήση πραγµατικων πυρών τ σι- 
γήδως κατευδωνοµένων πυραύλων και εφόσον το 
αεροπλάνο δεν εχει καταρριφδει, ο πιλότος του 
ἐχει τὴ δυνατότητα να εκτιμήσει το µέγεδος των ζη- 
µιων και να ενηµερωσει τον σταδμὸ εδάφους, Με 
βαση αυτή την ενηµέρωση αποφασίζεται εἂν το ΟΕ- 
Ἰ0ὁ ανσκτηδεί ἡ Οχι, Στην πρωτη περίπτωση τον 
έλεγχο του σεροσκάφους συνεχίζει να έχει ο υπο: 
λογιστής που επιχειρεί να το προσγειωσει, ξὰν κὀτι 
δεν πόει καλὀ, υπάρχει και χειριστής εξ αποστάσε- 
ως που µπορει να παρέμβει και να κάνει διορδω- 
σεις ἡ να αναλάβει πλήρως τον έλεγχο απὀ κονσὀ- 
λα που διοδέτει στικ. 

Στην Περίπτωση που το αεροπλάνο κριθεί µη ανα: 
κτησιµο, οδηγείται σε απομακρυσμένη περιοχή του 
Κόλπου του Μεξικού και καταστρέφεται µε ΤΠΛΕΧΕΙ- 
ορισμό χρησιµοποιώντας το 12 κιλα εκρηκιικῆς ὦλης 
που βρίσκονται στην αποθήκη οπλισµου, 

Το πρόγραµµα ὅμως οἵρεφεῖαι ἠδη προς το επὀ- 
µενο αεροσκάφος που δα χρησιμοποιηδεἰ σον τη- 
λεκατευθυνόµενος στόχος αφου το απόθεμα των 
ΟΕ -Ί02 αναμένεται να κατανολωδεί το πολὺ σε ὄμο 
χρόνια, Αωτὸ δεν εἶναι αλλο σπο το Ε-ἠ καιτα πρὠ- 
τα ΩΕ:4Ε έἐκουν ἠδη κάνειτην εμφάνισή τους στην 
ΤΑπολ. Σύντομα δα υπάρξουν και ΟΝΕ 46, ενω 
ταν υπάρξουν διαδέσιµα δα τροποποιηθούν κα 
Ε-ΔΟ σε ΩΓ-45 προσδέτοντας ἀλλο ένα κεφόλαιο 
στην ισιορία του βΠοπῖογη. 


ΤΑ ΤΠΜΙΝΑ 


ΝΕΟ ΡΕΚΟΡ ΠΑΙΡΑΜΟΝΗΣ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Ω ρώσος κοσμοναύτης-γιατρὸς Βαλερί Πολιακόφ επέστρεψε σώος στη Γη 
με το Σογιούζ ΤΜ-οθ στις 2ὁ Μαρτίου, μετά την ολοκλήρωση µιας πτήσης- 
ρεκὀρ, διάρκειας 43/ ημερών και 1/ ωρών. Ο Πολιακόφ εἰχε μεταβεί στο 
Μιρ µε την αποστολή Σαγιούζ ΤΜ-18 στις 8 ἰανουαρίαυ 13996, Με την επι- 
στροφή του στη Γη. συγκέντρωσε συνολική εμπειρία 678 ημερών και 16 
ωρών απὀ δύο διαστημικές πτήσεις. Μαζίτου επέστρεψαν ο Αλεξάντρ 
Βικτορένκο, ο οποίος εἰναι ο τρίτος πιο πεπειραµένος κοομοναύτης µε 489 
ημέρες και { ὥρα στο ενεργητικὀ του, καιη Γιελένα Κοντάκοβα, η οποία 
Οουμπλήρωσε 168 ηµέρες και δ ώρες στην αποστολή Σογιούζ ΤΜ-οῦΏ, κάτιτο 
οποίο αποτελεί ρεκὀρ διαστημικής παραμονής για γυναίκα. 


ΗιτΟςΚΗΕΕΟ 
ΑΝΑΠΤΥΣΣΕΙ 
τοι, ων 


Άρχισαν οι εργασίες ανάπτυξης του 
πυραύλου | 1.ν της | οεκπεθᾶ σε µια προ- 
σπάβεια να «χτυπήσει» η εταιρία την αγο- 
ρὰ για εκτοξεύσεις φορτίων της τάξης 
των 1.800 Κα. Π πρωτη πτήση-επίδειξη 
τομ! Βα πραγµατοποιπθεί μεταξύ 
ἰουνίου και Δεκεμβρίου μεταφέροντας 
τον τηλεπικοινωνιακόὸ δορυφόρο 
ΕΜΒΙΔ: βάρους 150 Κα. Το Ι.Ν είναι 
ἑνας διώροφος πύραυλος µε κινητήρες 
Κάστορ 120 και Όρμπους 210. 


Η ΗΜΗώΩΟΗΕΣΟΑΙΚΑΤΑΣΚΜΚΕΥΑΣΕΕΙ 
τον ΡΑΜΝΜΑΜΞΣΑΤ-5 


Η Ηωσῃος 9ρ806 απᾶ σοπιπιμπίσαϊΐση5 θα κατασκεμάσειτον δορυφόρο 
ΡαΠΑΠΙΞΔΙ(ΒΑΦΞ] 5, το 43ο μοντέλο Η5-Θ01 της εταιρίας και την τρἰτη 
ενισχυμένη εκδοχἠ µε τον κωδικό Η5-Θ01 ΗΒ. Η εκδοχή αυτή διαθέτει 
ηλιακές κυψέλες απὀ αρσενἰδια τοι γαλλίου και προηγµένους συσσω- 
ευτὲς, καθώς επίσης και ἑνα σύστημα ιοντικής προώθησης. 

Ὁ ΡΑ5-ρΒα διαθέτει 24 αναμεταδότες (Γ8π5ροΠεΙ5] στις μπάντες 
«μ» και «Ο» µε ισχύ ΚΙΝ, Η Ημρηος εἶχε κατασκευάσει τον ΡΑ5:2 που 
εκτοξεύθηκε στις 8 Ιουλίου 1984 καιτον ΡΑ5-ᾷ ποι χάβηκε στην έκρηξη 
του Αριάν ν/0 στις 1 Δεκεμβρίου 1984. κατασκευάζει επίσης τον ΡΑΣ- 
9Β καιτον ΒΑ5-4 που θᾳ εκτοξευβοἠν µε πυραύλους Αριαν τον ερχόὀµε- 
νο Δεκέμβριο και Ιούλιο αντίστοιχα. ο ΡΑ5-58ᾳ εἶναι α πρώτος δοριφο- 
ροςποιθᾳ εκτοξευθεί µε ρωσικὀ Προτόν το 1997. 


ΜΥΣΤΙΚΕΣ ΠΤΥΧΕΣ τοΥὗ 
ΣΟΙΒΘΙΕΤΙΙΚΟΥ ΣΕΛΗΜΙΑΚΟΥ 
ΠΕΡΟΟΓΡΑΜΜΙΑΤΟΣ 


Νέες άγνωστες λεπτομέρειες για τη σοβιετική προσπάθεια προσεδάφισης κασμο- 
ναυτών στη Σελήνη ἠρθαν στο φως µετά τη δημοσίευση των ημερολογίων του στρα- 
τηγού Νικολάι Καμµάνιν, σημαντικού στελέχους της προσπάθειας, Μεταξύ ἀλλων, 
διαφαίνεται πως οι Σοβιετικοί κατέβαλαν σχεδόν παράλογες προσπάθειες να εξα- 
σφαλίσουν την επιτυχία της αποστολἠς - μάλλον εξαιτίας της αναξιοπιστίαςτου εξο- 
πλισμούτους. 

Το σχέδιο προέβλεπε την εκτόξευση ενός πυραύλου Ν-ἵ 0 οποίος Βα μετέφερε µια 
µη επανδρωμένη σεληνάκατο (ΑΚΡΕ] στη Σελήνη, ἑνα µήνα πριν την επανδρωμένη 
αποστολή. Η σεληνάκατος 8ᾳ προσεδαφιζόταν σε κοντινή απὀσταση απὀ το προκα- 
Βορισμένο σηµείο της επανδρωμένης προοεδἀφισης και ο κοσμοναύτης θα χρησιµο- 
ποιούσε αυτό το δεύτερο σκάφος σε περίπτωση που το δικό του δεν μπορούσε να 
εγκαταλείψειτη Σελήντ. 

Επιπρόσθετα, προβλεπόταν η αποστολή δύο αυτόματων «ρόβερ» µε την κωδικἡ ονο- 
µασία «Γιε-δ»», ἕνα µήνα πριν την εκτόξευση του µη επανδρωµένου Ν-1, Οἱ ραδιοφά- 
ροι τῶν «ρόβερ» θα βοηθούσαν στην προσεδάφιση των σεληνακάτων και θα φωτο- 
γράφιζαν την µη επανδρωμένη σεληνάκατο μετὰ την προσελήνωσή της για να εντο- 
πίσουν τυχόν ζημιές. 

Επειδή οι Σοβιετικοί δεν ἦταν σίγουροι ότιθα κατάφερναν ναπροσεδαφίσουντις δυο 
σεληνακάτους σε κοντινή μεταξύ τους απόσταση, εἶχαν προβλέψει ότι στην περὶ- 
πτωση αυτή, ο κοσμοναύτης θα μπορούσε να χρησιμοποιήσει το ένα απὀ τα «ρόβερ» 
για να µεταβεί στην εφεδρικἡ σεληνάκατο. Το «ρόβερ» ἠταν εξοπλισμένο και µε 
σπόθεµα οξυγόνου. 


ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΕΤΑΕέΤτΤΟ Πιο 
ΠποΛΥμεικωο διαΣτηικκο 
ΑΤΥΧΗΜΑ 


Η ρωσική τηλεόραση, αποκάλυψε πρόσφατα ὁτι η έκρηξη του τεράστιου πυραύ- 
λου Ν-/στις 21 Φεβρουαρίου 1969, στα πλαίσια προετοιμασίας για επανδρωμέ- 
νες σοβιετικές πτήσεις στη Σελήνη, είχε ως αποτέλεσµα το θάνατο 81 ατόμων. 
Ο πύραυλος εξερράγη 70 ΄ µετάτην εκτόξευση και κατά τα φαινόμενα, ἢ 
συμφορά προήλθε απότην πτώση των συντριμμότων του στη Γη. Ητραγική αυτή 
λεπτομέρεια εἶχε παραμείνει µωστικὴ εδώ και εἰκοσι έξι χρόνια, αν καιη επίσηµη 
παραδοχή της καταστροφής του Ν-] είχε γίνει απὀ παλιότερα. 

Ο ύψους 100 µ. πύραυλος, θᾳ χρησιμοποιόταν για την αποστολή δύο κοσμο 
ναυτών στη Σελήνη. ένας απὀ τους οποίους θα προσεδαφιζόταν µε μονοθέσια 
ἀκατο. Ο Ν-Ί εἰχε διάµετρο βάσης 17 μ., ζύγιζε 2.700 τόνους και οι 30 κινητήρες 
του πρώτοι ορόφου ανόπτυσσαν ὠση 4.280 τόνων. Μια δεύτερη δοκιμαστική 
πτήση στις 2 Ιουλίου 19698 είχε ως αποτέλεσµα την καταστροφή της εξέδρας 
εκτόξευσης. Η τρίτη και ητέταρτη πτήση το 1871 και 1312 ἦταν επίσης αποτιχη- 
µένες. Το πρόγραµµα ματαιώθηκε οριστικἀτο 1974, 

Η ἐκρηξη τοι! 1969 ἦταν το πιο πολύνεκρο διαστημικό ατύχημα, αλλά δεν ἦταν 
το μοναδικό. Πενήντα ἑνας μηχανικοί σκοτώθηκαν οταν ενας πυραυλος Βοστόκ 
εξερράγη στο κασμοδρόμµιο του Πλεσέτσκ στις 18 Μαρτίου 1960. ενώ ἀλλοι 96 
βρήκαν το θάνατο στην περιβόητη «καταστροφή Νεντέλιν» στο Μπαϊκονούρ 
στις 4 Οκτωβρίου 1960, 


ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗ ΕΥΡΩΠΑΙΩΝ ΠΕΙΡΑΜΑΤΩΝ 


Η βάρους 2 τόνων ρωσική ανακτήσιµη κάψουλα Φοτὸν που περιείχε διατάξεις πειραμάτων μικροβαρύτητας της ΕΦΑ, της Γαλλίας καιτης Γερμανίας, αξίας φᾷ εκατ., 


καταστράφηκε όταν ἔπεσε απὀ ἑνα ελικόπτερο στις 3 Μαρτίου. 


Η κάψουλα, ἔχοντας παραμείνει 14 ἡμέρες σε τροχιά. εισἠλθβε στην ατμόσφαιρα και προσεδαφἰστηκε µε αλεξίπτωτο 135 χλμ. ΝΑ του Ὡρενμπουργκ στα Ουράλια. Το 
ελικόπτερο που ανέκτησε την κάψουλα, αναγκάστηκε να την εγκαταλείψει όταν εισήλθε σε ομίχλη καιῃ κατάσταση έγινε κρίσιμη γιατήν ασφάλειατης πτήσης. Η κά: 
ψουλα έπεσε στο έδαφος από ύψος 100 µ. Μολονότι ἡ επανάληψη της πτήσης είχε συμφωνηθεί σε περίπτωση ατυχήµατος, δεν είναι σαφές αν αυτό ισχύει και στη 
συγκεκριμένη περίπτωση, αφού το ατύχηµα συνέβη μετά την ολοκλήρωση της αποστολής. 


δρ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 958 


Ο αστροναύτης Νόρμαν Θάγκαρντ έγινε ο πρώτος Αμερικανός που ταξίδεψε στο «Μιρ» ατις 16 
Μαρτίου, όταν το Σογιούζ ΤΜ-ο{ συνδέθηκε µε το ρὠσικό διαστημικὀ σταθμὀ. Μαζί µετον 
Θάγκαρντ, ταξίδεψαν και οι Ρώσοι Γκενάντι Στρεκάλοφ και Βλαντιμίρ Ντεζούροφ. Το πλήρωματου 
δογιοὐζ ΤΜ:ο1 που ενώθηκε µε τους τρεις Ρώσους, που εργάζονταν ἠδη στο σταθμό, θᾳ επιστρέ- 
ψειστη Γη στις 17 Ιουγίου µε το αμερικανικό διαστημικό λεωφορείο «Ατλαντίς», στα πλαίσια της 
πτήσης 95-71, η οποία θα είναι καιη πρώτη στην οποία λεωφορείο θα συνδεθεἰ µε το ρωσικὸ σταθ- 
μό, Η 315-718 εἶναι πρὠτη απὀ επτά προγραμματισµένες αποστολές σύνδεσης µε το ΜΙρ οι οποί- 
ες θα εὕραιώσουν το αμερικανορωσικό πρόγραµµα διαστημικής συνεργασίας µε αποκορύφωμα τη 
συναρμολόγηση του διεθνοὺς διαστημικού σταθμού. Εἰναι αξιοσημείωτο ότι στο «Ατλαντίς» θα επι- 
βαΐνει καιτο επόμενο πλήρωμα του Μιρ. 

Ω Θάγκαρντ είναι ο πρώτος απὀ ά αμερικανούς αστροναύτες που θα αποκτήσουν μακρόχρονη 
Εμπειρία παραμονής σε τροχιά, 0 Θάγκαρντβα µείνειστο «Μιρ» επί 5 ηµέρες. σπάζοντας το ρεκόρ 
τῶν αστροναυτών του Σκάιλαμπ (1374), ενώ η ΝΑΞΑ Βα καταβάλει στη Ρωσία Φ400 εκατ. για τη διε- 
ξαγωγή πειραµάτων στον 
σταθμό, 

Η αποστολἠ αυτή σηµατοδότη- 
σε και ἑνα νέο ρεκόρ: εἶναι η 
πρὠτη φορά που 13 άνθρωποι 
βρίσκονταν µαζί στο διάστηµα. 
Μαζίμε τα πληρώματα τοι 
Σογιούζ ΤΜ-ό1 καιτου «Μιρ», 
ἀλλοι επτά Αμερικανοί πετού- 
σαν σε τροχιά µε το διαστημικό 
λεωφορείο «Εντἐέαβορ», στα 
πλαίσια της ἀποστολήὴς 9Τ5- 
Β//ΑΦίΤο-2, η οποία τελικἁ 
έσπασε και ρεκὀρ παραμονής 
µε 18 ηµέρες. 


ΟΠΙΟΩΤΟΣ ΑΠΜΕΒΡΙΙΚΑΝΟΣ ΣΤΟ ΜΙΟ 


ΔΕΥΤΕΡΗ ΕΞΕΔΡΑ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ 
για την ενλδια 


Η ινδική κυβέρνηση ενέκρινε την κατασκευἠ µιας δεύτερης εξέδρας εκτόξευσης στο διαστημοδρόμιο 
Σριχαρικότα, στα νότια της χώρας. Στις δαπάνες για το σχετικό πρόγραµµα, συμπεριλαμβάνονται τα έξοδα για 
τρεις περαιτέρω δοκιµαστικες πτήσεις του Πυραυλικού Φορέα Πολικών Δορυφόρων (Ρ5ΙΝ). 

Η πρωτη πτήση του εν λόγω πυραύλου στις 20 Σεπτεµβρίου 1993, απέτυχε στο να τοποθετήσει τον δορυφόρο 
ΙΗ5-1Ε σε πολική πηλιοσύγχρονη τροχιά. Όμως η δεύτερη εκτόξευση στις {5 Οκτωβρίου 1994 υπήρξε επιτυχής. Η 
πρώτη απὀ τις νέες δοκιμαστικές πτήσεις βαᾳ πραγµατοποιηθεί στα τέλη του 1935. Ταυτόχρονα, η Ινδία ενέκρινε 
τα κονδύλια ανάπτυξης του φορέα α9ι.Ν, Στα επόμενο οικονομικὀ ἐτος θᾳ δαπανηθούν φ46.8 εκατ. και η πρὠτῃ 
εκτόξευση έχει οριστεί για το 1937, Στόχος της ασιατικἠς αυτής χώρας εἶναι να αποκτήσει δυνατότητα εκτό- 
ξευσης δορυφόρων 1.500-2.500 κα σε γεωσύγχρονη τροχιά. 


ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟΝ 
ΕΜῆΤΟΞΙΕΥΣΕΩΝ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 19895 


Διαστημόπλοιο  ἩΗμερομηνία Τοποθεσία Φορέας Μάζα Κλίση Τροχιά 
Ιπὶρ/ςαἱ-7Τ04 ο ομὲ Κένεντι Ατλας-οΑς δι δν ἡς ἠρμχὸ5.θ10 
ΕχΡΙΘΕΕ-Ί 18.195 Ομτσινούρα  Ν-35-2 765 31 110χ250 
Τοικάντα-] 24.195 Πλεσέτσκ Κόσμος 825 8097 Ἅ«9θβχ1021 
Αστριντ 28 8093 9θρχ1026 
ΕΑΙΦΑΤ 114 8093 3Ἀθθκ10ο] 
Αρθίαγ-ὁ 25.195 Ξιτσοᾶνυγκ (02-2Ε 3.000 [καταστράφηκε] 

υΓΟ-ϕ 281.95 Κένεντι Άτλας-2 2.800 5.959 244 498388 


Πηγή: Μοϊπίγα 9ρασς Γοηξιιίαπον και ΡΠΙΠρ ΟΙἴΚ 


---κ κκ 


Επιμέλεια: Θανάσης Βέμπος 


ο ----- 
ΗΝΑΡΣΑ ΘΑ 
ΣΤΕΙΛΕΙ 


ΕΒΟΛΙΣΤΗΡΑ ΣΤΗ 
ΣΕΛΗΝΗ 


Η ΝΑΞΑ επέλεξε το σκάφος «Λούναρ 
Προσπέκτορ» ὡς την τρίτη αποστολἡ πλα- 
νητικής εξερεύνησης χαμηλοι κόστους, 
οτα πλαίσια του προγράµµατος Ντισκόβε- 
ρι. ο διαμέτρου 13 µ. αυτάματος βολιστή- 
ρας θα εκτοξευβεἰ τον Ιούνιο τοι 1997 και 
θα κοστίσει ᾧδᾶ εκατ. 

Ο Λούναρ Προσπέκτορ θα τεθεί σε τροχιά 
γύρω απὀ Τῃ Σελήνη καιθα χαρτογραφήσει 
τη χημική σύνθεσή της, καθως επἰσης και 
το μαγνητικὀ και βαρυτικά πεδίο σε βαθμό 
που δεν ἐχει επιτειχβεί μεχρι σήµερα. Το 
σκάφος θα κατασκευαστεί απὀ τη 
| οεκηθθᾶ, 

Η νέα αυτή αποστολή θα ακολουθήσει τις 
δύο πρώτες του προγράμματος Ντισκόβε- 
ῥρι; το σκάφος ΝΕΑΠ (πτήση σε αστεροειδή) 
και τον Μαρς Παβφαᾶιντερ (προσεδάφιση 
στον Ἀρη]. τα οποία θᾳ εκτοξευθούν µε φο- 
ρὲέα Δέλτα 2 µέσα στο 19568, Η ΝΑΞΘΑ επέ- 
λεξε επίσης ἀλλες τρεις αποστολές Ντι- 
σκόβερι απὀ ἑνα σύνολο ο8 υποψηφίων 
σχεδίων. Η απόφαση γιατην υλοποίηση 
µιας απὀ αυτές, θα ληφθεί µέσα στο 1986, 
Οι αποστολὲς αφορούν συλλογή υλικού 
από κομήτη και επιστροφή τοι! στη Γη, προ: 
σεδάφιση 18 βολιστήρων στην Αφροδίτη 
καιτῃ συλλογή σωματιδίων απὀ τον πΠλισκό 
άνεμο. 


Η ΠΡΩΤΗ 
Εικτώξε ΥΣ 
τηΣΙΟΟΚΗΕΕΩ- 
ΜΑΗΤΙΝ 


Με το νέο λογότυπο της κοινής πλέον 
εταιρίας Γοσκπββᾶ ΜαΠίΙπ, ένας Άτλας 
2Α5 εκτοξεύθηκε στις 22 Μαρτίου απὀ το 
ακρωτήριο Κανάβεραλ μεταφέροντας 
τον δορυφόρο Ιπίείσα! 706 σε τροχιά. 
Εἰναι η πρώτη εκτόξευση της εταιρίας 
ποι προήλθε απὀ τη συγχώνεμση των 
ἱοσκηθεᾶ και ΜαΠίΠ ΜαΠΙΒΙΔ. Η εκτό- 
ξευση αυτή ἦταν η τρίτη απὀ τις προ- 
γραμματισμένες γιατο 1995 δέκα αµερι- 
κανικὲς εκτοξεύσεις. Τώρα η Γοσκηθθᾶ 
ΜαΠίπ διαχειρίζεται το μεγαλύτερο 
πυραυλικὸ στόλο στον οποἰο συµπερι- 
λαμβάνονται οι Ἀτλας Ε, Άτλας 1, 2, 2Α 
και2Ας͵ ο Τιτάν 2. τρεις εκδόσεις του 
Τπάνα 4, ο! Νν και ο ρωσικός πύραυλος 
Προτόν (σε συνεργασία µε τη ρωσική 
Χρουνίσεφ]. 

Στο μεταξύ, νὲο πλήγμα δέχθηκε ο φορέ- 
ας «Πήγασος» της ΟΓΡΙἱ8ἱ βοΐθπσθς όταν 
στις 20 Μαρτίου η εξαπόλιση τοι! 
«Πήγασου ΧΙ.» απὀ τὸ μεταφορικό αερο- 
σκάφος | οσκπεεα | -1011 της εταιρίας, 
ματαιώθηκε 20 λεπτὰ πριν τη συγκεκρι- 
µένη ώρα, οταν διαπιστώθηκε ότι υπήρ- 
χαν βλάβες στο σύστημα αντιθερµικής 
προστασίας. ο «Πήγασος ΧΙ» μετέφερε 
δυο δορυφόρους ΟΙΏσσΙηΠΙ και ἑνα φΟΡ- 
τίο της ΝΑΡδΑ. ο προπγούµενος 
«Πήγασος ΧΙ.» εἶκε καταστραφεί τον οι)- 
νιστου 1994. 
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Ικ σταθμό 
΄με µερικά 


ευτυχής κατάληξη τών συμφωνιών της ΝΑΣΑ 
µε την ΗΦΑ και η επικὑρωσή τους µε συντρι- 
πτικἡ πλειοψηφία απὀ την αμερικανική σύ- 
γκλητο καιτη γερουσία, έθεσε αίσιο τέλος σε µία µε- 
γάλη περιπέτεια της ΝΑΡΑ, µε αφετηρία τις αποστο- 
λὲς των τροχιακών σταθµών ΦΚΥΙ40 του 1373 καιτα ε- 
πακολουθήσαντα µεγαλεπήβολα σχέδια της δεκαξ- 
τἰίας του 80, τα οποία ἑως καιτο 1993 κινδύνευαν να 
µην εγκαταλείψουν ποτε τα σχεῥιαστήρια. Ονέοςτρο- 
χιακὸς σταθμός, παρά το γεγονός ότιστην αρχική φά- 
ση συναρμολόγησης θα βασισθεἰ και για τη διαβίωση 
των πληρωμάτων, στα ρῳσικά δομικά στοιχεία. ανά- 
λογα απὀ πλευράς Τεχνολογικού επιπέδου, µε τα ἠδη 
λειτουργούντα στον ΜΙΤ 1, θα σωμπεριλαμβάνει µε 
την ολοκλήρωσή του το 7936 των συστημάτων που 
σχεδιάσθηκαν για τον ἆτυχο τελικά προκἀτοχό του 
Ε(θθαοσππ, απὀ εταιρἰες ὁπως η Βοβίπᾳ Αειοδρᾶςς, η 
ΒΠΟΟΚΜΘΙΙ,Π ΜεΏοηπεί Ώουπίας καιη ΜαπΠίπ Μαήδθίία, κα- 
τά την περίοδο 1984-1388. 

Η κατασκευή βέβαια ενός τροχιακού σταθµού µε προ- 
οπτική λειτουργίας που θαυπερβείτιςτρεις δεκαετίες, 
ὃεν αποτελεί απλὀ εγχείρημα, παρά τις επἰ µία ὄεκοαε- 
τία θετικές εµπειρίες των Βώσων. Το κυριότερο πρό- 
βληµα απορρέειαπότις μεγάλες ενεργειακές ανάγκες 
του συγκροτήματος, οι οποίες σε επίπεδα κανονικής 
λειτουργίας του σταθμού θα υπερβούν τα 190ΚΜΝ, µέ- 
γεθος υπερβολικά υψηλό συγκρινόµενο µε τις απαι- 
τήσεις ισχύος της τάξης των 7,ΞΚΙΝ του αμερικανικού 
διαστημικού λεωφορείου ἧτων 10Κ/ του βασικού δο- 
μικού στοιχείου του ΜΙΤ 1. Η φιλοσοφία σχεδίασης 
του συστήµατος παραγωγἠς ισχύος συνδυάζει φωτο- 
βολταικά στοιχεία (δηλαδή τις γνωστές διατάξεις 
συλλογής ηλιακής ενέργειας) καιθερμοδυναμικές δια- 
τάξεις. 

Αρχικά η ΝΑΡΑ εἰχε στραφεί (1985],σε διατάξεις 
συλλογής ηλιακής ενέργειας µε φωτοβολταϊκά στοι- 
χεία διοξειδίου του πυριτίου [ΦΙΟρ], Τέσσερις τέτοιες 
διατάξεις, συνολικής επιφάνειας θ00πι θα απέδιδαν 
25ΚΜΝ/. αλλά οι διαστάσεις, θα προκαλούσαν σοβαρά 
προβλήµατα, σε πληθώρα οργάνων τα οποία απαι- 
τούν ευρύτατο πεδίο, χωρίς εμπόδια, λόγω της πολι - 
κατευθωντικὀτητάστους, Μετά την επιτυχημένη όμως 
χρήση διατάξεων µε φωτοβολταικά στοιχεία αρσενι- 
οὐχου γαλλίου {[48ΑΦ) απὀ τους Βώσους,το τροχιακό 
συγκρότημα θα χρησιμοποιήσειτέσσερις διατάξεις 
συλλογής πλιακἠς ενέργειας µε βάση την τεχνογνω- 
σία του αρσενιούχου γαλλίου. Στην τεχνογνωσία αυ- 
τή η ΝΑΦΑ ἔχει διεξάγει απὀ το 1986 πληθώρα πειρᾶ- 
ματικῶν δοκιμών στις εργαστηριακὲς εγκαταστάσεις 
του Ηωπίδνίϊς της Αλαμπάμα. Οινέες αυτές διατάξεις 
θαᾳ αμξήσουν κατά 205οτην απὀδοση. στα 30ΚΝ, μειώ- 
νοντας κατὰ 404ο9το κόστος παραγωγής σνἁ μονάδα 
ισχύος, χωρίς ὅμως να μειώσουν αισθητά τις διαστά- 
σεις.σε σχέση µετις αρχικὲς διαστάσειςτου 1985. Μία 
λύση που πιθανότατα θα υιοθετηθεί μελλοντικά εἶναι 
η αντικατάστασή τους µε διατάξεις εστίασης της η- 
λιακής ακτινοβολίας, µε σύστηµα ανάλογο των ᾳνα- 
κλαστικών τηλεσκοπίων (ζα5θεσταΙπ], ὀπου στη δευ- 
τερεύουσα εοτία θα υπάρχει η επιφάνεια των φωτὸ- 
βολταϊκών στοιχείων αρσενιούχου γαλλίου. Οι διατά- 
ξεις αυτές παρέχουν το πλεονέκτημα του αισθητά 
μειωμένου µεγεθους, αλλά εμφανίζουν το πρόβλημα 
της στόχεισης του Ηλίου, όπου η μέγιστη ανοχή στην 
απόκλιση δεν είναι δυνατόν να υπερβείτις 235,µε απὀό- 
δοση όμως ΘΡΦΚΥΝ. 

Στις θερμοδυναμικὲς διατάξεις Π ΝΑΞΦΑ στράφηκε µε 
ιδιαίτερη προσοχή κατά το 1984 σε μία προσπάθεια να 
αξιοποιήσει την πολυετή τεχνογνωσία στις μηχανές 
κλειστού κύκλου, που λειτουργούν µε βάση το δεύτε- 
ρο νόµο της θερμοδυναμικής, σὐμφώνα µε τον οποίο 
σε κάθε θερμοδυναμικό κύκλο που χαρακτηρίζεται ᾱ- 
πὸ εισφορά θερμότητας και ἔργου, τα προσφερόµενα 


85 


ενεργειακά μεγέθη 
µπορεί να εἶναι µε- 
γαλύτερατοι µηδε- 
νὸς. Σε οποιονδή- 
ποτε θερμοδυναμικό κύκλο που εµφανίζεται 
απὀδοση ενέργειας, πρεπει να απάγεται το 
πλεόνασμα της θερμότητας, γεγονός που 
συνιστά ιδιαίτερα σηµαντικό πρόβλημα για ο- 
χήµατα ἡ διατάξεις που κινούνται στον δια- 
στημικό χώρο. Επιπλέον όταν η θερμική ε- 
γέργεια της αρχικής φάσης βρίσκεται σε χα- 
μηλότερο επἰπεδο απὀ τη θερµική ενέργεια 
της τελικής φάσης, πρέπει ναξισφερθεὶ έργο. 
Επί µἱα δεκαετία η ΝΑΦΑ μελέτησε και διεξή- 
γαγε εκτενή πειράµατα σε μηχανικὲς θερµο- 
δυναμικές διατάξεις, ποι βασίζονται στους 
κύκλους του ΘΙἱτίπᾳ, του ΒΓαγίοη, καιτου 
Βαηκίπο (Παίσιο Α). Οι σημαντικότερες δια- 
φορές των διατάξεων αυτών απορρέουν απὀ 
το είδος των ρευστών που χρησιμοποιούνται, 
το βάρος τους, τις ιδιοµορφίες της λειτουρ- 
γίας τους και τα επίπεδα θερμοκρασίας στα 
οποία παρέχουν τη μέγιστη ενεργειακή απὀ- 
ὥοση, που κυμαίνεται µεταξή 30ὔο και ἆ 53ο 
και εἶναι βέβαια σαφώς ανώτερη από τις απο- 
δόσεις της τάξης των 45, ἑως 836 των διατᾶ- 
ξεων συλλογής Πλιακής ενέργειας, συµπερι- 
λαμβανομένων καιτων πλέον εξελιγµένων, 

Ο κύκλος του βήηίπᾳ εφαρµόζεται σε Εµβο- 
λοφόρες μηχανές και εγκαταλείφθηκε πολὺ 
γρήγορα απὀ τη ΝΑΞΦΑ λόγω τών προβλημά- 
των του βάρους και των κραδασμών. 
Ακολούβησαν το 1985 πειραμµατισµοί στους 
κύκλους του Βιαγίοη καιτου ΗΒΗΚΙΠΒ, οι οποί- 
οι εφαρμόζονται κατά κόρον σε στροβιλοφό- 
ρ8ῦ μηχανές παραγωγἠς ενέργειας. Π µέγι- 
στη απὀδοση, εμφανίζεται σε διαφορετικές 
θερμοκρασίες, στους 70056 για τη μηχανή 
που εφαρμόζει τον κύκλο του ΒΓαγίοἃ, και 
στους 40055 για τη μηχανή που εφαρμόζει 


ΘΕΡΜΟΔΥΝΑΝΙΚΕΣ 
ΜΝ Η ΧΑ ΝΕ Σ 


ο κύκλος του ΒΙΗΙήἱΠα. Στη µηχανήπου ε- 
φαρμόζειτον κύκλο αυτό, η θερμότητα 
πουπροέρχεται απὀ εξωτερικἡ πηγή, Βερ- 
µαίνειτο ρευστό. Η διαστολή που επερχε- 
ται εἰναι ισόθερµη (Τ2Ξ Τα) κατά τις διαδι- 
κασίες 2-3 (διάγραµµα Β πἰεσης/ὀγκου). 
Με την αποβολή της θερμότητας σε εξω- 
τερικό θερµικό αποθέτη, επέρχεται ισό- 


α] 
πι 


Πῃ | 


θερµη συστολἡ κατά τις διαδικασίες 4-]Ἱ 
(Τ1Ξ Τα). Οιδύο ισόθερµες µεταβολές 
συνδέονται µε τις αντιστρεπτες διαδικα- 
σίες σταθερού όγκου 1-2 και 3-4, κατά τη 
διάρκειατων οποίων η Βερμοκρασία ισού- 
ταιπρος ΤΟ-ΤΙ. Η αποβαλλόμενη Βερµό- 
τητα κατὰ τις διαδικασίες --ᾱ, αξιοποιεί- 
ται γιατηῃη θέρμανση του ρευστού κατᾶτις 
διαδικασίες 1-5, οπότε προκύπτει Ον{Το- 
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τον κύκλο του ΗΒΠΚΙΠΕ, µε σαφώς υπερέχου- 
σασε απόδοση, τη μηχανή που εφαρμόζειτον 
κύκλο του Βταγίοη. Λόγω τῶν διαφορετικών 
θερμοκρασιών, για τις οποίες εμφανίζεται 
μέγιστη απὀδοση, επιβάλλεται η χρήση δια- 
φορερτικών ρευστών, ώστε οι θερμοκρασίες 
τήξης να ανταποκρίνονται στα επίπεδα θερ- 
µοκρασίας, για τα οποία παρουσιάζεται η 
βέλτιστη απόδοση. Στην περίπτωση του κύ- 
κλου του ΒΓαγίοη χρησιμοποιούνται φθοριού- 
χα ἆλατα, ενώ στην περίπτωση του κύκλου 
του Βθηκίπεθ υδροξείδιο του λιθίου. Για τα 
φθοριούχα ἁλατα το δοχείο κατασκευάζεται 
απὀ κράµα Ηαςίθιιογ Β2, ενώ γιατο υδροξείδιο 
του λιθίου το δοχείο κατασκευάζεται απὀ κρά- 
μα νικελίου ΝΙ 201 ἡ απὀ κράµα Ιποσηθἰ. Από 
το 1986 η ΝΑΡΑ πειραματίζεται εξαντλητικά 
με μηχανές που λειτουργούν εφαρμόζοντας 
τον κύκλο του ΒΒΠΚΙΠΕ, χρησιμοποιώντας δο- 
χεία απὀ κράμα ΝΙ 901. Είναι βέβαιο ὁτιη 
ΒοσκήεΙ! καιη θυγατρική της Βοοκε[άγπε, 
που εἶναι υπεύθυνες για τα συστήµατα παρα- 
γωγής ισχύος, ολοκλήρου του τροχιακού συ- 
Υγκροτήµατος, θα χρΠσοιµοποιήσουν µηχανες 
που λειτουργούν µε βάση τον θερµοδυναμµι- 
κὀ κύκλο του ΒαηΚίπο κατά την πρώτη φάση 
λειτουργίας του. 

Παράλληλα προβλέπονται συστοιχίες συσ- 
σωρευτών, συνολικής ισχύος 75ΚΜΝΙ,τα οποία 
θα επαναφορτίζονται κατά τη διάρκεια της 
τροχιάς κατὰ την οποία το τροχιακό συγκρό- 
τηµα βρίσκεται απὀ την πλευρά του Ηλίου (49 
λεπτά περἰπου]. Εχουν κατά καιρούς ὅσκιμα- 
σθεί σε διάφορα οχήματα, συσσωρευτές νι- 
κελίου-καδμίου, µε απόδοση 2Ν ανά λίβρα, 
αργύρου-καδµίου µε απόδοση {Μί ανά λίβρα 
και αργύρου-ψευδαργύρου µε απόδοση 1198 
ανά λίβρα. Είναι ευνόητο ότιοισυστοιχίες αρ- 
γύρου-ψευδαργύρου εμφανίζουν το πλεονέ- 
κτηµατου μικρότερου βάρους (συνολικά 3000 


κα], έναντι 4800 κα των συστοιχιὼν αργύροι:- 
καδμίου και 16.900 Κα των συστοιχιών νικελί- 
οὐ-καδμίου. Επίσης, έχουν δοκιµασθεἰ και 
συσσωρευτές νικελίου-μδρογόνου, των 0- 
ποίων οι συστοιχίες για τη ζητούµενη απὀδο- 
ση εμφανίζουν βάρος 2.500 κα (η απόδοση 
πλησιάζει τα 14 ΑΝ ανά λἰβρα). Εναλλακτική 
λύση και μάλιστα µε μειωμένο βάρος κατά 
405ο ανά μονάδα παραγόµενης ισχύος, προ- 
σφέρουν οι λεγόμενοι χημικοί συσσωρειυτὲς. 
Οι χημικοί συσσωρευτὲς προτάθηκαν στη 
ΝΑΦΑ για πρώτη φορά το 1958 από την Ρα 
8. ΠΙίπευ καιτο 1963 παρουσιάσθηκαν δοκι- 
µαστικά πρωτότυπα µε ιδιαίτερες επιδόσεις. 
Χρησιμοποιήθηκαν για πρώτη φορά στο σύ- 
στηµα ισχύος των θαλαµίσκων (αρπιπ και ἑ- 
κτοτε χρησιμοποιούνται αδιαλλείπτως σε όλα 
τα αμερικανικά επανδρωµένα οχήματα. Η 
λειτουργία τους βασίζεται σε ἑνα φαινόμενο 
που είναι σε πρακτικό επίπεδο το αντίστροφο 
της ηλεκτρόλυσης, κατά το οποίο οξυγόνο και 
υδρογόνο άγονταισε δύο ηλεκτρόδια εµβα- 
πτισµένα σε διάλυμα ηλεκτρολύτη και κατα- 
λύτη. Το αποτέλεσµα εἰναιηπαραγωγήνερού 
καιηλεκτρικής ενἑργειαςτης τάξηστων 200ΝΝ 
ανά λίβρα, οξυγόνου και υδρογόνου. Σε αντἰ- 
θεση µε τη διαδικασία της ηλεκτρόλυσης, κα- 
τά την οποία η ροή του ηλεκτρικού φορτίου 
σιωνδυάζεται µε την εκφόρτιση που εµφανἰ- 
ζεται κατά την ῥνωση εκ νέου των προϊόντων 
της (υδρογόνου και οξυγόνου} στον χημικό 
σμσσωρευτὴ δεν υπάρχει διαδικασία φόρτι- 
σης. 

Η παραγωγή ισχύος σε μεγέθη αυτής της τά- 
ξῃς, δημιουργεί μεγάλα ποσά πλεονασματι- 
κής θερµικής ενέργειας (ανώτερα των 
100κἰΑ/}, που προκαλούν σοβαρά προβλήμα- 
τα σ' ἑνα κλειστό σύστηµα ὀπωςτο προγραµ- 
µατιζόµενο τροχιακό συγκρότημα Είναι επι- 
τακτική ανάγκη να ακτινοβολείται στο διά- 


Τι) -Ξ ΟΝίΤο-Τα) δηλαδἠ το θερμοδυναμικό 
φαινόμενο εξελίσσεται ιδανικά µε αντι- 
στρέψιµες διαδικασἰες σε ανακυκλωτή (ὁ- 
που Ον θερμοχωρητικότητα σταθερού ὁ- 
Υγκου). ο ανακυκλωτής απαιτείπλέγµαπου 
διαχωρίζειτοιμυχόμενο, απὀτο θερµαινό- 
µενο ρευστό, αλλά επιτρέπει τη σταδιακή 
(κατά απειροστά) µεταβολή της θερµο- 
κρασίας κατά μεγέθη ανάλογα των διαδι- 
κασιών του κύκλου. 

Η απὀδοση υπολογίζεται εκτιμµώνταςτη 
μεταφορά ενέργειας ατιό τη μηχανή προς 
το ἆμεσο περιβάλλον της, δηπλαδἠ µεταξύ 
της υψηλής θερμοκρασίας της πηγής και 
της χαμηλής θερμοκρασίας του θερµικού 
αποθέτῃη. 

ηΞ 1-(ΤΙ/Τ2) η-- απόδοση 

Η μηχανή Βήγίίπα (ΣΧΗΜΑΤΑ) 

α) Σχηµατική παράσταση της μηχανής 
Ῥήτ]ίπα. (ἡ Ανακυκλωτής, (ἡ) Διαδικασίες, 
(Π) Έμβολο, (ἱν) Αντιµεταθέτης, (ν) 
Άξονας μετάδοσης κίνησης. 

β) Διάγραμμα πἰεσης/ὀγκου, ὁποι! 
παρατηρείται ότι ο όγκος παραμένει 
σταθερὀς κατά τις διαδικασίες 1-2 και ἃ- 
4 και η θερµοκρασία δεν μεταβάλλεται 
κατάτις διαδικασίες 2-3 και 1-4. 


Ο κύκλος του ΒΓαγίοῃ. Στη µηχανήποι ε- 
φαρμόζειτον κύκλο αὐτὸ, η δέσμευση 
της Βερµότητας και Π αποβολή της, απο- 
τελούν αντιστρεπτἆ φαινόμενα υπό οτα- 


θερή πἰεση. Οι διαδικασίες διαστολἠς και 
συστολής είναι ισεντροπικἑς. ο κύκλος 
παρίσταται στο διάγραµµαα (θερµοκρα- 
σίας/τ, εντροπίας/5) και στο διάγραµµα β 
(πίεσης/ρ, ὀγκου/ν). Χρησιμοποιείται κατὰ 
κόρον σε κλειστού κύκλομ αεριοστροβί- 
λους παραγωγής ενέργειας. 

Η απόδοση υπολογίζεται εκτιµώνταςτις 
διαφορές θερμοκρασίας στις αωτές στα- 
θερές πιέσεων 

η Ξ Ί-[(Τα- Τα) Τη- Το)] η -- απόδοση 

Η μηχανή Βιαγίοπ (ΣΧΗΝΙΑΤΑ} 

α) Διάγραμμα θερμοκρασίας -- εντροπίας 
β) Διάγραμμα πίεσης -- ὀγκου γ) 
Σχηµατική παράσταση της µηχανής 
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στηµα το πλεόνασμα της θερμικής ενέργειας 
σε αποστάσεις μεγαλύτερες των 2Ώπι. Ηλει- 
τουργία ενός συστήµατος που θα εκπληροίτις 
προυποθέσεις αυτές, δεν περιλαμβάνει µό- 
νοντην απαγωγἠθερµότητας, αλλά καιτη µε- 
ταγωγἠ θερµικἠς ενέργειας και την εξυπηρέἑ - 
τηση αναγκών θέρμανσης. Τα πλέον φιλόδο- 
ξα συστήµατα έχουν αναπτωχθεί στο κέντρο 
ερευνών του | αηᾳἰεν της ΝΑΞΑ και συµπερι- 
λαμβάνουν αγωγούς μεταγωγής θερμότητας, 
µε σκέλη πλευρικἠς ροής, κυψελοειδεὶς επι- 
φάνειες και πτερυγίδια υψηλών επιδόσεων 
στην απαγωγἠ και ακτινοβολία θερµικής ε- 
νέργειας. 

Τα βασικἁ χαρακτηριστικά των επιδόσεων 
των κυψελοειδών επιφανειών αφορούν την 
Ψύξη, τη διακράτηση και µεταφορά θερµότη- 
τας, όπως επίσης και την ακτινοβολία θερµι- 
κής ενέργειας μἑέσῳ πτερυγιδίων. Χάρη σε µία 
διαδικασία που επινοήθηκε απὀ ομάδα µηχα- 
νικών της ΔΑΘΦΑ, ορίσθηκε µία σειρὰ συναρ- 
τἠὴσεων απὀ την οποία προέκυψαν οι καμπύ- 
λες μεταβολής των βασικών επιδόσεων. Κατά 
ἑνα µεγάλο βαθμό οι συναρτήσεις βασίσθη- 
καν σε ομαδοποιηµένες μετρήσεις που 
προήλθαν απὀ ήδη υπάρχοντα συστήµατα (η 
Βερµική χωρητικότητα του αγωγού εξαρτά- 
ται άμεσα απὀ τις θερμοκρασίες λειτουργίας 
Εὐρους -2050 ἑως «65 Ὁ). Στο εργαστηριακὀ 
περιβάλλον βέβαια οι θερμοκρασίες λειτουρ- 
γίας και ο ρωθμὸς απαγωγής θερμότητας, 
ρυθμίζονται εὔκολα, προσαρµόζονταστους 
θερμικούς αποθέτες, στοιχείο που ευνοείτην 
προσοµοἰωση των συνθηκών λειτουργίας 
του θερμικού αποθέτη, ὡὦστε να επιτυγχάνε- 
ταιη μέγιστη απόδοσητου συστήµατος µετα- 
γωγἠς και απαγωγής θερμικής ενέργειας για 
τα ανάλογα θερµοκρασιακά επίπεδα. Στο διά- 
στηµα όμως η δυνατότητα μεταγωγής θερµι- 
κής ενέργειας των αγωγών εἰναι δυνατὸν να 


υπερβεί την ικανότητα ακτινοβολίας θερµό- 
τητας για ολόκληρο το εὖρος της θερµοκρα- 
σιακἠς λειτουργίας, µε αποτέλεσµα να πε- 
ριορίζει τη δυνατότητα μεταγωγής θερμικής 
ενέργειας. Συγκριτικὲς έρευνες έχουν ήδη ᾱ- 
ποδείξει (για διάφορα ψυκτικἀ µέσα ότιτο 
εργαστηριακό περιβάλλον ευνοείτην επίτει,- 
ξη μεγαλυτέρων αποδόσεων σε σχἑση µε το 
διαστημικό χώρο. 

Χάρη σε ἑνα παλαιότερο συμβόλαιο της 
Αμερικανικής Αεροπορίας, ή ΝΑΦΑ απέκτησε 
ἕνα μαθηματικό πρότυπο υπολογισμού των 
θερμικών φορτίων, ως προς τη µἐγιστη δυνα- 


γἉγίοηι ()) Θέρμανση, (ἡ Αποβολἡ 
Ερμότητας, (ΠΠ) Ψύκτης, (ἵν) Σωµπιεστής, 
} Στρὀβιλος, (νὴ Άξονας μετάδοσης 
νησης. 

κύκλος του Παπκίπςθ. ΓΙ μηχανήπου ε- 
αρμόζειτον κύκλο αυτὸ, ακολουβείτονι- 
ανικὀ κύκλο του ΟδβίΠΟΙ. Το ρευστό (α- 
μός) κατά την εισαγωγή του στον στρόβι- 
ο µπορεί να είναι υΥγρὀ, ξπρό κορεσµένο 
υπερθερµααμµένο. Η διαστολή τομ προς 
ὃν στρόβιλο εἶναι αδιαβατικἡ καιισεντρο- 
ικἠ, ὁπως επίσης και η συστολή τοι στον 


--ἳ 


ῖ 4 
| 


ἂν 


μμπυκνωτηή. Η απὀδοση ακολουβείτην ᾱ- 
ωδοση Οαγποῖ. 

ΞΙ(ΤιΙ:ΤΟΥΤΙΓΠ Ξ αποδοση 

εκτιμώντας διαφορές ενθαλπἰας/ῃ 

πρό κορεσµενο ρευστό) 
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η Ξ {[(Π1- Π2)-(Πα- Πα)]/[(πι- Πα) -(πα- Πα)]} 
Στην περίπτωση της ΠΟοσκιε/ εχειπροτιµῃ- 
θεί μηχανή µε υπερθερμασμένο ρευστὸ, 


τν 


3 


με κεντρικό βραστήἠρα/δέκτη που δέχεται 
το ρεωστὸ απὀ άλλους βραστηρες, οπότε 
απαλείφονταςτο έργοτης αντλίας η απόὀ- 
ὅοση εἶναι 

Π Ξ (πι- Π2)/ (νι Πα) 

Η μηχανή Βδηκίπο (ΣΧΗΜΑΤΑ) 

ᾳ) Σχηµατική παράσταση της μηχανής 
ΒΗΔηΚΙΠΘ (ἡἡ Ὥρια εγκατάστασης (Ιἡ 
Θέρμανση, (ΠΠ) Ψυωκτικό υγρό (ἰν) 
Συμπυκνωτής (ν) Αντλία (νὴ Έξοδος 
Αερίων, (νῆ Στρὀβιλος, (νι Βραστήρας. 
β) Διάγραμμα θερμοκρασίας {εντροπίας. 
ὀπου παρατηρείται η ισοκεντρική 
µεταβολἡ κατὰ τις διαδικασίες 1-2 και 3- 
4, ὀπου και εκτιμώνται οι διαφορές 
ενθαλπίας 


Τοµή του θασικού δομικού 
στοιχείου της Βοείῃᾳ (πάνω). 
Ἕνα απὀ τα δευτερεύοντα 
δομικά στοιχεία (αριστερά) 

που εἰχε προτείνει η Βοθίηᾳ 

µε εγκαταστάσεις 
περιστρεφόµενων θερµοκηπίων 


για τη δηµιουργία θαρύτητας 


τότητα μεταφορᾶς Βερµότητας μεσῶώ των ᾱ- 
γωγών πλευρικἠς ροής. Το πρότυπο αυτό ὁ- 
µώς δεν ανταποκρίνεται πλήρως στις σχεδια- 
στικὲς αλλαγές που επιβάλλει ἑνα υβριδικό 
μικτό σύστημα, ὁπως του νέοι τροχιακού σι- 
γκροτήµατος, το οποίο περιλαμβάνει κυψελο- 
ειδές πλαίσιο µε ενσωματωμένη κωµατοειδή 
επιφάνεια (ενδιάμεσο στοιχείο στην επιφά- 
νεια συμπύκνωσης του εσωτερικού τοιχώµα- 
τος και των πτερυγίων]. Με επίπεδη επιφά- 
νεια μεταγωγής θερμότητας και κυµατοειδή 
µορφή στην επιφάνεια σιμπύκνωσης και ι- 
γροποίησης επέρχεται σοβαρή µείωση των 
Βερμικῶὼν φορτίων, όσον αφορά την πλειρική 
ροή προς τα πτερύγια. Το εύρος της μείωσης 
περιορίζεται πάντως κατά 1056 όταν τα πτε- 
ρύγια βρίσκονται σε επαφή λόγω συγκόλλη- 
σης µετο στοιχείοτης πλευρικής ροής Σε γε- 
νικὲς γραµµές, οι κυµατοειδείς επιφάνειες 
συμπύκνωσης και υγροποίησης, τείνουν ναε- 
νισχύουν το φαινόμενο μεταγωγής θερµότη- 
τας, συγκρινόµενες µε επιφάνειες ποι έρχο- 
νταισε επαφἠ μέσω ελασµάτων ἡ υπό υψηλή 
πἰεση. Οι πρωταρχικοί στόχοι της σχεδίασης 
αυτής εἶναι να σωνδυασθούν μεγάλου µή- 
κους πτερύγια µε όσο το δυνατόν µικρότε- 
ρου µήκους αγωγούςβερµικής ροής, Είναι ει- 
νόητο δε ὅτι για το σύστηµα προκαβορισμέ- 
νου µεγέβους, οι μικρότερου µήκους αγωγοί 
καιλιγὀτεραστοιχεία μεταγωγής θερμότητας 
συνεπάγονται δραστικἡ µείωση του βάρους, 

Τυπικά το σύστημα περιλαµβάνει επιφάνειες 
µεταγωγἠς θερμότητας και πτερύγια απαγω- 
γής, Στα συστήµατα που χρησιμοποιούντα 
πτερύγια συνδιασμένα µε ανεξάρτητα στοι- 
χεἰα η δινατότητα απαγωγής θερμικών φορ- 
τίων ανέρχεται σε 2544 προς ὀλεςτις κατει]- 
θύνσεις. Ανάλογα βέβαια µε το µήκοςκαιταε- 
πίπεδα ισχύοςτου ουστήµατος απαγωγής 
(Πλαίσιο Β) μεταβάλλεται καιτο θερμικὀ 
φορτίο ανά πτερύγιο. Είναι εφικτό ον επιτευ- 
χθεί µέσω των αγωγών μεταγωγή θερµικής 
ενέργειας της τάξης των 2004 σε πτερύγιο 
μήκους 91,5 Ομ], αλλά εξακολουθούν να πα- 
ραμένουν σοβαρές προκλῆσεις στη σχεδίς- 
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ση αυτών των συ- 
στηµάτων, Ιδιαίτε- 
ρα σε ζητήματα κα- 
τασκευής. Ειδικά 
στο αλουμίνιο (όπου οι Ρώσοι έχουν να πα- 
ρουσιάσουν εντωπωσιακές καινοτομίες, µε 
προεξάρχουσες τα νέα κρᾶµατα αλουμινίου- 
λιθίου), και στιςτεχνικες χύτευσης, υπάρχουν 
δυνατότητες σημαντικών εξελίξεων. 
Σοβαρές σχεδιαστικὲς προκλήσεις επίσης εµ- 
φανίζονται στον τοµέα των τεχνικών συ- 
γκόλλησης πτερυγίων και επιφανειών. 

Όλες οι δοκιμές μέχρι στιγµἠς έχουν διεξα- 
χθεί στο κέντρο ὁοβηξοῃ της ΝΑΘΑ, σε εἰδι- 
κούς εργαστηριακούς χώρους, χρησιμοποιώ- 
ντας επιφάνειες τιου ψύχονται διαρρεόµενες 
από υγρά σε κενό (ὁπλαδή απόλυτα μονωμέ- 
νο) θερμικά θάλαμο. Χάρη στις συνεχεὶς δο- 
κιμές έχουν αναβαθµισθεἰτα μαθηματικά πρό- 
τυπα υπολογισμού, που χρησιμοποιούνται μέ- 
σω ειδικού λογισμικού, καθώς αντιστοιχίζο- 
νται οι πραγματικές μετρήσεις µε τα θεωρή- 
τικἁ ὄεδομενα, ὦστε να πιστοποιηθούν οι ε- 
πιδόσεις µε μορφη συναρτήσεων σε πρωτό- 
τυπα συστήµατα κανονικού μεγέθους. Οἱ δι- 
νατότητες µέχρι στιγμής αγγίζουν τα 100 ΚΑ 
και εκτιμάται ότι µε την είσοδο σε επιχειρη- 
σιακή λειτουργία θᾳ προαφερθούν πολυπλη- 
θή νέα δεδοµένα, που θα οδηγήσουν σε βελ- 
τιώσεις των παραμέτρων, βάρους, αξιοπι- 
στίας καιθερµοχωρητικότητας, 

Το σύστημα θᾳ περιλαμβάνει εναλλάκτες 
Βερµότητας δύο φάσεων, ὥστε να απαλειφθεί 
Π ανάγκη χρήσης αγωγών επικοινωνίας µε κυ- 
κλοφορία ρευστού, αγωγούς μεταγωγής και 
απαγωγής υψηλής θερμοχωρητικότητας µε 


ΣΥΙΤΗΝΑΤΑ 
ΑΠΑΓΩΓΗΣ ΘΕΡΝΟΤΗΤΩΑΣ 


Τα βασικά στοιχεία του υβριδικού συ- 
στήµατος αποβολής θερμότητας εἶναι ῃ 
επιφάνεια εξάχνωσης κυψελοειδούς 
µορφής, ο αγωγος πλευρικής θερµικής 
ροής και τα πτερύγια απωβολἠς θερμό- 
τητας µε τους αγωγούς ροής θερµικών 
φορτίων. Η επιφάνεια εξάχνωσης απο- 


Υβριδικό σύστηµα 
απαβολής Βερμότητας 


254 επ 


{1) Δίαυλος κυκλοφορίας ατμών, (2) Συμπυκνωτής/πτερύγιο, 

(5) Δίαυλος συμπυκνούμενων ατμών, (4) Σκέλος μεταφοράς, 

(5) Επιστροφή υγρών, (8] Πλευρική ροή υγρών, (7] Εξαχνωτής, 
(8) Επιφάνεια ακτινοθόλησης θερµύτητας, (8) Κοινό τοίχωμα, 
(18) Δίαυλος ατμών, (11 Σκέλος μεταφοράς, (12) Δίαυλος 
πλευρικής ροής υγρών, (13) Συμπυκνούμενη αμμωνία σε ρευστή 


μορφή, (14) Εξάχνωση ακετόνης. 


ο)” 


αυξημένη αντοχή σε θραύσματα µικροµετεῳ- 
ριτών (διαμέτρου! απὀ 0,9 οπι έως 0,8 οπι) και 
θερμικό σήστηµα δύο φάσεων που θαπαρέχει 
συνεχἠ ψύξη σε ολόκληροτο εύὑροςτηςε- 
γκατάστασης. Συνδυάζοντας δε μηχανισμούς 
εξάχνωσης/συμπύκνωσης και πάλι δύο φά- 
σεων θα βελτιωθεί η απόδοση, θα µειωθείτο 
βάρος και θα αυξηθεί η θερμοχωρητικότητα. 
ε ἑνα σύστηµα δύο φάσεων, ηθερµική ενέρ- 
γεια προσδίδεται ἡ προστίθεται στα υποσιυ- 
στὴμµατάτου µέσω θερμικῶν επιφανειακών ε- 
ναλλακτώὠν συνδεδεμένων µε την κεντρική 
διάταξη (το ικρίώµα). Π πλεονάζουσα θερµι- 
κἠ ενέργεια των ατμών αποβάλλεται απὀ την 
κεντρική διάταξη, ενώ µικρή αντλία ρυθμίζει 
την κυκλοφορία του ψυκτικού ρευστού. Το 
σύστημα. λόγω της λειτουργίας του σε δύο 
φάσεις εἶναι ισοθερµικὀ µε συνέπεια η ϐθερ- 
µοκρασία στις ψυχρές επιφάνειες να παρα- 
μένει σταθερή, παρέχοντας μεγάλες δυνατό- 
τητες ὡς προς την εξισορρόπηση των βερµι- 
κὠν φορτίων οπουδήποτε κι αν εμφανίζονται 
στον χώροτου συγκροτήµατος. 
Ζωτικός τομέας είναι επίσης τα συστήµατα - 
ποστήριξης και διαβίωσης, τα οποία υιοθετώ- 
ντας εξελιγμένη τεχνογνωσία, παρέχουν µε- 
γάλες δυνατότητες µείωσηςτου φόρτου δι- 
οικητικής μέριμνας (ορίείίς5) του τροχιακού 
συγκροτήματος. Παρά την ἧδη μεγάλη εµπει- 
ρία τριών και πλέον δεκαετιὼν επηνόρωμὲ- 
νων πτήσεων, ακόµη και στο αμερικάνικο ὄια- 
στηµικό λεωφορείο, τα συστήµατα αυτά (πα- 
ροχἡ αέρος, ὕδατος απομάκρυνση περιττών 
ουσιών, διάθεση τροφίμων], ακολουθούν ως 
προς τη λειτουργία τους τον λεγόμενο ανοι- 
κτό κύκλο. δηλαδή οι αναγκαίες ύλες προέρ- 


τελείται απὀ κυψελοειδὲς πλέγμα ανο- 
ξείδωτοι χάλυβα για λόγους αντοχής 
στις υψηλές πιέσεις και κεντρικό εναλ- 
λάκτη θερμότητας. Η ροή τών ατμών 
στον εξαχνωτή σωγκλίνεισε κοινό εξω- 
τερικό αγωγό. που καταλήγεισε σκέ- 
λος µεταφοράς, Ο εξαχνωτἠς καιτο 
σκέλος συνιστούν κλειστό θερµοδινα- 
µικό σύστηµα. µετο σκέλος σε Αειτοιιρ- 
γία συμπυκνωτή. Το σκέλος ακολουθεί 
σχεδἰαση πλευρικής ροής, στην οποίαοι 
Φίαυλοι κυκλοφορίας ατμών και υγρών 


Ἱ 
! 061 πι 


χονται απὀ κἀποιο απὀθεµαπου ανανεώνε- 
ται απὀ τη Γη, χωρὶς να μεσολαβούν διαδικα- 
σίες ανακύκλωσης. Είναι λοιπόν εωνόητο ότι 
ο κλειστός κύκλος. που υποδηλώνει την ανα- 
κύκλωση των χρησιμοποιούμενων υλών, πα- 
ρέχει μεγάλες δυνατότητες ὀχι µόνον ὡς 
προς τη µείωση του ωὠφέλιμου φορτίου, αλλά 


Συναρμολόγηση του συστήµατος απαγωγἠς 
θερμότητας µε τηλεχειριζόµενο θραχίονα 


διαχωρίζονται απὀ τέµνοντες σωλήνες, 
Οι ατμσί υγροποιούνταιστον δίαυλο κυ- 
κλοφορίας ατμών, χάρη στην αποβολή 
θερμότητας απὀ τα πτερίήγια και Επι- 
στρέφουν σε υγρή µορφή στον εξαχνω- 
τή µέσω του κυκλώματος πλευρικής 
ροής. Τα πτερύγια σινόξδονται µε τις ξ- 
πιφάνειες μεταγωγής θερµότηταστου 
σκέλους μεταφοράς µε κοινὀ τοίχωμα. 
Το τοίχωμα λόγω αυτής του της ιδιότη- 
τας στην κατασκευή επιτρέτιξι συμπύ- 
κνωσηρευστῶών οπότη µἰαπλευράκαιξ- 
ξάχνωση απὀ την άλλη. Κάθε πτερύγιο 
αποτελεί ανεξάρτητο υποσύστημα, ὦ- 
στε να ελαχιστοποιηθούν οι ενδεχόµε- 
νες ζημίες απὀ μικροµετεωρίτες στην 
όλη κατασκειή. 


Πτερύγιο υβριδικοῦ σωστήµατος 
αποβολής Βκρµότητας. 

(1) Κοινό τοίχωμα, (2] Συµπαγής 
επιφάνεια αλουμινίου, (3) Σωληνώσεις 
κυκλοφορίας ακρτόνης. 
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και ως προς τη συχνότητα των πτήσεων ανε- 
φοδιασμού. Βέβαια ο ολοκληρωμένος κλει- 
στός κύκλος προυποβέτεικλειστές επιµέρους 
διαδικασίες. 

Αν και το ποσοστό εξοικονόµησης βάρους 
και η µείωση των διαδικασιών διοικητικής µέ- 
ριµνας, η τεχνογνωσία και τα υποσυστήµατα 
που απαιτούνται για κἀθε διαχειριστικὀ κύ- 
κλο, προυποθέτουν ἑνα μεγάλο αριθµό α- 
παρτίων, οργάνων και διατάξεων που συ- 
γκροτούν υποσυστήματα µε αλληλοσυμπλε- 
κόµενη λειτουργία και χρήζουν ιδιαίτερης 
προσοχἠς στον τοµέα των αλληλεπιδρώντων 
χημικών διαδικασιών. 

Τοπλέον εμφανές στοιχείοτων κλειστών δια- 
δικασιών αφορά τον κλειστὸ κύκλα της ανα- 
κύκλωσης της ατμόσφαιρας των θαλάμων 
διαβίωσης, όπου ανακωκλώνεται το οξυγόνο 
ανεξάρτητα απὀ την αντίστοιχη ανακύκλωση 
του ύδατος για γενική χρήση. Η προσεκτική 
εξέταση ὅμως των χημικών ιδιοτήτων του α- 
τμοσφαιρικού αέρα καιτου ὕδατος αποκαλήύ- 
πτειότιοιδἠο αυτοί φαινομενικά ανεξάρτητοι 
κύκλοι, είναι εφικτό να αποτελέσουν έναν ε- 
νιαίο. Π αναπαραγωγή του πὀσιµου ύδατος 
βασίζεται στην ατµόσφαιρατων θαλάμων δια- 
βίωσης, µε συμπύκνωση και υγροποίηση των 
υδρατμών και ταυτόχρονη δέσµευση του διο- 
ξειδίου του άνθρακος. Το τόσον απαραίτητο 
για την επιβίωση οξυγόνο, αναπαράγεται μὲ- 
σω ηλεκτρόλυσης τοι µη πόσιμου ὑδατος. 
Οιτρεις δεκαρτίες εμπειρίας της ΝΑΦΞΑ στιςη- 
λεκτρολυτικές διατάξεις έχουν οδηγήσει σε 
συσκευή βάρους μόλις 45 κο ικανή σε πηµερή- 
σια βάση να αποδίδει 12 κα οξυγόνου και 15 
κα υδρογόνου. Ηποσότητα αυτή επαρκεί πλή- 
ρως για τέσσερα άτομα, ή δε συσκευή Βεω- 
ῥρείται εξαιρετικἁ αξιόπιστη, ἐχοντας υποστεί 
απὀ την περίοδο της πρὠτης της σχεδίασης 
(19Β68] τέσσερις βασικοὺς ανασχεδιασμούὺς 
και 220.000 ώρες εξαντλητικὠν δοκιμών, 
Στις ουσκευὲς δέσμευσης διοξειδίου του ἄν- 
ϐρακος η ΝΑΣΑ άρχισε να πειραματίζεται ᾱ- 
πό τις αρχές της δεκαετίας του 80, επικε- 
ντρώνοντας το ενδιαφέρον της σε ἠλεκτρο- 
χημικές διατᾶξεις απαγωγἠς διοξειδίου του 
άνθρακος, σε στερεέὲς αμίνες µε δυνατότητα 
απελευθέρωσης ατμών, σε μοριακά πλέγμα- 
τα, σε διάφορα καρβίδια, και σε συστήµατα 
συγκέντρωσης µε δυνατότητα πόλωσης του 
αέρα. Η προτεραιότητα δόθηκε σε απλές 
σχεδιάσεις, ικανές για μεγάλης διάρκειας ᾱ- 
πρόσκοπτη λειτουργία σο συνθήκες µικροβα- 
ρύτητας και διατηρούν µερική πίεση διοξειδἰ- 
ουτου ἄνθρακα κάτω του ορίου τῶν 3 ΠΙΠΠΗΑ. 
Η κατασκευάστρια πάντως των δομικών στοι- 
χείων Βοβίηᾳ ἔχει καταλήξει σε ηλεκτροχηµι- 
κἡ διάταξη ικανή να εξυπηρετεί ἐξι άτομα. Το 
βάρος της αγγίζει τα 39 Κα και απορροφά κα- 
τά τη λειτουργία της 174, Βασίζεται ουσια- 
στικἁ στην τριακονταετή συνεργασίατης 
ΝΑςδΑ µετη {ΕΕ ΘΥΘΤΕΜΡ και οι δοκιμές 
της υπερβαίνουντις 90.000 ὠρες, ενώ απόὀτο 
1984 και εντεύθεν δοκιμάζεται και κατά τις 
πτήσεις των αεροδιαστηµοπλάνων. Το µόνο 
μειονέκτημα εἶναι ότι απαιτεί ανά 80 ηµέρες 
1800 κα υδροξειδίου του ἀιθίου (Η1ΟΓΙ. 
Οιπροκλήσεις ὁμώς της τεχνολογίας δεν πε- 
ριορίζονται στοιις βασικούςτοµείς που προα- 
ναφέρθηκαν. Σύντομα τα πληρὠωμµαταπου θα 
εγκατασταθούν, θα ασχοληθούν µε την ανά- 
λυση περίπλοκων κατασκευών στο διάστηµα, 
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βελτιώνοντας τα συστήµατα υποστήριξης 
διαβίωσης, τις εγκαταστάσεις παραγωγής |- 
σχύος καιτα βοηθητικά υποσυστήματα. 
Επίσης αναμένεται σηµαντική πρόοδος στην 
αρχιτεκτονική τηλεπικοινωνιακού εξοπλι- 
σµού καιτην υποστήριξη περίπλοκων συστη- 
µόάτων, όπως επίσης και στον εκσυγχρονισμό 
διαφόρων εργαλείων. 0 τροχιακὸς σταθμὸς 
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πα πασπασς πστεσας ετ:: 


Επιφάνεια απαγωγῆς θερμότητας (αριστερά πάνω) στο 
εξωτερικό του συστήµατος µεταγωγῆς και απαγωγής 
Βερµικἠς εγέργειας, απὀ αλουμίνιο. ἀγωγοί πλευρικής 
ροής Βερµικής ενέργειας (αριστερά) του συστήµατος 
μεταγωγής και απαγωγής θερμότητας. ΟΙ αγωγοί 
σύνδεσής του συστήµατος δύο φάσεων (πάνω), μέσω 
των οποίων κυκλοφορεί φρέον 

ΑΛΦΑ αποτελεί ουσιαστικά την απαρχή µίας 
νέας εποχής στην εξερεύνηση του διαστήµα- 
τος, ανάλογη των πρώτων επηνδρωμενων 
πτήσεων σε πείσμα των επικριτών του, που 
διατείνονται ὅτι οιπεριγήινες προοπάθειες 
εκγλωβίζουν την επέκταση του ανθρώπου 
στο διάστηµα. 
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Διατάξεις συλλογής ηλιακής ενέργεια µε φυτοθολταίϊκα στοιχεία αρσεγιούχου γαλλίου υπὀ δοκιµή στο Ηυπίσνί]ε 
της Αλαμπάμα και κάτω, μεγέθυνση της διόταξης των φωτοθολταϊκών στοιχείων σε λεπτή Ταινία. 


Τµήµα ὄιόταξης 
ἡ συλλογής 
ηλιακής 
εγέργειας 
(αριστερό) 
μετα 
φωτοθολταικά 
στοιχεία 


στη 
δευτερεύρυσα 
εστία, 

τύπου 
ζαξδεσταίῃ, 
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εδὠ και τρ!ᾶντα χρόνια, οι επανὸ ρωμίὰ ἵς 
γολ ὃς. Εκατοντάδες μον 
ο 1’ 1 πλανήτη µας. πού εἶνας όμι 
δ6 των κάθε λογής «ταξιδιώτι 

τ ) ο ή ελίτ, που εἰδε τη Γη απὀ πολι 
ένο, να το µελετή σουῄο και νε 


| Του 
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ναμµιισθήτητα, ο 20ος αιώνας ήταν μοναδικός στην ιστορίατης ανθρωπότητας. Τα 
γεγονόταπου μµεσολάθησαν από την ἐναρξήτου μἐέχριτοτέλοςτου που πλησιάζει 
ΥΟΡΥά- ξεπερνούν τπράγµατι κάθε φαντασία, οποιοδήποτε οραµατιστή ή προφήτη 
του ποαρςελθόντος. Συγκλονιστικά γεγονότα, περιστατικά. πολιτικές εξελἰξοις.τε- 
χνολογικά επιτεύγματα -αλλά και πόλεμοι. καταστροφές καικολοσσιαίες αναωστα- 
τωὠώσεις-μεταμόρφωσαν τοπρόσωποτου ανθρώπινοι πολιτισµμούσε θαβμόπουναμην 
αναγνωρίζετοι. 
Σήμερα, µισή δεκαετίαπριν την αωγή της τρίτης χιλιετηρίδας, είµαστεσε θέση να κοιτά- 
ξουμµμε πίσω µαςκαιναμελετήσουμε, να εξετάσουµεκαινακρίνουµετη «Μορφή των 
Πραγμώτωνπου Ἠλθαν» -τουλάχιστον των πραγμάτων των οπρίωνη «σκόνη» που σήκω)- 
σεη ἐλευσήτους, κατακάθησε. 
Ο 20ος αιώνας ήταν Πηπερίοδοςποι ο άνθρωπος εγκατέλειψετο ἑέδαφοςκαι ὀργωσε τοις 
ουρανούς, στην αρχή µε πρωτόγονα αεροπλάνα απὀ πανίκαιξύλο,μετά µε ελικοορα 
σκάεκρηῃ και κατόπιν µε υπερηχητικές μηχανέςπου πέταξαν στα ὀριατης ατμόσφαιρας. Ο 
20ος αιώνας Μήταν επίσηςη εποχήπτου η ὁανθριωπτότητα εγκατέλειψε γιαπρωώωτηῃ φορῶᾶ το λί- 
κνοτης Γης. 
Μόλις µισό αιώνα µετά την παράτολµη διάθαση του Ατλαντικού από το Λίντμπεργκ, 
τεράστια αεριωθούμενα, µεγαθήρια γεφύρωνωαν Ειρῤώπῃ και Αμερική. Οὐτε εξή- 
ντα χρόνια δεν μεσολάθησαν από την πρώτη πτήση των αὔςελιρωώων Ρόάϊτ, μέχρι 
την πρωτη πτήση τοι Γκαγκάριν. Τριάντα πέντε χρόνιαμµετάτον Γκαγκάριν, 
διαθέτουμε ἕνα αρκετά μεγαλο πλήθος «διαστημανθρώπων»., έτσιώστενα 
μελετήσουμε κώόπως Εκτενέστερα τα χαρακτηριστικά του «ΠἰσΠῖ 9 Το, 
οηλοαδή των πρεσθεωτών της ανθρωπότητας στο διαστημικό χάος. 


Σε παλαιοτερα τευχος της «Π» (Ιαήλιος 1990) εἶχαμε σι νταξει 
εναν ετεροκλητο καταλογο µε ενδιαφερουσες πρωτες και 
ρεκορ που σφοροισαν τα διαστηµικα γεγονοτα απο τὸ 
1961. Στο αρθρο αμτα επιχειρουµε µια αναλογη στατι- 
στικης φύσης προσεγγιση πάνω στον «πληθιησμό» 
των αστραναμτων. Πιστεµουµε πως τα αποτελε- 
αµατα τῆς µικρης πµτης έρεµνας. θα ενδιαφε- 
ρουν ολους οσους ασχολοιυνται µετην παρακο- 
λουθήηση της παγκόσμιας διαοτηµ!κης προ- 
σπάθειας. 
Η έρευνα αµτῃ θα ηταν εξαιρετικα ἄμσχε- 
ρής -Π και πρακτικα οδυνατη- αν τα 
στοιχεία δεν ειχαν καταχωρηθε! σε 
ηλεκτρονικὀ υπολογιστή. και µετα 
µπαστει επεξεργασια µε το -μαλ- 
λον απηρχσιωµενο- προγραµ- 
μα διαχειρισης δεδοµενων 
Ώµαςε Π/ΡΙυς. Οαναγνω- 
στης ας µας σγχωώρησε! 
την αγγλική γλωσάσα στα 
γραφήματα. ομως τα 
Ηαινατα ἀταρηίΐςς 
δεν γνωριζει Ελλη- 
νικα... Επισης. Π Ελ 


λειψη πληροφοριών καὶ στοιχείων σε ορισμέ- 
.οὺυς τοµείς (Π.χ. οικογενειακή κατάσταση). δεν επέτρεψε την 
εξαγωγή συμπερασμάτων και στατιστικων δεδαµένων πο 
ίσως να παρουσίαζαν περισσότερὀ ενδιαφέρον. Επίσης, πρὲ- 
πει να πραστεβεἰ, ότιη συνεχιση των διαστημικών δραστηρΙο- 
τήτων αλλάζει συνεχώς τη φύση καιτο χαρακτήµα των οτόι- 
χείων που παρουσιάζονται εδω και τα οποία καλύπτουν την 
περίοδο μεταξύ αρχών της δεκαετίας του ᾿Ε8Ώ και Δεκεμβρίου 
1894. 
Όμως, όσον αφορά αυτή την τρια ωταπεντάχρονη οχεδὀν πε- 
ρἱοδο. καταθλήθηκε κάθε προσπάθεια να αξιολογηθούν και να 
μελετηθούν τα μπάρχαντα δεδαμένα.Το αρχείο µας σµµπεριλαµ- 
θάνει 335 επίσημους αστροναύτες και κασμοναύτες, από τις ΗΠΑ, 
την πρωην ΕΣΣΔ, αλλά και απὀ άλλες χώρες. Εδώ θα πρέπει να γ|- 
νει µια δεικρίνιση: στον αριβµο αυτό συμπεριλαμθάνονται οχι µόνο 
ϐετερανο! αστροναύτες, ποµ πραγµατοποιησαον µια ή περισσότερες 
διαστημικές πτησεις, αλλά και άτομα που κατά περιόδους ανήκαν σε 
προγράµµαῖα, αλλά που αργότερα απορρἰφβΒηκαν, αποχώρησαν απ᾿ 
αυτα η πέθαναν. Συμπεριλαμθάνανται επισης και αστροναύτες που 
έχαυν περάσει απο εκπαίδςευση ἠπου ακόµα εκπαιδεύονται, αλλαποι ἅτν 
έχουν πετάξει. Τέλος, συμπεριλαμθάνονται και άτομα που έιχαν στραταλα- 
γηθεί για διαστηµικα προγράµµατα, εἶχαν αρχισει ἤ ακοµα και περατώωσει την 
εκπαιδευσἠ Τους. αλλα µεῖά τα προγραµµατα αυτά µατοιωθηκαν. 

Έτσι λοιπόν, απο τους 95345 αυτούς ανθρώπους, οι 213 {39 56] δεν πέταξαν ποτε 
στο διάστηµα. ΟΙ υπόλοιποι 327 (8139], έχουν πραγµατοποιῃσει σηνολικά 615 
αποστολες. Αντιστοιχοήν δηλαδή 1.9 αποστολές ανά ατοµο. Ὀ δεικτης αυτος ποι- 
κίλλει ανά εθνικότητα. φυλο και ειδικότητα όπως Βα δούμε παρακατῳ. 

Στους 5435 αστροναύτες αμμπεριλαμδάνονται πολιτες και στρατιωτικοί, ἄιπφορων 
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ἸΑντίθετα µε την κοινή πεποίθηση, σι περισσότεροι θάνατοι αατροναυτών δεν εχουν πραγµατοποιηθεί κατά τη διάρκεια διαστημικής 
αποστολής. Ωι εξαιρέσεις εἶναι ελάχιστες: ο Βλαντιμίρ Καμάραφ το 1967, οι Πατσάγιεφ. Μτομπροθόλσκι και Βολκύφτο 1371 
καιτο πλήρωμα του Τσάλεντζερ το 19868. 


εθνικοτήτων. Για τους 41 απ᾿ 
αυτούς, ο αρθρογράφος δεν δια- 
βέτει στο αρχείο του στοιχεία που 
να δείχνουν αν εἶναι πολίτες ἡ 
στρατιωτικοί. Ετσι απὀ τα 494 ἆτο- 
µαπου απομένουν, οι 284 εἶναι 
στρατιωτικο/ και οι 210 εἶναι πολί- 
τες, Η αναλογία δηλαδή στρατιω- 
τικὠν/ πολιτών εἰναι περίτου 
198:1. Είναι αξιοσημείώτο ότι τα 
πρὠτα χρόνια η αναλογία αυτή 
ἦταν πολύ µεγαλύτερη, εις βάρος 
των πολιτών. 

Η ερμηνεία αυτού του φαινομένου 
εἰναι απλή: τα πρώτα χρὀνια των 
διαστημικών πτήσεων, επιλέγο- 
νταν αποκλειστικά εκπαιδευμένοι 
πιλότοι δοκιμών (στρατιωτικοί στη 
συντριπτική πλειοψηφία) και άλλοι 
εκπρόσώποι των τριών ἁπλων. Για 
τον ἴδιο λόγο, αρχικά δεν σωµπερι- 
λαμβάνονταν γυναίκες στα δια- 
στηµικά πληρώματα {με την εξαί- 
ρεση της Βαλεντίνας Τερέσκοβα, 
της οποίας η πτήση έγινε ουσιαστι- 
κά για λόγους πολιτικού γοήτρου). 
Όταν αργότερα οι διαστημικές 
πτήσεις πλήθυναν και ἐγιναν γνω- 
στά περισσότερα στοιχεία για το 
διαστημικό χώρο καὶ τη συµπερι- 
φορά των σκαφών καιτων ανθρώ- 
πων σ᾿ αυτό, προσχώρησαν και πο- 
λίες στα διαστημικά προγράµµα- 
τα. Εἰναι χαρακτηριοτικὀ ότιο 


72 


πρώτος ἄνθρωπος που περπάτησε 
στη Σελήνη, ο Νιλ Άρμστρονγκ, 
ήταν πολίτης (αν και πρώην πιλό- 
τος δοκιμών). Ο ἴδιος ο Ἁρμ- 
στρονγκ εἶχε κάνει µια χαρακτηρι- 
στική δήλωση στα 1964, µια δἠήλω- 
ση που εξηγεί καλά την προτίμηση 
στρατιωτικών εκ µέρους των δια- 
στημικών υπηρεσιών. 
«Προέρχομαι απὀ τη ΝΑΦΑ ὀπου 
εργαζόµουν σαν ηλεκτρονικός µη- 
χανικός και δοκιμαστής τζετ. Θέλω 
να πω πως δεν υποβλήθηκα σε τό- 
ση πειθαρχία ὅσο οι άλλοι. Και για 
να πας στο διάστηµα χρειάζεται 
πριν απ᾿ όλα η πειθαρχία. Άλλωστε 
δεν διαλέγουν τους στρατιωτικούς 
γιατί είναι πιο κατάλληλοι απὀ µας 
τους δοκιµαστές πιλότους, Τους 
διαλέγουν γιατί εἶναι κιόλας επι- 
λεγμένοι, φορμαρισμένοι και έτσι 
εἶναι πιο εὔκολο να ψαρέψουν τον 
καλύτερο! Γιατους στρατιωτικούς 
εἶναι γνωστά τα πάντα, ακόµα και 
το πόσο μπορούν νατους εµπι- 
στευτούν.» 

Οι στρατιωτικοί και πολίτες που 
δεν έχουν πραγματοποιήσει δια- 
στηµική πτήση, είναι αντίστοιχα 
101 και 83. Οι αντίστοιχοι αριθμοί 
για αστροναύτες που έχουν πραγ- 
µατοποιήσει µία πτήση στο διάστη- 
μα, εἶναι 71 και 67 αντίστοιχα. Δύο 
πτήσεις έχουν πραγματοποιήσει 


60 στρατιωτικοί και 41 πολίτες 
αντίστοιχα. Τρεις πτήσεις έχουν 
πραγματοποιήσει ᾷ4 στρατιωτικοί 
και 20 πολίτες αντίστοιχα. Τέσσε- 
ρις πτήσεις έχουν πραγµατοποιή- 
σει 17 στρατιωτικοί και 7 πολίτες 
αντίστοιχα. Τα τρία άτομα που 
ἔχουν πραγματοποιήσει 5 πτήσεις, 
είναι δὺᾳ Ρώσοι και ένας Αμερικά- 
νος;ο στρατιωτικὸς Βλαντιμίρ 
Τζανιμπέκοφ, ο πολίτης μηχανικός 
Γκενάντι Στρεκάλοφ και ο πολίτης- 
γιατρός Στὸρι Μάσγκρειβ. Τέλος, 
στην κορυφή, µε έξι πτήσεις στο 
ενεργητικό του, βρίσκεται ο Αμερι- 
κανός Τζον Γιανγκ (στρατιωτικός). 
Π κατανομή αυτή φαίνεται χαρα- 
κτηριστικά στο διάγραµµα ΙΝ., 

Όσον αφοράτις εθνικότητες, ἢ 
συντριπτική πλειοιηφία είναι είτε 
Αμερικανοί, είτε Σοβιετικο/Ρῶσοι 
[βλέπε διάγραμμα ΙΙΙ). Αστροναύ- 
τες ἀλλων εθνικοτήτων άρχισαν 
να πετούν απὀ το 1978 και μετά - 
πάντα στα πλαίσια αποστολών των 
ΗΠΑ ἠτης ΕΣΣΑ. Απόάτους 5535 
αστροναύτες, οι 271 εἶναι ἈΑμερι- 
κανοί και 183 Ρώσοι. Η σηµαντική 
αυτή διαφορά (111,91) οφείλεται 
στο ὀτιτα τελευταία δεκαπέντε 
χρόνια, οι Αμερικανοί εκτοξεύουν 
αποκλειστικά πολυμελή πληρώμαᾶ- 
τα (πάνώ απὀ πέντε ἀτομα] µε τα 
διαστημικά τους λεωφορεία, ενώ 


οι Ρώσοι εκτοξεύουν διθὲσιες ἡ 
τριθέσιες κάψουλες Σογιούζ. 
Δεδομένης της σικονοµικἠς κρἰ- 
σης στη ΡΒῳσία, οι διαστηµικες 
πτήσεις εκ μέρους της πάλαι ποτό 
κραταιάς υπερδύναμης, ἐχουν µει- 
ωθεί ὁδραστικἀἁ. Οι υπόλοιποι 8 
αστροναύτες εἶναι ἀλλων εθνικο- 
τήτων, 

Από τους 81 αστροναύτες άλλων 
εθνικοτήτων, µόνο οι 60 έχουν 
πραγματοποιήσει διαστημική πτή- 
ση. Από αυτούς τους 48, µόνο οι 
τρεις είναι γυναίκες (Βρετανίδα 
Ελεν Σάρμαν, Καναδέζα Ρομπέρ- 
τα Μπόνταρ, Γιαπωνέζα Τσιάκι 
Μουκάι). Οι µη Αμερικάνοι-μη 
Ρώσοι αστροναύτες προέρχονται 
απὀ διάφορες χώρες; Γερμανία 
(Ανατολική, Δυτικὴ και Ενωμένη, 
ανάλογατην εποχή), Γαλλία, ἰαπω- 
νία, Τσεχοσλοβακία, Ουγγαρία, 
Πολωνία, Ρουμανία, Βουλγαρία, 
Αφγανιστάν, Συρία, Βιετνάμ, ἱΚού- 
βα, Μογγολία, Ινδία, Καναδάς, 
Σαουδική Αραβία, Μεξικὀ, Βρετα- 
γία, Ὀλλανδία, Ιταλία, Αυστρία, 
Βέλγιο, Ελβετία και Καζαχστάν, 
Από τους 271 Αμερικανούς, οι 24] 
(8956) εἶναι άντρες και οι 90 (1136) 
γυναίκες, ενώ απὠ τους 183 
Ρώσους, οι 170 (9 356] εἶναι άντρες 
και οι 12 (736) εἶναι γυναίκες. 
Πρέπει να σημειώσουμε ὁτι απὀ 
αυτές τις 12, µόνο τρεις κατάφε- 
ραν τελικά να πραγματοποιήσουν 
διαστημική πτήση {[Βαλεντίνα 
Ττερέσκοβατο 1960, Σβετλάνα 
Σαβίτσκαγια το 1982 καιτο 1984 
και Γιελένα Κοντάκοβα το 1994], 
Αντίβετα. οι Αμερικανίδες που 
ἔχουν πετάξει στο διάστηµα είναι 
21 καιθα Ὑίνουν περισσότερες, 

Ο πρώτος άνθρωπος που ταξίδεψε 
στο διάστηµα ἦταν φυσικά ο 
Σοβιετικός Γιοῦρι Αλεξέγιεβιτς 
Γκαγκάριν (1961],ποι! σκοτώθηκε 
το 1968 σε αρροπορικό ατύχημα. ο 
πεντηκοστόὸς ἄνθρωπος στο διά- 
στηµα ἦταν... δύο: οι Αμερικανοί 
Εντγκαρ Μίτσελ και Στιαύαρτ Ρού- 
ζαπου ταξίδεψαν μαζί µε τον 
Απόλλωνα Ἰά στη Σελήνητο 1971. 
Ὁ εκατοστὸς άνθρωπος ἠτανο 
Σοβιετικός Βίκτορ Σαβίνιχ (1981. 
Ο εκατοστός πεντηκοστός ήταν... 
πέντε!: ο Καναδός Μαρκ Γκαρνό, 
και οι Αμερικανοί Ντέιβιντ Λίστμα, 
Γιον Μακ Μπράιντ, Πολ Σκἀλι- 
Πάουερ και η Κάθρινσάλιβαν {με 
διαστημικό λεωφορείο το 1985). ο 
200ος ἄνθρωπος στο διάστηµα 
ήταν ο Σοβιετικὀς Αλεξάντρ 
Λαβέικιν (1987). ο 250ος ήταν... 
τέσσερις: οι Μίλι Χιούτζες-φούλ- 
Φορντ, Φράνσις Γκάφνει, Σἰντνει 
Γκουτιέρεζ και Ταµάρα Τζέρνιγκαν 
ίμε διαστημικό λεωφορείο τον Ιου - 
νιοτου 1991). Κατά τον ἴδιο τρόπο, 
ο ὀῦθος, ήταν τέσσερις (Ουίλιαμ 
Μακάρθουρ, Ρίτσαρντ Σίαρφρας, 
Ντέιβητ Γουλφ, Τζόζεφ Φέτμαν το 
19894]. 

Τα διαγράµµατα που αφορούν την 
επιλογή των αστροναυτών/κοσµο- 
ναυτών εἰναι τα Ν και ΝΙ. 
Συγκεκριµένα, οι πρώτοι αστρο- 
ναύτες επιλέχθηκαν το 1859. Ἠταν 
επτά και ἦταν όλοι τους Αμερικα- 
νοίποι επἀνδρωσαν τις κάφουλες 
Μέρκιουρι. Το1960 επιλέχθηκαν 
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20 αστροναύτες {όλοι Σοβιετικοί). 
Το 1362 επιλόχθηκαν 14 Αµερικα- 
νοίκαι ϐ Σοβιετικοἰ. Το 1883 επιλὲ- 
Χβηκαν 14 Αμερικανοί και 10 
Σοβιετικοί. Το 1364 επιλέχθηκαν 
10 Σοβιετικοί. Το 1965 επιλέχθη- 
καν 12 Αμερικανοί και 17 Σοβιξ- 
τικοί. Το 1968, 19 Αμερικανοί και ὃ 
Σοβιετικοἰ. Το1867, 14 Αμερικανοί 
και 6 Σοβιετικοἰ, Το 1988 δεν επι- 
λέχθηκε κανείς. Το 1969, επιλέ- 
χθηκαν 7 Αμερικανοί και Ἰ Σοβ:ε- 
τικὸς. Το 1970 απιλέχθηκαν 10 
Σοβιετικοί. Εκείνη την εποχή, το 
αμερικανικό σεληνιακό πρόγραµ- 
μα προχωρούσε προς το τέλος του 
χωρίς τροοπτική συνέχισης, ενώ 
το αντίστοιχο σοβιετικό εἰχε 
ουσιαστικά ακυρωθεί. Έτσι στην 
επόμενη δεκαετία, παρατηρούμε 
µια κάµψη στον αριθµό τῶν επιλε- 
χθέντων αστροναυτών. 

Το 19/1 δεν επιλέχθηκε κανείς, Τα 
επόμενα ἔἕξι χρόνια, ὅεν επιλἐχθη- 
κε κανένας Αμερικανός. Το 1375, 
173, 1974, 1975, 1816 και 1977 
είχαμε επιλογή αντίστοιχα 1, 3, Ώ, 
0, 6 και ὁ Σοβιετικών. Η πτώση εἷ- 
ναι δραματική και αντανακλά το 
όλο επἰπεδο στασιµάτητας στα 
Επανδρωμένα διαστημικά προ- 
γράµµατα στη δεκαετίατου 1370. 
Όμως στην ἰδια δεκαετία είχαμε 
και την ἔναρξη επιλογής αστρυ- 
ναυτών ἄλλων εθνικοτήτων. Τα 
18/6 επιλέχβηκαν 8 τἑτοισι αστρο- 
ναύτες (από ανατολικές χώρες] 
καιτο 18 /ύ τρεις, 

το 1978 ἐχοιμε µια μεγάλη αλλα- 
γἡ. Μετά απὀ πολλά χρὀνια, 
ΝΑΘΑ στρατολόγησε 38 αστρο- 
ναύτες για να επανδρώσει τα δια- 
στηµικά λεωφορεία που θα πετού 
σαν στη δεκαετία του 1980. Η 
ΕΣΣΔ στρατολόγησε 13 αστρο- 
ναύτες, Την ἰδια χρονιά επιλέχθη- 
καν και ἄλλοι 11 αστροναύτες δια- 
φορετικών εθνικοτήτων. 

Το 1978 έχουμε επιλογή µόνο 3 
Σοβιετικών και ὁ αστροναυτών ἆλ- 


Όι πρώτοι αστροναύτες επιλε- -α ὅ 
χΏπκαν Το 1959 και ἦταν η Πε- | 
ρίφηµη ομάδα των «7» του | 
αμερικανικού προγράµµατος 
Μέρκιουρ!. Οιπρώτοι Ρώσοι 
που επιλεχβηκαν ἦταν 20 (το; 
1880]. Στη φωτογραφία που; 
αργότερα κυκλοφύρησε πα-). : 
ραποιηµένη στα πλαίσια της μα 
γνωστής σοβιετικής πρακτ!: : 


κής, για τη συγκἀλυψη θανά-' 


των και αποχωρήσεων διαφό- 
ρῶων κοσμοναυτών] διακρίνο-! 
γταιοι πρώτοι κοσμοναύτες. 
Στο μέσον κάθεταιο 
Γκαγκᾶμιν µαζί µε τον Αρχι-. 
πχεδιαστἠ .- 
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λων εθνικοτήτων. Το 1980 έχουµε 
18 Αμερικανούς, ὁ Σοβιετικούς και 
3 ἀλλῶν εθνικοτήτων. Το 1981 
έχουµε µόνο 2 αστροναύτες ἆλ- 
λων εθνικοτήτων. Το 1985 µόνο 2 
Σοβιετικούς. Τα 1989 τέσσερις 
Αμερικανούς και ἑνα Σοβιετικό. Το 
1984 όμως έχουµε 25 Αμερικα- 
νοὺς, 2 Σοβιετικούς και 10 ἄτομα 
άλλων εθνικοτήτων, 

Το 1985 ἐχοιμε Ἰ4 Αμερικανούς, 5 
Σοβιετικούς και 4 άλλων εθνικοτή- 
των. Το 13986 εἶναι φτωχή χρονιά: 
επιλέχθηκε µόνο ἑνας αστροναή- 
της µη Αμερικανόσ/µη Σοβιετικόὀς 
(ο Γάλλος Μισέλ ΤονινΏ, Το 1987 
επιλέχθηκαν 5 Σοβιετικοί, το 1988 
δύο Σοβιετικοί και 5 άτομα άλλων 
βθνικοτήτων. Το 1988 επιλέχθη- 
καν 19 Σοβιετικοί και 2 άτοµα ἆλ- 
λων εθνικοτήτων. Το 1990 έχουµε 
άλλη µία «φουρνιά» αστροναυτών 
που στρατολόγησε η ΝΑΦΑ (Σειρά 
13] στην οποία περιλαμβάνονται 
28 άτομα. 

Το 1991 έχουμε την επιλογή 4 µη 
Αμερικανών/µη Σοβιετικών, το 
1932 ἀλλων 5, εγώ την ἴδια χρονιά 
έχουμε τῃ 14η σειράτης ΝΑΡΑ 

µε 18 ακόμη αστροναύτες. 

Όλα αυτό το πλήθος έχει εκτελέ- 
σει, όπως είπαμε, 615 αποστολές 
και ἔχει συμπληρώσει συναλικά 
13.05 1,3 ηµέρες παραμονής στο 
διάστηµα (και στη Σελήνη] ἡ 951786 
χρόνια| 
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Ο µέσος ὀροςγιατᾳ 535 άτομα 
που πραγματοποίησαν ήπου δεν 
πραγματοποίησαν διαστημική απο- 
στολή) εἶναι Ἰ αποστολή µε διάρ- 
κεια 24 ηµέρες, ζῶρες και 13 λε- 
πτά. Αν όμως αφαιρέσουμε τα ἆτο- 
μα που δεν πραγματοποίησαν δια- 
στηµικἡ πτήση, μένουν 320 ἆτομα 
γιατα οποία ο µέσος ὀρος είναι για 
κάθε ἀτομο ὁ αποστολές µε διάρ- 
κεια 39 ημερών 11 ωρών και 22 λε- 
πτών. 

Η μόλλον µεγάλη µέση διάρκεια 
των αποστολών, εἶναι πλασματική 
και οφείλεται στις εξαιρετικά µα- 
κρὀχρονες παραμονές πληρωμά- 
των οτους ρωσικούς διαστημικούς 
σταθμούς. Για να έχουµε µία παρα- 
στατική εικόνα της διάρκειας των 
διαστημικών πτήσεων, πρέπει να 
κάνουμε µια διαφορετική κατανο- 
µή. Πκατανοµή αυτή γίνεται µε βά- 
ση τον αριθµό των αστροναυτώὠν 
και τη διάρκεια της διαστημικής 
εµπειρίαςτους, 

Έτσι έχουμε 20 κατηγορίες στις 
οποίες κατανέμονται οι 262 αστρο- 
ναύτεςπου ἐχουν στο ενεργητικό 
τους µία ἡ περισσότερες διαστηµι- 
κὲς αποστολές. 

ΣΤη κατηγορία: διαστημική εµπει- 
ρία 0-δ ηµέρες: 18 άτομα.» 

2η κατηγορία: διαστημική εμπειρία 
5-10 ηµέρες: 82 άτομα 

.93ῃ κατηγορία: εμπειρία 10-20 
ηµέρες; 93 ἁτομα. 

:4η κατηγορία: εμπειρία ο0-50 
ημέρες: 4ρ άτομα. 


Στις επόμενες κατηγορίες ο αριθ- 
μὸς μειώνεται δραματικά, Παρόλα 
αυτά, 
ορισμένα ὅταμα µε εξαιρετικἁ µε- 
γἆλη διαστημική εμπειρία, επιτρέ- 
πουν στο µέσο ὀρο που αναφερα- 
με, να αγγίξει τις 40 ηµέρες. Έτσι 
έχουμε: 
5η κατηγορία; εμπειρία 30-40 
ηµέρες: 12 ότομα 
«8η κατηγορία: Εμπειρία 40-50 
ηµέρες; ὁ ἄτομα 
7η κατηγορία: δµπειρία 50-6ῦ 
ημέρες; 1 άτομο 
.8η κατηγορία; εμπειρία 60-70 
ημέρες: 4 άτομα 
»9ῃ κατηγορία: εμπειρία {0-80 
ηµέρες: 2 ἀτομα 
10η κατηγορία; εμπειρία 80-90 
ηµέρες; ᾷ ὀἀτομα. 
» Τ]η κατηγορία: εμπειρία 920-100 
ημέρες: κανείς. 
Εδώ πρέπει να κάνουμε µια παρὲν- 
θεση για να πούµε ότι αφενός µεν 
οι αστροναύτες µε περισσότερες 
απὀ 100 ηµέρες διαστημικής εµπει- 
ρίας στο ενεργητικό τους εἶναι 
όλοι Σοβιετικοί και αφετέρου ότι 
τώρατο μέγεθος της κατηγορίας 
αλλάζει -για λόγους ευκολίας- και 
γίνεται πενήντα µέρες {αντί 10). 
Έτσι έχουμε; 
12η κατηγορία: εμπειρία 100-150 
ηµέρες: 9 άτομα 
: 109Π κατηγορία: εμπειρία 190-200 
ηµέρες: 8 ἆτομα 

«Ἰ4η κατηγορία; εµπει- 
ρία 200-250 ηµέρες: 
6 ἀτομα 


.:Ί5η κατηγορία: εμπειρία 250-300 
ηµέρες: Ἰ άτομο 

.Ί6Π κατηγορία: εμπειρία 300-250 
ηµέρες; 3 άτομα 

»Ί7η κατηγορία: εμπειρία 350-ά00 
ημέρες: 5 άτοµα 

«Ίδη κατηγορία; εμπειρία 400-450 
ημέρες: Ἰ άτομο 

.Ίθη κατηγορία: εμπειρία 4ρ0-θ00 
ηµέρες: 1 ἀτομο 

20η κατηγορία: εμπειρία 500-590 
ημέρες: Ί άτομο, 

Ο «πρωταθλητής» της παραμονής 
στα διάστηµα είναι μέχρι τη στιγµή 
πουγράφονταν αυτές οι αρᾶδες 
ἰαρχές Μαρτίου 1995], ο Σ0βιε- 
τικός Μούσα Μανάροφ. Επιστρέ- 
Φφοντας τον Ιούνιοτοι 1991 µε την 
αποστολή Σογιούζ ΤΜ-13 απὀ το 
διαστημικό σταθμό Μιρ, ο Μανάἁ- 
ροῳ εἶχε συμπληρώσει 541 ηµέρες 
και ὃ λεπτά παραμονής στο διᾶ- 
στηµα (στα πλαίσια δύο αποστο- 
λών). 

Ἐτσιλοιπόν ἐχουμετέσσερα συνο- 
λικά ἀτομα {όλοι Βῴσοι) µε περισ- 
σότερο απὀ ἑνα ἑτος διαστημικής 
Εµπειρίας στο ενεργητικό τους. 
Αυτοί εἶναι εκτὸς απὀ το Μανά- 
ροφ, οι Λεονίντ Κιζίμ (3/5 ηµέρες 
17 ώρες], Βλαντιμίρ Τιτόφ (388 
ημέρες 2 λεπτά) και Γιούρι Ρομα- 
νένκο (450 ηµέρες 18 ώρες). Το 
αμερικανικὀ ρεκὀρ εἰναι παμπά- 
λαιο και πολύ μικρό σε σχέση µετα 
ρωσικά: ανάγεται στο 19/79, όταν 
τρεις αστροναύτες (Καρ, Γκίμπσον 
και ΠοΥκ) ἔμειναν επἰ 84 ηµέρες 
στο διαστημικό σταθμό Σκάιλαμπ. 
Με το Σκάιλαμπ συντρίμμια και 
τουστρεις αστροναύτες αποστρᾶ- 
τευµένους, εἶναι ακατόρθωτο να 
δημιουργήσουν οἱ ΗΠΑ κάποιο ση- 
μαντικὀ ρεκόρ παραμονής στο διά- 
στηµα, παρά µόνο μετά τις αρχές 
του επόμενου αιώνα. Πρέπεινα 
σημειωθεί ὀτιμετην αποστολή του 
αστροναύτηἡγιατρού Θόρντον στο 
Μιρ [Μάρτιος 1995] το αµερικανι- 
κὀ ρεκόρ αναμένεται να ανέλθει, 
αλλά όχι σημαντικά: μόλις λίγο πε- 
ῥισσότερο απὀ 90 µέρες. 

Αλλά και στο πεδία της συνολικής 
διαστημικής εμπειρίας, οι οκ 
τικοί προηγούνται κατά πολύ ἄυν 
Αμερικανών (βλέπε διάγραμμα ): 
οι 2/1 αμερικανοί αστροναύτες 
έχουν ουμπληρώσει συνολικά 
3,608,5{ ηµέρες διαστημικής 
εμπειρίας (ἡ 9,89 ἐτη). Όμως οι 
185 Σοβιρτικοί έχουν σωμπληρώ- 
σει 8.556,38 ηµέρες διαστημικής 
εμπειρίας (ή 23,46 χρὀνια!). Η 
συνολική εμπειρία δηλαδή εἶναι 
τετραπλάσια της Αμερικανικής 
ἰκαι µε τους μισούς σχεδόν αστρο- 
ναύτες)... 

Ὅσον αφοράτους 82 αστροναύτες 
µη Αμερικανούς-µη Ρώσους (από 
τους οποίους οι 40 ἐχουν πετάξει 
στο διάστηµα], έχουν συμπληρώ- 
σει 792,14 ηµέρες ὁιαστημικής 
εμπειρίας (ή 2,01 χρόνια). 

Τώρα, ὀσον αφοράτους μέσους 
όρους διαστημικής εμπειρίας, 
έχουμε τα εξής: 

.Στην περίπτωση των 205 αμερι- 
καγών αστροναυτών που πραγµα- 
τοποίησαν µία ἡ περισσότερες 
πτήσεις (από συνολικό αριθμό ο 1) 
ἔχουμε μέσον ὁρο 2 αποστολές 
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διάρκειας 17 ηµερών 11 ωρῶν και 
24 λεπτὼν. 

.. Στην περἰπτωση των 78 
ρώσων/σοβιξτικὼν αστροναυτών 
ποι πραγματοποίησαν µία ἡ περισ- 
σότερες πτήσεις (απὀ συνολικό 
αριθµό 189] έχουµε μέσον ὁρο 2 
αποστολές διάρκειας 108 ημερών 
12 ωρών και 18 λεπτών. 

»Στην περίπτωση των 4ϱ αστρο- 
ναυτών ἄλλων εθνικοτήτων (από 
συνολικό αριθμὸ 82) που πραγµα- 
τοποίησαν µἰα ή περισσότερες 
πτήσεις, ἔχουμε μέσον ὁρο } απο- 
στολή διάρκειας 18 ηµερών 15 
ωρών και 22 λεπτών. 

Και τώρα, βιογραφικά στοιχεία. 
Δυστυχώς τα δεδοµένα σχετικἁ µε 
την οικογενειακή κατάσταση των 
αστροναυτών παρουσίαζαν µεγά- 
λες ελλείψεις στο αρχείο µας και 
ἐτσι δεν µπορέσαμµε να εξάγουµε 
κάποια αξιόπιστη στατιστική. 
Πάντως είναι σίγουρο ὁτιη συντρι- 
πτικἠ πλειοψηφία των αστρο- 
ναυτών είναι ἐγγαμοι και ἐχουν Ἱ- 
2παιδιά, 

Πιο συμπληρωμὲνα εἶναι τα βιο- 
γραφικά τους στοιχεία. Από τους 
835 επἰσηµους αστροναύτες, εἰναι 
γνωστές οι ημερομηνίες γέννπσης 
για 418 (δηλαδή γιατο 7756). Έτσι 
έχουμε την εξής κατανοµἠ ως 
προσ το έτος γέννησης: 
»Περίοδος 1910-1920: 1 άτομο 
«Περίοδος 1991-1950: 28 ἁτομα 
«Περίοδος 1931-1840: 98 άτοµα 
«Περίοδος 1941-1950: 141 ἅτομα 
Περίοδος 1951-1960: 87 άτοµα 
»Περίοδος 1961-1970: 98 ἄτομα 
Βλέπουμε λοιπόν ὅτιη πλειοιμπῳία 
των αστροναυτῶν εἶναι σήμερα 
40-Ρ0 ετὼν. Βέβαια απὀ τα 50 και 
πάνω, εἶναι σχεδόν όλοι αποστρα- 
τευµένοι, Η κατανομή των ηλικιών 
εἶναι πλασματικἡ γιατί στο μέλλον 
πκορυφή της καμπύλης που παρα- 
τηρούµε στη δεκαετία 1941-1950 
θᾳ µετακινηθείπρος τα «εμπρός», 
ῥεδομένου ότιθα στρατολογού- 
νται ἆτομα που γεννήθηκαν μετά 
το 1950 και το 1960, Μάλλον εἶναι 
αρκετά νωρίς γιανα εξάγουµε 
συμπεράσματα, αφού ἐχουν περά- 
σει µόνο 35 χρόνια απὀ την ἑναρξη 
των επανδρωµένων διαστημικών 
προγραμμάτων. Μετά απὀ ἑναν αι- 
ώνα η εικόνα 8α είναι κατατοπιστι- 
κότερη! Οιπαράγοντες που επηρε- 
ἁζουν τη κατανομή των ηλικιών εἰ- 
ναι πολλοί και ποικίλοι και βασικά 
βρίσκονται σε άμεση συνάρτηση 
µε τα διαστημικά προγράμματα 
που ξεκίνησαν κατά καιρούς (σχέ- 
διο Απόλλων, διαστημικά λεωφο- 
ρεία, κ.λΠ.). 

Επιχειρήσαµε επίσης µια στατιστι- 
κή κατανομή µε βάση το µήνα γέν- 
νησης τών αστροναυτώὠν. Εδώ 
υπάρχουν ορισμένα χαρακτηριστι- 
κάπου παρουσιάζουν ενδιαφέρον: 
Ἐχουμετα εξής: 

«|σνουάριος: γεννήθηκαν 24 ἆτο- 
μα 

»Φεβρουάριος; γεννήθηκαν 29 
άτομα 

Μάρτιος: γεννήθηκαν 38 άτοµα 
:Απρίλιας: γεννήθηκαν 27 άτομα 
«Μάϊος: γεννήθηκαν 34 άτομα 
.|ούνιος; γεννήθηκαν 34 άτοµα 
«Ιούλιος: γεννήθηκαν 25 άτομα 


:Αύγουστος: γεννήθηκαν 45 ἆτο- 
μα 

"Σεπτέμβριος: γεννήθηκαν 35 ἅτο- 
μα 

«Οκτώβριος; γεννήθηκαν 31 ὅτο- 
μα 

«Νοέμβριος: γεννήθηκαν 23 άτομα 
.Λεκέμβριος: γεννήθηκαν 21 ἆτο- 
μα. 

Ο σχολαστικός αναγνώστης µπο- 
ρεί να παρατήρησε µια ασυμφωνία 
στα στοιχεία. 

Οιπαραπάνω αριθµοίἰ έχουν σύνο- 
λο 289, ενώ προηγουμένως εἴτιαμεο 
πως οι ημερομηνίες γέννησης εἷ- 
ναι γνωστές για 418 άτομα, Όμως 
για τα 3 άτομα που «περισ- 
σεύουν», είναι γνωστὸ µόνο το 
έτος γέννησης και όχι η ακριβής 
ημερομηνία. Με βάση τον ανωτέ- 
ρω πίνακα, θα επιχειρήσουµε τώρα 
µια πιο ανορθόδοξη και μάλλον 
αντιεπιστηµονική προσέγγιση. 
Ανεξάρτητα απὀ την άποψη του 
αναγνώστη για την εγκυρότητα ἡ 
ὀχιτης Αστρολογίας, εἶναι γεΥΟ- 
γός ότι ητελευταία γνωρίζειτε- 
λευταία µια χωρίς προηγούμενο 
δημοτικότητα. Όλοι σχεδόν συζη- 
τούν {λιγότερο ἡ περισσότερο σο- 
βαρά) για ζώδια, αστερισμούς, οἱ- 
κους κ.λπ. Χωρίς να εξετάζουμε 
εδώ την ισχύ των ιδιοτήτων που οι 
οπαδοί της αστρολογίας αποδί- 
δουν στους αστερισμούς, θα πα- 
ραθέσουμε έναν πίνακα µε βάση 


Νοεμβρίου]: ῶὰ άτομα 

» Τοξότης; [23 Νοεμβρίου-22 
Δεκεμβρίου): 18 ἅτομα 

» Αιγόκερως: (25 Δεκεμβρίου-2 
Ιανουαρίου]: 30 άτοµα 
«Ὑδροχόος: (21 Ιανουαρίου-19 
Φεβρουαρίου]: 30 άτομα- 

»Ἰχθείς: (οὗ Φεβροιαρίου-20 Μαρ- 
τίου]: 3/ άτομα. 

Δεν ξέρουμε τι εἶδους δισπιστώ- 
σεις μπορούν να εξαχθούν απὀ 
αυτή την κατανομή. Εκ πρώτης 
όψεως όμως παρατηρούμε µια 
ομοιομορφία {µε εξαίρεση ίσως τα 
ζώδιατου Λέοντα καιτου Τοξότη!, 
η οποία μάλλον διαψεύδη την ἁτιο- 
ψη ότι οι εκπρόσωποι του «ΒΙΡΛἰ 
οἰμή», πρέπει να ανήκουν στην 
πλειοψηφία τους σε κάποιο ιδια(- 
τερο ζώδιο! 

Αν εξετάσουμε και πάλι το πλήθος 
των αστροναυτών µε βάση την 
ημέρα της ημερομηνίας γέννησης, 
έχουμε την ακόλουθη κατανομή: 
Κυριακή: γεννήθηκαν 62 άτομα 
:Δευτέρα: γεννήθηκαν ο6 άτομα 
Τρίτη: γεννήθηκαν ο4 ἆἀτομα 
:Τετάρτη: γεννήθηκαν 57 άτομα 
«Πέμπτη: γεννήθηκαν 66 άτοµα 
«Παρασκευή: γεννήθηκαν 86 ἆτο- 


μα 
«Σάββατο: γεννήθηκαν 60 άτοµα. 
Κατά παρόμοιο τρόπο, μάλλον και 
αυτή η κατανοµή δεν ἑχει πρακτική 
αξία. 

ίσως µόνο, ο αναγνώστης να δια- 


Όσα... 


Το αμερικανικό ρεκὀρ παραμονής στο διάστηµα είναι μόλις Δ4 ηµέρες από το τρίτο 
πληρωμα του Σκάιλαμπ. Όμως τα ρισικό εἶναι συντριπτικἁ μεγαλύτερο [366 ηµέρες 
το 1987-88 και 441 ηµέρες το 1994-85), 


τα... ζώδια των αστροναυτών! Οι 
αναγνώστες που πιθανόν θᾳ δυσα- 
ρεστηθούν, ας µας συγχωρήσουν 
αυτή την παρεκτροπή µας! 

Όσον αφορά λοιπόν τα ζώδια των 
αστροναυτώὠν, έχουμε τα εξἠς 
[βλέπε και Πίνακα ΙΙ): 

«Κριός (24 Μαρτίου-19 Απριλίου): 
27 ἆτομα 

«Ταύρος: (20 Απριλίου-20 Μαϊου]: 
9ᾳ άτομα 

:Δἰδυµοι; (21 Μαΐου-21 Ιουνίου): 
32 ἀτομα 

«Καρκίνος: (25 ἰουνίου-21 Ιουλί- 
ου]: 34 άτομα 

«Λέων: (22 Ιουλίου-51 Αυγού- 
στου); 42 ἅτομα 

»Παρθένος: (22 Αυγούστου-23 
Σεπτεμβρίἰοι!): 38 άτομα 

»Ζυγὸς: (24 Σεπτεµβρἰοι-22 Ωκτω- 
βρἰου]: 23 άτομα 

: Σκορπιός: [295 Οκτωβρίου-2ε 


πιστώσει ὁτι αν έχει γεννηθεί Τρί- 
τη, ἔχει λιγότερες πιθανότητες να 
γίνει αστροναύτης! Παρομοίως, αν 
έχει γεννηθεί Πέμπτη μάλλον έχει 
περισσότερες πιθανότητες! 

Από το πλήθος των 935 αστρο- 
ναυτών, οι 58 έχουν ήδη πεθάνει 
απὀ αιτίες που ποικἰλλουν απὀ δια- 
στηµικὁ ατύχημα, μέχρι καρδιακή 
προσβολή ἡ σιδηροδρομικό δωστύ- 
χημα. 

Η φύση του επαγγέλματος των 
αστροναυτών, τους υποχρεώνει 
να περνούν πολλες ώρες πετώ- 
ντας, και ἐτσι οι πιθανότητες να 
συμβεί κἀποιο ατύχημα είναι αυξη- 
µένες, Από το 1370 και μετά, η 
συχνότητα φυσικών Βανάτων εἶναι 
αυξημένη. Αυτό εἶναι φυσιολογι- 
κό, γιατί η «απόλυτη» ηλικία των 
αστροναυτῶν αυξήθηκε, και οι θά- 
νατοι απὀ φυσικα αίτια έγιναν 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΕΙΛΙΩΣ Ὢδ 


ίσε έτη] 


συχνότεροι. Οι επτά νεκροίτου 
Τσάλεντζερ, µαζί µε το τριμελές 
πλήρωμα του Σογιούζ 11 καιτον 
Βλαντιμίρ Κοάροφ του Σογιούζ 1, 
εἶναι και οι μοναδικοί αστροναύτες 
που βρήκαν το θάνατο στη διάρ- 
κεία διαστημικής αποστολής. Αντί- 
θετα απ' ότι πιστείεται, ἑνας 
αστροναύτης Εχει περισσότερες 
πιθανότητες να πεβάνει σε επίγειο 
ατύχημα, παρά σε διαστημικό. 
Αυτό οφείλεται κατά µεγάλο πο- 
σοστό στην επίπονη και πολλές 
φορές επικίνδυνη εκπαϊδευση που 
σαμπεριλαμβάνει και πολλές ώρες 
πτήσης µε αεροπλάνα. Άλλωστε 
ας µην ξεχνάμε ότιη πλειοψηφία 
των αστροναυτών εἶναι πεπειρα- 
μενοιπιλότοιπου πραγματοποιούν 
τακτικά πτήσεις. 

Με βάση τις ηµέρες της εβδαμά- 
δας, έχουμε την εξής κατανομή: 


ο. «πμ ωντ ος 


Διαστημική εμπειρία 


Σχήµα |: Διαστημική εμπειρία σε χρόνια. 


Εθνικότητα 
--α 


-- 


Αμερικάνοι Ὑ 
27 


"Κυριακή: 4 θάνατοι 
"Δευτέρα: 10 θάνατοι 
«Τρίτη: 16 θάνατοι 
«Τετάρτη: 6 θάνατοι 
Πέμπτη: 8 θάνατοι 
"Παρασκευή: 11 θάνατοι 
Σάββατο: Β θάνατοι. 

Με βάση το µήνα του θανάτου, 
έχουµε την εξής κατανομή: 
«Ιανουάριος; Ἰ6θάνατοι 
«Φεβρουάριος: 4 θάνατοι 
:Μόρτιος: ὁ θάνατοι 

» Απρίλιος: 4 θάνατοι 
:Μάιος: 4 θάνατος 
"Ιούνιος: { θάνατοι 
"Ιούλιος: ὁ θάνατοι 
«Αύγουστος; 4 θάνατοι 
«Σεπτέμβριος: 7 Βάνατοι 
:Οκτώβριος: { θάνατοι 
«Νοέμβριος: 1 θάνατος 
«Δεκέμβριος: 5 θάνατοι. 

Οι εξαιρέσεις της Τρίτης καιτου 


Πτῆσεις { Άτομα 


25 Ασπρονύτες 
20 


Σχηµα ΙΙ: Εβνικότητες Σχήμα ΨΙ: Επιλεγέντες αστροναύτες (1878-1393]. 


Ιανουαρίου, εἶναι κατά τα φαινόμε- 
να, συμπτωματικές και δεν έχουν 
στατιστικἡ σημαντικότητα. Η έξαρ- 
ση του Ιανουαρίου στη δεύτερη 
κατανομή «οφείλει» πολλά στο 
ατύχημα αΤσάλεντζερ» (ή νεκροῦ) 
που συνέβη στις 28 Ιανουαρίου 
1986 και στο ατύχημα του Απόλ- 
λωνα-1 που συνέβη στις2{ Ιανουα- 
ρου 1967 (τρεις νεκροῦ. 

Με την πάροδο του χρόνου, θα 
ἔχουμε σηµαντικά περισσὀτερους 
Βανάταυς απὀ φυσικά αἶτια, καθώς 
οι πρὠτοι αστροναύτες εἶναι πια 
πάνω απὀ 65 ετών και φυσιολογικό 
θα αρχίσουν να πεθαίνουν. Ενδε- 
χομένως μελλοντικά διαστημικά 
ατυχήματα να αυξήσουν καιτον 
αντίστοιχο αριθµό τῶν νεκρών. 
Είναι όμως μάλλον αρκετά νωρὶς 
γιανα αξιολογήσουμε αυτές τις 
μακάβριες στατιστικες. Όπως και 


Επιλαγή αστρονουτών [1959-1375] 


᾿ Αμ  ϱ μ “ μμ μὸ μί μῦ μῦ μ ῦ 


Σχήµα Ιὴ Επιλεγέντες αστροναύτες {1359-1375]. 


Επιλαγή οστροναυτῶν [1976-1993] 


Ὅρν οί ο ϱἳ “...90 μμ 


Αμερικάνοι 
βώσοι 


Λσητοί 


στην περίπτωση των ηλικιών, µάνο 
µετά απὀ αρκετές δεκαετίες θα εἰ- 
µαστε σε Βέση να αξιολογήσουµε 
τις σχετικὲς κατανομές. 

Η στατιστική επεξεργασἰα την 
οποία επιχειρήσαµε εδώ, ήταν επι- 
φανειακή και χωρίς ιδιαίτερες 
αξιώσεις. Εἰχε μάλλον σκοπό να 
δώσει µια επιπὀλαιη εικόνα των 
δεδοµένων που σχετίζονται µε 
τους «Κατάλληλους Ανθρώπους», 
παρά ουσιαστικά συμπεράσματα - 
για τα οποία ἀλλωστε απαιτούνται 
και σηµαντικά περισσότερα στοι- 
χεία, διαφορετικῶν ειδῶν. Πάντως 
πιστεύουμε ὁτι δώσαμε µια μάλ- 
λον κατατοπιστική εικόνα των βα- 
σικών στοιχείων τοι ειδικού πλη- 
Βυσμού των αστροναυτών, ἱκανο- 
ποιώντας ίσως την περιέργεια αρ- 
κετών ατόμων που ενδιαφέρονται 
για διαστημικά θέματα. 
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Ι"ΟΕΑλΝνΝΟώῤμοώΙ μοι 


ΗΛΕΙΚΤΗΕΡΟΝΙΚΟΣ ΛΟΓΟΣ 


Ηλεκτρονικοί υπολογιστές που «μιλούν» µε ανθρώπινη φωνή, ὁπως ο 
διάσηµος πλέον «ΗΑΙ » στην ταινία «2001: Οδύσσεια του Διαστήματος», 
δεν αποτελούν µόνο δημιουργήματα της γόνιµης φαντασίας σκηνοθε- 
τῶν φιἈμ επιστηµονικἠς φαντασίας. Η βρετανική τηλεφωνική εταιρία Β8Τ 
παρουσίασε πρὀσφατα το πρωτότυπο ενός λογισμικού που επιτρέπει σε 
ηλεκτρονικούς υπολογιστές να «μιλούν» µε πραγματική ανθρώπινη φῶ- 
γἠ μετατρέποντας κείµενο σε λόγο. Το σύστηµα χρησιμοποιεί µαγνητο- 
φωνημένο λόγο, ο οποίος ἔχει ψηφιοποιηθεἰ, κατατµηθεί σε συνθετικά, 
αναλυθεἰ καὶ ανασυντεθεί ανάλογα µε τις ανάγκες. Για την 
«εκπαίδευση» του συστήµατος ένας εκφωνητής πρέπει να απαγγείλει 
µια σειρά προετοιµασμένων προτάσεων που περιέχουν αρκετές λεξεις 
προκειµένου να σχηματιστεί το «φωνητικό λεξικό» του προγράµµατος. 
Η απαγγελία δεν απαιτεί περισσότερο απὀ 20. αλλά η περαιτέρω επε- 
ξεργασία εἶναι περισσότερο χρονοβόρα, Το τελικό ὁμώς αποτέλεσµα εἰ- 
ναι αρκετά εντυπωσιακό, αφού το σύστημα µπορεί να μετατρέψει ενα 
γραπτό κείµενο σε λὀγα, προσβέτοντας μάλιστατην απαραίτητη προφο- 
ρά και ακολουθώντας τα σηµεία στίξεώς. Επειδή βασίζεται δε σε πραγ- 
ματικό λόγο, μπορούν εὐκολα να υπάρξουν εκδόσεις για διαφορετικες 
φωνητικές διαλέκτους, µε μικρὲς τροποποιήσεις και για πολλές γλὠσ- 
σες. Το σήστημµα εἶναι αρκετά ἔξωπνο ώστε να µπορεί να διαβάσει αριθ- 
μοὺς, ακρωνύµια και συντµίσεις, ενώ καταλαβαίνει και τα ορθογραφικά 
λάθη. Στην τελευταία περίπτωση προσπαθεί είτε να αποδώσει τη λέξη 
φωνητικά, είτε να την συλλαβίσει. Βαση του προγράµµατος, ὁπως προα- 
ναφέραµε, είναι µια βιβλιοθήκη µε 80.000 λέξεις, πολλές απόὀτις οποίες 
αποτελούν κλειδιά για τη δηµιουργία περισσότερων σύνθετων λέξεων. 
Εάν στην ανάγνωση του κειµένου εμφανιστεί µια λέξη που δεν υπάρχει 
στο λεξικό, το σύστημα την συνθέτει αποφασίζοντας για τη σωστότερη 
επιλογή τμημάτων ἡ συλλαβών. 

Παρόλο που το πρόγραµµα µπορείνα «τρέξει» σε πραγµατικό χρόνο σ᾿ 
έναν προσωπικό υπολογιστή µε επεξεργαστή «Β04δ86», η βρετανική 
δταιρἰα δεν έχει πρόθεση να το διαβέσει κατὰ τον τρόπο αυτό. Αντίθετα 
το προορίζει για διάφορες άλλες εφαρμογές, ὁπως πωλήσεις απο το τη- 
λέφωνο, αναγγελἰες μηνυμάτων κ.ᾱ. 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΒΑΤΡΑΧΟΙ 


Ενα απὀ τα σημαντικότερα πειράµατα σχετικἁ µε Τη ζωή στο διάστηµα αυτὸ 
της γονιμοποίησης αυγών βατράχου στη διάρκεια µιας πτήσης αμερικανικού 
διαστημικού λεωφορείου το 1992 ολοκληρώθηκε πρὀσφατα µε τη δημοσὶ- 
ευση της σχετικἠς μελέτης που περιελάμβανε πολλά ενδιαφέροντα συµπε- 
ράσµατα, Το κυριότερο απὀ αυτά εἶναι ότι οι βάτραχοι που προήλθαν απὀ τα 
γονιµοποιημµένα αυγἀ, εξελἰχθηκαν στη σωνέχεια σε υγιή ζωα. Σκοπός τοι! 
πειράματος ήταν να ερευνηθεί αν κατά τη γονιμοποίηση αυγών σε ἑλλειψη 
βαρύτητας εμφανίζονται προβλήματα στα έμβρυα. Πριν απὀ το πεἰραµα του 
1382 εἶχαν προηγηθεί άλλα µε έντομα, αλλά οἱ βάτραχοι ἦταν τα πρώτα 
σπονδυλωτά που πἐρασαν τις πρὠτες κρίσιµες ώρες της ζωής στους στο 
διάστηµα και όπως αποδείχθηκε χωρίς μεταγενέστερα προβλήματα. 
Φυσιολογικά, ἑνα γονιμοποιημένο αυγό προσανατολίζεται έτσι ώστε ἕνα 
απὀ τα ἄκρα του να «κοιτά» προς τα επάνω. Αυτό εἶναι το σηµείο αναφορᾶς 
της ανάπτυξης του εμβρύου. Οι βιολόγοι πίστευαν ότι η βαρύτητα παίζει ρό- 
λο στον προσανατολισμό αυτό αλλά το πείραμα στο διαστημικό λεωφορείο 
όπου επικρατούν συνθήκες ἑλλειψης βαρύτητας απέδειξε ὅτι κἄτι τέτοια 
δεν ισχύει. 

Τα αυγά του πειράματος αν και δεν είχαν τρόπο να αναγνωρίσουν προς τα 
που εἶναιτο επάνω καιπρος τα που το κάτω εξελίχθηκαν σε υγιή έμβρυα. Οι 
µόγες διαφορές γΙ’ αυτά, που πέρασαν τρεις μέρες σε περιγήινη τροχιά εµ- 
φανίστηκαν στα πρώτα στάδια μετὰ τη γονιμοποίηση, ὀταν πρωτοσχηµατί- 
ζεται 6 νέος οργανισμός, Οι διαφορὲς όµως αυτές σε σχέση µε τους βατρά- 
χους... χωρίς διαστημική εμπειρία σύντομα εξαφανίστηκαν και η περαιτέρω 
εξέλιξη των γυρίνων υπήρξε φυσιολογική. 

Παρόλα αυτά π αναφορά επισημαίνει δύο προβλήματα που εμφανίστηκαν 
στους πλήρως εξελίγµένους γυρίνους, Ενα ήταν ὁτιτα πνευμόνιατους ἦταν 
μικρότερα απὀ το κανονικό, Αυτό πιστεύεται ότι οφείλεται στο ότι οι γυρίνοι 
στη Γη περιοδικά ανεβαίνουν στην επιφάνεια και αναπνέουν, Στο διάστηµα 
οι γυρίνοι δεν εἶχαν τη δυνατότητα να κάνουν κάτι τέτοιο αφού δεν γνώρι- 
ζαν προς τα που βρισκόταν η επιφάνεια και ο αέρας. Ετσι η τροφοδοσία µε 
οξυγόνο γινόταν µόνο απὀ τα βράγχια. Το δεύτερο πρόβλημα υπήρξε η πλή- 
ρης ἔλλειψη της αίσθησης του προσανατολισμού εκτός κι αν υπήρχαν οπτι- 
κά σηµεία αναφοράς. Το πρόβλημα όμως αυτό εξαφανίστηκε µετά απὀ µια 
εβδομάδα παραμονής στη Γη. 

Τα πειράµατα αυτού του είδους δίνουν πολύτιμα στοιχεία για την προσπά- 
θειατου ανθρώπου να εκτελέσει μακροχρόνιες διαστημικές αποστολέὲς. 


ἘνΥΣικεινρειΣ ΣΤΟΝ ΚΟΣΜΟ ΤΗΣ ΕΙΚΟΝΙΚΗΣ ΠΡΑΓΗΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 


Πραγματοποιήθηκε µε µεγάλη Επιτυχία τον προηγούμενο µῆνα σε βρετανικὀ πανεπιστήμιο η πρώτη συνδιάσκεψη που όλοι σοι μετείχαν δεν ἤλθαν ποτέ ος φυσική 

επαφή, αφου το όλο γεγονος ἐλαβε χώρα σε περιβάλλον εικονικἠς πραγματικότητας. Όπως έχουμε ξαναγράψει απο τη στήλη, εικονική πραγματικότητα εἶναι η χρήση 

ηλεκτρονικών υπολογιστών γιατην αναπαράσταση ενός τρισδιάστατου περιβάλλοντος μέσα στο οποίο µποροαήµε να επεμβαίνουµε. 

Το βρετανικὀ πείραμα, που είναι και το πρώτο του είδους του, είχε διάρκεια σαράντα λεπτά και έλαβαν µέρος δέκα ὅιαφορετικοί ἀνθρωποι. Το συστημα που χρησιµοπαι- 
ἠθηκε δημιουργεί ἑνα εικονικὀ περιβάλλον µέσα στο οποίο καθε συμμετέχων µπορεί να ὅρα αμφίδροµα σε πολλὰ επίπεδα απὀ την εισαγωγή στοιχείων µέσω του πλη- 


κτρολογίαυ ηλεκτρονικού υπολογιστή έως την πλήρη αναπαράστασή του µε εικόνα, ἠχο και 
κίνηση. Δεν εἰναι απαραίτητο επίσης όλοι οι συμμετέχοντες να ἐχουν τις ἴδιες δυνατότητες 


όταν συνδέονται ουστήµατα µε διαφορετικού επιπέδου εξοπλισµο. Στη φωτογραφία όπου 
απεικονίζεται ένα στιγμιότυπο απὀ το πείραμα, λόγω του ἁτι ο εξοπλισμός εἶναι ακόµη σε 
µορφή πρωτοτύπου οι συμμετέχοντες έπρεπε να αναπαρασταθούν µε βασικά σχήματα απὀ 
µια βιβλιοθήκη, Σε εμπορική ὑμως µορφή η δηµιουργία ειδώλων κατ᾽ εικόνα και καθ οµοίω- 


ση δεν θα αποτελεί πρόβλημα. 


Ὀισισκέψεις εικονικῆς πραγματικότητας παρουσιᾶζουν αρκετά πλεονεκτήματα έναντιτων 
τηλεδιασκὲ ψεων που χρησιμοποιούνται σήµερα. Στις τελευταίες, ὑταν μετέχουν περισσὀ- 
τερα απὀ δύο άτοµα, οι συμμετέχοντες καταλήγουν να κοιτούν έναν ταίχο µε διάφορες Ἱ 
οθόνες τηλεύρασης, Στην εφαρμογή της εικονικής πραγματικότητας όλοι «συνυπάρχουν» 
σε ἑνα εικονικό χώρο που αν το θέλουν µπορεί να εἶναι µια στρογγυλή τράπεζα, Επιπλέον οι 
᾽απαιτήσεις Του δικτύου που υποστηρίζει την τεχνολογία εικονικής πραγματικότητας ἔχει 
σωῤν ὑπ περὰ απαι ῄσεις πο ιά Σε αντίθεση με την μεν’ που 


ου αυτὸς έχει δημοὐργηθΗ, είναι μόνα 20ΟΚΒ Επιπλέον σ; ερ 
ον η διαχείριση αντικειμένων µπορεί να γίνει μόνο οπτικ με την 
ρα. τον κόσµο όμως της εικονικής ὑὁ μ ῃ 
πιο πιοαληθοφανής. 
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ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΒΛΑΒΕΡΕΣ 
ΣΥΝΕΠΕΙΕΣΑΠΟΤΑ 
ΗΛΕΚΤΕΟΜΑΓΝΗΤΙΚΑ ΠΕΔΙΑ: 


Πριν απὀ λίγο καιρό είχαμε ἄναφερθεἰ απὀ τις σελίδες αυτὲς σε επιστηµονι- 
κὲς ανακοινώσεις που αφορούσαν τις επιδράσεις στην υγεία ατόμων που 
ζούσαν κοντά σε πυλώνες μεταφοράς ηλεκτρισμού υψηλής τάσης, Ιδιαίτερη 
αναφορά γινόταν για τους κινδύνους ποιι διατρέχουν μικρά παϊδιὰ να ανα- 
πτύξουν λευχαιμία, µια µορφή καρκίνου του αίματος, Οι πρώτες σχετικὲς 
αναφορὲς προῆλθαν απὀ ἑρευνες που εἰχαν αρχίσει το 1978 και εἶχαν σαν 
στόχα να Εκτοπίσουν τους κινδύνοιις απὀ τα ισχυρά ηλεκτρομαγνητικά πε- 
δία που εμφανίζονται γύρω απὀ τις γραμμές μεταφοράς ηλεκτρισμού υψη- 
λής τάσης. Αρχικά διάφορες επιστημονικές ομᾶδες είχαν καταλήξει ότιτα 
παιδιά που εκτίθενται σ' αυτὲς εἶχαν τις διπλάσιες πιθανότητες να αναπτί]- 
συν λευχαιμία. Στη διάρκεια των χρόνων που μεσολάβησαν ερευνητές διε- 
Εήγαγαν διάφορα πειράµατα για να προσδιορίσουν µε μεγαλύτερη ακρίβεια 
τους κινδύνους, ἑτα περισσότερα από αυτά καλλιξργειες κυττάρων υποβλή- 
Βηκαν στη δράση χαµηλἠς συχνότητας πλεκτρομαγνητικῶν πεδίων σαν και 
αυτά που παράγονται απὀ τὰ καλώδια μεταφοράς ηλεκτρισμού. Σε αρκετές 
περιπτώσεις παρατηρήθηκε ὁτι ο πολλαπλασιασμός των κυττάρων εμφάνιζε 
ανωμαλίες, ενώ η παρουσία τμημάτων της αλυσίδας του ΠΝΑ που ἀποτε- 
λοιν ενδιάμεσο κρίκο ανάμεσα στα γονίδια καιτις πρωτεΐνες ἦταν πολύ µε- 
γαλυτερη του κανονικοή, Δεδομένου ὃς ὁτι ο καρκίνος ὅεν είναι τίποτε πε- 
ῥρισσότερο απὀ ανεξέλεγκτος πολλαπλασιασμὺς κυττάρων, θεωρήθηκε ὅτι 
µπορεί να υΠάρχει σύνδεση ανάμεσα στα ηλεκτρομαγνητικά πεδία και τη 
λευχαιμία. Επαναπροσδιορίστηκε μάλιστα απὀ µια σουηδική επιστημονική 
αμαδᾳ ότι ο κίνδυνος εμφάνισης τοι καρκίνου σε παιδιά εἶναι τέσσερις φῦ- 
ρές υψηλότερος όταν ζουν σε περιοχές κοντά σε εγκαταστάσεις μεταφοράς 
πλεκτρισµσή και σε περιβάλλον ἐντονων ηλεκτρομαγνητικὠν πεδίων. 

Οι ανακοινώσεις αυτές ειδαν ευρεία δημοσιότητα και δημιούργησαν έντονες 
αντιδράσεις, µια απὀ τις οποίες γίναμε μάρτυρες και στην Ελλάδα σχετικἁ µε 
τη ὄιελειιση µιας νέας γραμμἠς μεταφορᾶς υψηλής τάσης απὀ προαστιο των 
Αθηνών. 

Σήμερα µια ἄλλη επιστημονική ομάδα απὀ το πανεπιστήμιο του Ώρεύκον 
υποστηρίζει ότι όλα τα πειράµατα που εἶχαν διεξαχθεί µε καλλιέργσιες 
κυττάρων εἶναι λανθασμένα, αφού υπάρχει ἑνας παράγοντας που δεν ἐχει 
ληφθεί υπόψιν, Ὁ επικεφαλής της ομάδας Μάικλ Νέλσον υποστηρίζει ότιο 
παράγων αυτός ονομάζεται µαγνητήτης και εἶναι µια µορφή οξειδίου του σι- 
δήρου που υπάρχει σε µεγάλες ποσότητες στο περιβάλλον και εἶναι παντα- 
χού παρών. Με τη χρήση υπερ-ευαἰσθητων μαγνητομέτρων απέδειξαν ότι ο 
µαγνητήτης βρίσκεται ακόµη και στα αποστειρωμένα ὀργανα των ερναστη- 
ρίων όπου διεξάγονται τα παραπάνω πειράματα. Σωµατίδια µαγνητήτη όταν 
εκτεβοὺν σε πλεκτραμαγνητικἁ πεδία αρχίζουν να πάλλονται. Αυτό, ὑποστη- 
ρίζει ο Νέλσον, έχει σαν αποτέλεσµα τη δηµιουργία διόδων ιόντων από τα 
κύτταρα προς το περιβάλλον που όπως εἶναι γνωστό μπορούν να ἐχουν ἑνα 
σωρό βιολογικές επιδράσεις. 

Επιμένει δε ὁτι οἱ συνθήκες αυτές δεν μπορούν να Εχουν καµἰα σχέση µε 
αυτό που συμβαίνει στο ανθρώπινο σώμα. Οι αποκαλύψεις του Νέλσον δηµι- 
ούργησαν ρήγμα στον επιστημονικό κόσμο κι αν και οἱ περισσότεροι ερευνη- 
τὲς υποστηρίζουν ὁτι οι αρχικοί φόβοι γίατις επιδράσεις της πλεκτροµαγνη- 
τικής ακτινοβολίας δεν έχουν καταρριφθεἰ, υπάρχει πρόβλημα µε τις συνθή- 
κες που έχουν διεξαχθεί τα πειράµατα καλλιεργειών. Ίσως δε ἐτσι εξηγού- 
γται και φαινόμενα ὁπου σε κάποια απὀ αυτά η πλεκτρομαγνητική ακτινοβο- 
λία εἶχε ἔντονα αποτελέσµατα, ενώ σε ἄλλα δεν εἶχε καθόλου, 


Επιμέλεια: Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


ο ΓΙΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥΣ 
ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣΜΕΠΑΓΚΟΣΝΜΙΕΣ 
ΠΕΟΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 


Το ΟΠ-ΒΟΜ, ο οπτικἁ αναγνώσιµος δίσκος δημιούργησε µια πραγματική επανάσταση 
στους ηλεκτρονικούς υπολογιστὲς αφού αποτελεἰ ἑνα χαμηλού κόστους µέσο µε μεγᾶ- 
λες αποθηκευτικὲς δυνατότητες. Σήµερα όμως, στα πρόθυρα περαιτέρω εξέλιξης της 
σχετικής τεχνολογίας και για να αποφευχθεἰ η δηµιουργία περισσοτέρων του ενός προτ- 
πων, κατάσταση που έχει ταλαιπωρήσει πολλές ἆλλες βιομηχανίες ὁπως του βίντεο ἡ των 
μηχανημάτων αναπαραγωγής ἠχου. οἱ δύο μεγαλύτερες εταιρίες του χώρου Σόνι και 
Φίλιπς ἠλθαν σε συνεννόηση µε τους μεγαλύτερους κατασκευαστές πηλεκτρονικὠν υΠο- 
λογιστών για τον συντονισμό των προσπαθειών τους. Το αποτέλεσµα θα εἶναι ένα σύστη- 
μα που θα µπορεί να διαβάζει και να γράφει στην επόμενη γενιά ζΏ σε εφαρμογές ηλε- 
κτρονικών υπολογιστών, αλλά και να αξιοποιεί τα σημερινά 6Ώ-ΒΩΜ (που εἶναι µόνο ανα- 
γνώὠσιμα], ενώ ακόµη 8α µπορεί να χρησιµοποιπβεί για 6 ἦχου και βίντεο, 

Στα σημερινά ΟΒ-ΠΟΝ οι πληροφορίες εγγράφονται στο εργοστάσιο σαν μικροσκοπικές 
οπὲς στην επιφάνεια. που μπορούν στη συνέχεια να διαβαστούν απὀ ἑνα ασθενές λέιζερ. 
Στα εγγράψιµα 60, στα οποία µπορεί να γίνει εγγραφή µια φορά και εἶναι γνωστά σαν ϱ0- 
Βἐνα ισχυρότερο λέιζερ μεταβάλλει την ανακλαστικότητα του ειδικοή επιχρίσµατος στην 
επιφάνεια, Το αποτέλεσμα δίνει τη δυνατότητα στα 6Β-Η να διαβαστούν από συσκευὲς 
ανάγνωσης 6Ρ-ΒΟΜ. Το πρόβλημα εδώ εἶναι ότιοι διάφοροι κατασκευαστὲς χρησιµοποι- 
οὖν διαφορετικά επιχρίσµατα που απαιτούν και διαφορετικής ισχύος λέιζερ κάνοντας την 
τυποποίηση δύσκολη. 

Το νεότερο επανεγράψιµο Ο8, ἡ 6Ώ-Ε βασίζειτις ιδιότητες του στο ὁτι το υλικό που κα- 
λύπτει την επιφάνειά του µπορεί να µεταβληθει κατά βούληση από άμορφο σε κρυστολλι- 
κὀ ταν θερμανθεί απὀ αντινοβολία λέιζερ. Οι εναλλαγές αυτές, που είναι διαφορετικἠς 
ανακλαστικότητας, αλλά και ανατρέψιµες, αποθηκεύουν τις πληροφορίες. Το πρόβλημα 
είναι ὁτι σήµερα οι κοινές συσκευές ανάγνωσης ΟΡ-ΒΟΜ δεν μποροίν να διαβάσοιιν τα 
Ο8-Ε επειδἠ η δέσµη του λέιζερ ὅεν εἰ- 
ναι αρκετά ισχυρή και π αντανἀκλασή 
της (στην οποία βασίζεται ουσιαστικά η 
ανάγνωση) εἶναι µικρή. Η νέα συσκευή 
για την οποία επιτεύχθηκε η πρόσφατη 
συμφωνία, θα µπορεί να διαβάσει ὀλατα 
είδη 0Ρ αυξομειώνοντας τη δέσμη λέι- 
ζερ, ὥστε να µπορεί να διαβάσειτα (8- 
ΒΟΜ, να γράψει στα ΟΠ-Β αλλά και να 
εκμεταλλευτείτα ΟΏ-Ε που απαιτούν και 
τα ισχυρότερα λέιζερ. 

Η συσκευή ϐα έχει ακόµη τη δυνατότητα 
διόρθωσης των λαθών που δημιουργού - 
νται απὀ µικροπροβλήµατα στην κατα- 
σκευή των ΟΡ ἡ απὀ τη χρήση. Σήµερα 
γρατσουνιές στην ανακλαστικἡ επιφά- 
ψεια, βρωμιά ἡ ακόµη καιτα δακτυλικά 
αποτυπώματα του χρήστη μπορούν να 
προξενήσουν προβλήµατα. Στην περ]- 
πτωση των κατασκευαστικών ατελειών. 
τα χαμένα δεδοµένα μπαρούὺν να ανακα- 
τασκευαστούν απὀ «πλεονάζουσες 
πληροφορίες» σε ἄλλα σηµεία του δἰ- 
σκου. Στη δεύτερη περίπτωση, το αὐστη- 
μα µπορεί να αυξήσειτην ισχὐτου λέιζερ 
ἕως και κατὰ ἄ0δο ὥστε η ακτινοβολία να 
διεισδύσει στην ανακλαστική επιφάνεια. 


ΗΛΕΙΗΤΗΕΗΟΝΙΚΗ ΜΥΤΗ 


Η διάγνωση ορισμένων ασθενειών θᾳ γίνει ευκολότερη για τους ιατρούς, αλλα και περισσότερο ανετη γιατους ασθενείς, χαρις σε µία συσκευή που θα µπορεί να χαρακτη- 
ῥριστεί «ηλεκτρονική μύτη». Π συσκεμή, που µπορεί να ξεχωρίσει σε λίγα δευτερόλεπτα ένα ἄρωμα-« μαϊμού» από το γνήσιο προορίζεται στην ιατρική εφαρμογή της να 
αναλύει την αναπνοή του ασθενοὺς ψάχνοντας για μικρόβια, ὁπως το «Πθιισοῦᾶςίεί ργἱοή» που συνδέεται µε την εμφάνιση ἑλκους. Η μέθοδος αυτή ιατρικής διάγνωσης 
δεν εἶναι νέα, αφού οι κινέζοι ιατροί εδώ και εκατοντάδες χρόνια μύριζαν την αναπνοή των ασθενών τους κατὰ τη διάρκεια της εξέτασης, αλλά φυσικά αυτή εἶναι η πρὠτή 
φορά που αυτό θα γίνεται πλεκτρονικά. Για την περίπτώση του ἑλκους του στομάχου. η χρήση της συσκειήςπου ονομάζεται «ΣκἀνΜάστερ» [δε8ηΜαςἰθή ελπίζεται ότι θά 
περιορίσειτις ενδοσκοπήσεις µόνο σε άτοµαπου Βα υπάρχουν ενδείξεις ότιπάσχουν απὀ την ασθένεια. Στις ενδοσκοπήσεις χρησιµοποιείται ἑνας καβετήρας που εισάγε- 
ται στο στομᾶχιτου ασθενούς και φέρει στην ὀκρη µια µικροσκοπικἠ κάµερα και επιτρἑπει την κατόπτευση. 

Το «ΣκἀνΜἁὰστερ» βασίζει τις ιδιότητές του σε µια συστοιχία κρυστάλλων «καυάρτζ» που ταλαντώνονται. Οι κρύσταλλοι εἶναι καλυμμένοι µε µια απορροφητική ουσία. 
Όταν πάνω στους κρυστάλλους επικαθίσει κάποια πτητική ουσία, αλλάζειη συχνότητα ταλάντωσης, επιτρέποντας έτσιτην επισήμανση ου σιῶν ΟΕ πολυ μικρὲς ποσότητες, 
Οιαλλαγές αυτές απὀ διαφορετικἠς συχνότητας ταλάντωσης κρωστάλλους και επικαλυπτικής ουσίας, συγκρίνονται µε µια «βιβλιοθήκη» στοιχείων απὀ ὁποι Εἶναι δυνατή 


π αναγνώριση της πτητικής ουσίας, 


Η εταιρία που κατασκειάζειτη συσκευἠ εργάζεται τώρα για να την κάνει ταχύτερη και μικρότερη, ενώ ἄλλες πιθανὲς εφαρμογὲς εκτός της ιατρικής μπορούν να μπάρξουν 
στον ποιοτικὀ έλεγχο τροφών, την επισήμανση νοθείας στα καύσιμα, τη διάγνωση βλαβῶν σε κινητήρες κ.α. 


μπε Απσίλίητ'ας 


ττ 


κρεμ) ό α--- 

τπτ κ--ᾖ ο Ώδύρμαῖος 3 

1ΑΡΑ τα) ΚΟΛΟΓΕΙΑΙΑ ΜΕΣΑ ΤΟΥ εχθρο 
στρατός µος φλέγεται ἀπὸ πίστιν ἐπὶ τὴν γΊκη 


ο) Γερμονοίδέν ἠδυνήδησαν νὰ μᾶς αἰφνιδ 
Είχεν ὀργανωθῇ ἀπὸ καιροῦ ἡ νέα µος γραμμ 


Η ΠΛΗΡΗΙ ΑΜΥΝΤΚΗ ..ἡ ν . . .. - 
ΟΡΓΑΝΩΣΙΣ ΜΑΣ : κ) λκγ 4 

ἐντεύδεν τής Θεσνίκης 
Ἠπρωτηφόσιςτούπολέεμου 


.. 
«Ενώπιοντης Ιστορίας, είμαι 
4 υποχρεωμένος να πω; Ότι µετα- 
11 ύ όλων των αντιπάλων µας, οἳ 
έλληνας στρατιώτης ήταν εχεί- 
Ἡ πνος του πολέμησε µετη µεγαλύ-., 
τέερη περιφρόνηση για το θάνα- 
το. Δεν υπέχυψεπαρά µόνο ότι 
Χάθε αντίσταση είχε καταστεί 
αδύνατη,» 
«δόλφος Χίτλερ 
4 Μαΐου Γ941 βαιχσταΥ» 


ντ 


.. 
Αντιαρμµατικά 
κωλύματα 

[οδόντες 
ἁράκοντος), Όι 
μικρές πυραμἰδές 
απὺ τσιμέντο 
ήσαν οἱ μόνες που 
θα μπορούσαν να 
καθηλώσομν τα 
άρματα μάχης 
αφοί οι 
μπηγμένες 
σιδηροτροχιὲς 
μα. οος .. 

εὐκολ ” . 
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Μια από τις ένδοξες όσο και πρακτικά άγνωστες 
πτυχές της αντίστασης της Ελλάδας στις δυνά- 
µεις του Άξονα υπήρξε η Μάχη των Οχυρών. Την 
προετοιμασία της ελληνικἠς άµυνας, αλλά και τὴ 
δράση των ημερών εκείνων παρουοιάζουµε στο 
άρθρο που ακολουθεί σε δύο µέρη. 


Του Λευτέρη Γιαννουλόπουλου 


Την ὀδη Οκτωβρίου 1940 η Ιταλία κηρύσσειτον πόλεμο στην Ελλάδα. Έτσι παίρνει 
τέλος ένας ακήρυκτος πόλεμος. που ξεκίνησε τον Απρίλιο του 1908, όταν η Ιταλία 
κατέλαβε την Αλβανία, και που εἶχε σαν αποκορύφωμα τον τορπιλισµό του εὐδρο- 
µου του ελληνικού στόλου «Ελλη», την Ίδη Αυγούστου 1940 στην Τήνο. Η πρώτη 
πράξη του ελληνικού δράματος αρχίζει. 

Στα βουνά της Πίνδου ο ελληνικός στρατός ὀχι µόνο συγκρατεἰ τις ιταλικές ὄυνά- 
μεις, αλλά αντεπιτίθεται και εισέρχεται στην Αλβανία καταδιώκοντας τον εχθρό, 
Τον Φεβρουάριο το µέτωπο σταθεροποιείται βαθιά στο αλβανικό έδαφος και παρό- 
1η τη γενική επίθεση που κάνουν οι Ιταλοί στις αρχές Μαρτίου 1961 η κατάσταση 
δεν αλλάζει. Στις 6 Απριλίουη Γερμανία έρχεται να βοηθήσει τον ανίκανο σὐμμαχό 
της. Αρχίζει η δεύτερη πράξη του δράματος, που 8α τερματιστεί µε την κατάληµη 
της κυρίου Ελλάδας τον Απρίλιο του 1941. Τον Μάιο οι Γερμανοί καταλαμβάνουν 
την Κρήτη ολοκληρώνοντας την κατάληψη της χώρας. Η κατάληψη όμως της 
Κρήτης δεν εἰναι ο επἰλογος του πολέμου της Ελλάδας εναντίον του Άξονα. Ὁ πό- 
λεμοςθα συνεχιστείστις θάλασσες, στη Μέση Ανατολή και στα τιµηµένα ελληνικά 
βουνά, µέχριτην απελευθέρωση της χώρας καιτη συντριβή του ναζιστικού τέρα- 
τος, τον Μάιοτου 1948. 


Η ΠΟΔΙΕΕΝΑΙΙΚΗ ΠΙΟΟΠΑΙΣΑΣΚΕΕΤΥΗ 

Το 1933 ο Χίτλερ αναλαμβᾶνειτην εξουσία στη Γερμανία, Όλες οι ευρωπαικές χώ- 
ρες βλέπουν τον πόλεμο να έρχεται µε γοργά βήματα. ρομαντισμός του µεσοπο- 
λέμου παίρνει τέλος και η πεποίθηση ότιο Α΄ Π.Π. ἦταν και α τελευταίος στην 
Ευρώπη καταρρέει. Η κατάληψη της Αυωστρίας καιτης Τσεχοσλοβακίας απὀ τη 
Γερμανία, ο πόλεμος Ιταλίας-Αιθιοπίας, ο εμφύλιος της Ισπανίας, αναγκάζουν τις 
κυβερνήσεις των Ευρωπαικών κρατών να αποδυθούν σε κούρσα εξοπλισμών και 
αναζητήσεις συμμαχιών. 
ἕτην Ελλάδα η µερική επιστράτευση του Μαρτίου 13935 για αντιμετώπιση στρα- 
τιωτικού κινήματος δείχνει ανάγλυφα το πόσο παραμελημένη ήταν η πολεμική 
προπαρασκευή τῆς χώρας. Η θητεία µετά από συνεχεὶς μειώσεις, απὀτις αρχὲς 
του 19384 καθορίζεται στους 12 µήνες. Η αναστάτωση στην Ευρώπη αναγκάζει την 
κυβέρνηση Τσαλδάρη το 19395 να αυξήσει τη θητεία στους 24 µήνες και να σχεδιά- 
σειτη διάθεση 3 δισεκατομμµερίων δραχμών για την προπαρασκευή του στρατου, 
Όα πρέπει να σημειωθεί ότι σ᾿ όλο το χρονικὀ διάστηµα απὀ το τέλος της εκστρα- 
τείας στη Μ. Ασία το 1922 ως το 1935 µόνο άλλα 3 δισεκατομμύρια εἰχαν διατεθεί 
για τον στρατὀ. Απὸ αυτά τα 2 δις εἰχαν δοθεἰ απὀ τη δικτατορική κυβέρνηση 
Πάγκαλου τα έτη 1925 και 19086, ενώ τα υπόλοιπα ποσά εἰχαν δοθεί απὀ όλεςστις 
ἀλλες κυβερνῆσεις απὀ το 1925 ἑωςτο 1935. Το σύμφωνο φιλίας µε την Τουρκία 
και οι φιλικὲς σχέσεις µε ὀλεστις όμορες χώρες, ο αφοπλιομός της Βουλγαρίας 
μετά τον Α΄ Π.Π. και οι ανάγκες αποκαταστάσεως των προσφύγων απὀ τη Μ. Ασία 
.. εἶχαν οδηγήσεισε παραµεληση τον στρατό. Στις 2 Μαρτίου 1935 ο|. Μεταξάς ανα- 

λαμβάνει τη θέση του υπουργού Εθνικὴς Αμύνης και αργότερα, την 4η Αυγούστου 
1956, ο ἶδιος, εγκαθιδρύειτη γνωστή δικτατορία. Επί διακυβερνήσεως της χώρας 
απὀ τον Μεταξά γίνεται και η μεγαλύτερη προσπάθεια εξοπλισμού του στρατού µε 
ψέα υλικά και επισκευἠ των υπαρχόντων παλαιών. 
Ωρισμένα στοιχεία απὀ αυτή την προσπάθεια πιστεύουμε ὁτι πρέπει να αναφερ- 
Βούν. για να δειχθεΙ επακριβὼς ποια ἦταν η κατάσταση κατά το 1935, όταν ξεκίνη- 
σε αυτή η προσπάθεια και τι ακριβώς καταρθώθΒηκε κάτω απὀ το βάρος των δωσκο- 
λων εκείνων χρονικών περιόδων. 
Στον τοµέα εξοπλισμού του πεζικού υπάρχουν 1.782 καινούρια πολυβόλα Χότσκις 
και 2.00 παλιά απὀ τα οποία τα 1.300 χρειάζονται επισκευές, υπάρχουν 6.000 και- 
νούρια οπλοπολυβόλα Χότσκις και 6.000 ακόμα παλαιἁ τύπου ν 1915, 4.000 εκ των 
οποίων θέλουν επισκευές. Στον τοµέα των τουφεκιών υπάρχουν 125.000 καινού- 
ὦ) ρια Μάνλιχερ των 6,5 χιλ. και 249.000 παλιὰ διαφόρων τύπων και διαφόρων διαµε- 
Ἡ τρηµάτων (Μάουζερ, Λεμπέλ, Γκρα. Μάνλιχερ]. Ταπερισσότερα από τα παλια χρει” 
; ὀζονταιεπισκευή και έχουν µεγάλες ϱλλεἰῴεις σε πιρομαχικά. 
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Σκάλα σνόδου σε επιφανειακό έργο, 


Στον τοµέα του πυροβολικού διατὶ- 
βενται 468 καινούρια πυροβόλα και 
435 παλιά πολλά απὀ τα οποία ἠθε- 
λαν επισκευές, ενω υπήρχε ἑλλειψη 
σε σάγµατα μεταφοράς, βλητοφρόρα 
καὶ ανταλλακτικά. Ὁ πόλεμος όμως 
ὅεν γίνεται µόνο µε πολυβόλα και 
πυροβόλα, Χρειάζονται, εκτός βε- 
βαίως των πυρομαχικών, και πληθώ- 
ρα άλλων υλικών τα οποία κατά το 
18935 ή δεν υπήρχαν καθόλου ἡ 
υπήρχαν σε ελάχιστες ποσότητες. 
Ενδεικτικά αναφέρεται ότι υπήρχαν 
μόνο 4.000 εκπαιδευτικές!) µάσκες 
αερίων, στο πυροβολικό υπήρχαν 
ελλείψεις σε σάγµατα, ιπποσκευές 
και άλλα υλικά σε ποσοστά απὀ 7236 
ἑως και 8739, 

Στον τοµέα του μηχανικού υπήρχαν 
ελάχιστοι ασύρµατοι και τηλέφωνα, 
καθόλου καλώδιο και καθόλου 
συρματόπλεγμα και πάσαλοι, ενώ 
υπήρχαν µόνον 10.000 ατομικά 
πτυοσκάπανα, Τον Δεκέμβριο του 
1914 υπήρχαν 90.000 πλήρεις στο- 
λές, καµἰα κουβέρτα και ελάχιστες 
σκηνές, κράνη υπήρχαν για ἑνα μὸ- 
νο σώμα στρατού και ήταν γαλλικά 
του Α΄ Π.Π. Στρατιωτικἁ αποθέματα 
τροφίμων και καυσίμων δεν υπἠρ- 
χαν καθόλου. Τελείως περιληπτικά, 
σ' αυτή την κατάσταση ήταν ο στρα- 
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Οπλολυδθόλο Χότκιτς 


τὸς το 1995. Το ἑργο εξοπλισμού 
του, µε τα νέφη του πολέμου να εξα- 
πλώνονται και να καλύπτουν σιγά- 
σιγά την Ευρώπη και όλο τον κόσµο, 
ἦταν πολὺ μακρύ και δύσκολο. Τα 
χρόνια που ακολούθησαν παρατή- 
ρήθηκε ἑνας πραγματικός οργασμὸς 
στο στράτευμα. Με πυρετώδη ρυθμό 
επισκευάζοντο τα παλιά υλικά και 
παρελαμβάνοντο καινοὺρια. Στον 
τοµέατου φορητού οπλισμού πεζι- 
κοὺ παρελήφθησαν 50.000 Μάσυζερ 
των 795, ἔναντι 100.000 παραγγελ- 
θέντων, επίσης 400 πολυβόλα 
Χότσκις και 200 οπλοπολυβόλα 
Χότσκις τών 7,92. Επισκεμάσθησαν 
όλα τα παλιά πολυβόλα Σεντ-Ετιὲν͵, 
Σβαρτσλόζε και Μαξίμ, οπως επίσης 
και όλα τα χρήζοντα επισκευών πα- 
λιά τυφέκια. Στον τοµέα του πυρο- 
βολικού παρελήφθησαν 159 καινού- 
ρια πυροβόλα, κυρίως αντιαεροπορι- 
κά και αντιαρµατικᾶ, επίσης επι- 
σκευάσθησαν και ἐγιναν αξιόµαχα 
όλα τὰ παλιά, μερικά απὀ τα οποία 
θα πρέπει να σημειωθεί ότι δεν είχαν 
πάρει µέρος στη Μικρασιατική εκ- 
στρατεία λόγω παλαιότητας, 
Παρελήφθησαν επίσης 313 ὀλμοι 
Μπραντ και οὲ αντιαρματικά τυφέκια 
των 14, ἐναντιπαραγγελίας 1.786. 
Χιλιάδες οβίδων και εκατομμύρια 


 , 


σφαιρών μπήκαν στις αποθήκες, 
ενώ παραγγέἐέλθηκαν βλητοφόρα 
οχήματα πυροβολικού και συΝεπλη- 
ρώβηκαν τα σάγµατα και οι Ιππο- 
σκευὲς πυροβολικού. Τροποποιή- 
θηκαν 20.000 οβίδες των 75 για 
αντιαρµατικἡ χρήση, κυρίως απὀ τα 
πεδινά πυροβόλα των {5 και µετα- 
σκευάσθηκαν οβίδες των 190. µε ει- 
δικούς πυροσωλήνες, σε αντιαρµα- 
τικές νάρκες. 

Τον Οκτώβριο του 1340 υπήρχαν 
490.000 στολές µε ανάλογες εξαρ- 
τύσεις, 250.000 νέα κράνη, ελληνι- 
κής κατασκευῆς μερικώς αντίγραφα 
του ιταλικού κράνους Μ-1935, 
100.000 πτυοσκάπανα, 235 ασύρμα- 
τοι και 1.520 τηλέφωνα, εκατομμύ- 
ρια µέτρα τηλεφωνικού σύρματος 
και 206.000 μάσκες αερίων. Είχαν 
επἰσης δημιουργηθεἰ αποθέµατα 
τροφίμων και νοµής και είχαν παρα- 
ληφθεί εκατοντάδες αυτοκίνητα. Όι 
αριθµοίπου δείχνουν την προσπἁ- 
θεια εξοπλισμού του στρατού κατά 
την εξεταζόµενη ιστορική περίοδο 
εἶναι ατελεύτητοι. Δύο όµως αριθμοί 
δείχνουν ανάγλυφα το μέγεθος της 
προσπάθειας απὀ το 1935 ἑωςτο 
1960. Στο διάστηµα 1325 ἑωςτο 
1936 ὄόβηκαν 3 δισεκατομμὺρια για 
την πολεμική προπαρασκευή της 


ΙΛΜΛΜΝΑή, 


χώρας, ενώ απότο 1925 ἑωστο 1940 
δόθηκαν 189.301 εκατομμύρια. Η σύ- 
γκρισπ των δύο αριθμών εἶναι συ- 
ντριπτική, θα πρέπει ὅξ να σημειωθεί 
οτιτο νούμερο τῶν 18 δισεκατοµ- 
μερίων αμφισβητείται προς τα επά- 
νω απὀ µεταφορά κονδυλίων από 
άλλα υπουργεία και ἀἄλλες 
«αφανείς» πιστώσεις. Θα πρέπει να 
σημειωθεί ότι η Γαλλίατο 1939 δεν 
έκανε δεκτές παραγγελίες για 230 
όλμους Μπραντ, 14 πυροβόλα δια- 
φόρων τύπων, 200 αντιαεροπορικά 
των 20,800 πολυβόλα ΧἈότσοκις, 
1200 οπλοπολυβόλα Χότσκις και 20 
ἁρματα µάχης των 6-7 τόνων και 
αντιστοίχων πυρομαχικών, λόγω 
αδυναμίας παραδόσεως απὀ τη γαλ- 
λική βιομηχανία. 

Παραλλήλως µε την είσοδο στον 
στρατό νέων υλικών αλλάζουν και 
τα σχέδια επιστρατεύσεως. Η τελική 
αλλαγή των σχεδἰων επέρχεται µε 
την απόβαση ιταλικών δυνάμεων 
στην Αλβανία και την κατάληψή της 
τον Απριλιοτου 1939. Το σχέδιο επι- 


στρατεύσεως οριστικοποιείταιτον 
Δεκέμβριο του 1929 και ονομάζεται 
1939β. Η όλη αυτή προετοιμασία, 
όπως περιγράφηκε περιληπτικὠς 
ανωτέρω επέτρεψε στον αρχιστρά- 
τηγο του ελληνικού στρατού κατά 
τον πόλεμο του 1940-41 να απο- 
στείλει, το πρωί της 28ης Ωκτωβρίου 
1940, μετά το τελεσίγραφο του 
Γκράτοι, το ακόλουθο σήμα προσ τις 
στρατιωτικές διοικήσεις καιτους 
στρατιωτικούς διοικητές των μεγά- 
λων μονάδων: 

«Από ἕκτης πρωινής σήμερον πε- 
ριερχόµεθα εις εμπόλεμον κατὰστα- 
σιν προς ἰταλίαν. "Αμυνα εθνικού 
εδάφους διεξαχθή βάσει ὑιαταγὼν 
ας έχετε. Εφαρμάόσατε σχὲδιον επι- 
στρατεύσεως. Παπάγος» 

Με βάση τὸ σχέδιο επιστρατεύσεως 
καιτην επάρκεια των υλικών θα κα- 
ταρθωθεί την 19/11/1940 να έχουν 
επιστρατευθεί 309.000 στρατιώτες 
778 πυροβόλα και 125.000 ζώα µε 
παραπλήσιο αριθμό ημιονοδηγὠν. 
Εκατόν εβδομήντα τάγματα Επι- 
στρατεύθηκαν και σχημάτισαν 56 
συντάγματα και 17 μεραρχίες. Δεν 
σταμάτησε όμως εδώ η «πανστρα- 
τεία» του ελληνικού λαού εναντίον 
του ἄνανδρου εισβολέα αφού οι ελ- 
λπνικές μεραρχίες θα φτάσουν τελι- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὦς 


κά τις 20 απ αμτό ΤΟΥ πόλεμο. Ποτέ η 
Ελλάδα ὅεν παρέταξε τόσο στρατό 
σ΄ όλη την ιστορία της. Ποτέ ϱλληνι- 
κὀς στρατός δεν απετελέἐσθη απὀ 
τόσους παραστάτες, Κλείνοντας το 
κεφάἄλαιο της πολεμικής προπαρᾶ- 
σκειήςθα πρέπει να τονίσοιµε ὁτι 
και στα άλλα όπλα [Ναυτικό και 
Αεροπορία) έγιναν παραγγελίες νέ- 
ὧν υλικών και επισκευές, ὅπου χρει- 
αζόταν, των παλιών υλικών, αλλά τη 
«μερίδα του λέοντος» απέσπασε ο 
στρατὸς ξηράς µε τον εξοπλισμό 
του µε όπλα, πυρομαχικά, υλικά επι- 
µελητείας και µε την κατασκευή της 
οχυρωματικἠς γραμμής στα βὀρεια 
σύναρα της χώρας προς τη Βουλ- 
γαρία. 


ΗΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
τον ΟΣΧΥΡΕΙΝ 
Πριν αναφερθούμε στο θέµατου 
πουκαιπως κατασκρειάστηκαν τα 
Οχυρά, αξίζει να δούµε το γιατί κα- 
τασκευάστηκαν. Υπό το πρἰσµα της 


«-ω 


σύγχρονης στρατιωτικής λογικής η 
κατασκευή τους φαίνεται ἀχρηστη, 
ακόμα δε περισσότερο τα τεράστια 
ποσά που διετέβησαν για την κατα- 
σκευἠ τους θᾳ ἦταν δυνατόν να δια- 
τεθούν αλλού µε πολύ καλύτερα 
αποτελέσµατα. Θα πρέπει να υπει- 
σέλβουμε στο πολιτικό και στρατιω- 
τικό πνεύµατου μεσοπολέμου για 
να καταλάβουμε το γιατί προεκρίθη 
π λύση της οχύρωσης, Μια µατιά 
στον χάρτη της Ελλάδας δείχνει εὖ- 
κολα στον καθένα την ελληνική 
στρατιωτική αδυναμία σ᾿ αυτό τον 
τοµέα, Το μικρό βάθος του ελληνι- 
κού μετώπου στη Μακεδονία και 
Θράκη δεν επιτρέπει τη δηµιουργία 
διαδοχικών αμυντικών ζωνών και οι 
δὺο ποταμοί της περιοχής, ο Στρι]- 
µώνας και ο Νέστος εἰναι κάθετοι 
στην οροθετική γραμμή, γεγονος 
που δεν διευκολύνειτην άμυνα, αλ- 
λά μάλλον κάνειτην επίθεση περισ- 
σότερο εὐκολη διαμέσου των βατών 
εδαφών ῥίπλα απὀ τις κοίπες τους. 
Τοιουτοτρόπως ἦταν πολὺ πιθανή η 
κατάληψη της Μακεδονίας και της 
Θρόκης, πιθανώς δε καιτης Θεσσα- 
λονίκης πριν ολοκληρωθεί η ελληνι- 
κή επιστράτευση, 

Θα πρέπει να αναφέρουμε εδώ ότι 
κατά τη διάρκεια του μεσοπολέμου 
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ϱ «ταραξίας της Βαλκανικής» ἦταν η 
Βουλγαρία. Όλα τα πολιτικά και 
στρατιωτικά σύµφωνα, μεταξύ των 
υπολοίπων κρατὠν της Βαλκανικής, 
αναφέροντο σε βοιιλγαρική επίθεση 
εναντίον τους. Οι φόβοι αυτοί ενε- 
τάθησαν µετά την κατάργηση της 
συνθήκης του Νειγἰ το 1938, 
Κατάργηση που επέτρεπε στη Βουλ- 
γαρία να επανεξοπλισβεί µετά την 
ἧττα της κατά τον Α΄ Π.Π. Παραλ- 
λήλως ο τρόὀµοςπου προξενούσε 
στους πληθυσμούς Μακεδονίας και 
Θράκης, η ενδεχόμενη τρἰτη κατά- 
ληψη των εδαφών τους µέσα σ έναν 
αιώνα απὀ τους Βουλγάρους (πρώτη 
κατάληψη στους Βαλκανικούς πολὲ- 
μους, δεύτερη στον Α΄ Π.Π.) δεν 
μπορούσε να αγνοηθεί οὖτε απὀ το 
Γενικό Επιτελείο, οὐτρ και απὀ την 
τότε πολιτική ηγεσία. Υπήρξε η πρό- 
ταση της οχύρωσης µόνον της 
Θεσσαλονίκης, αλλά η ενδεχόμενη 
πολιορκία της πόλεως θα εξουδετέὲ- 
ρωνε τη σημασία της σαν λιμένος 
και ανεφοδιαστικού κόμβου προς τη 


Γιουγκοσλαβία. Γι αυτούςτοιις λό- 
γους προεκρἰβῃ ῃ οχύρωσῃ των 
συνόρων προς τη Βουλγαρία. 
Μήπως όμως, κατά τη διάρκεια τοι 
μεσοπολέμου, µόνον η Ελλάδα οχύ- 
ρωσετα σὺνορά της; Αμόκ οχυρω- 
µατικών γραμμών είχε καταλάβει 
την Ευρώπη: οι Γάλλοι µετη γραμμή 
Μαζινό, οι Γερμανοί µετη γραμμή 
Ζἱνγκφριντ, οι Τσεχοσλοβάκοιµετις 
οχυρώσεις στη Σουηδία, οἱ Φινλαν- 
δοί µε τη γραµµή Μανερχάιµ στον 
ρωσοφιλανδικό πόλεμο. Μόνον οι 
Άγγλοι δεν κατασκεύασαν οχυρώ- 
σεις και αὐτὸ επειδή η φύση τους εἰ- 
χε προικοδοτήσει µε τη µεγαλύτερη 
αντιαρµατική τάφρο της Ευρώπης, 
τη Μάγχη. Μετά τοτέλοςτου Α΄ 
Π.Π. ο γαλλικός στρατὸς, µε το κύ- 
ρος του γικητού, επέβαλε, σ΄ όλη 
σχεδόν την Ευρώπη, τη δική του ϐε- 
ωρία μάχης. Οι ρήσεις των στρατη- 
γών Γκαμελέν και Βειγκάν αντιµε- 
τωπίζοντο σαν θέσφατα, πολύ δε 
περισσότερο στην Ελλάδα ὀπου δε- 
κάδες επιτροπές γάλλων αξιωματι- 


κών είχαν αναλάβειτην επιµόρφω- 
ση των ελλήνων συναδέλφώντους, 
Κατ αυτό τον τρόπο τεράστια ποσά 
δαπανήθηκαν και απὀ τις δύο χώρες 
για την κατασκευή οχυρωματικών 
ἔργων και καγείς ὅεν έδωσε σηµα- 
σία στις διαμαρτυρίες κάποιου 
αξιωματικού Ντε Γκολ στη Γαλλία 
και κάποιου άλλου αξιωματικού 
Δαδθάκη στην Ελλάδα,που πρέσδευ- 
αν ότι μ’ ένα τµήµα µόνον των χρη- 
µάτων που δίνονται για τα οχυρά θα 
ἠταν δυνατἠ η συγκρότηση τεβωρα- 
κισµένης δύναμης, η οποία θα έφερ- 
γεκαλύτερα αποτελέσµατα απὀ 
αυτά, Κατ αυτό τον τρόπο ξεκίνησε 
ηπκατασκευή των οχυρών, Με τη 
σύμφωνη γνώµη της στρατιωτικἠς 
ηγεσίας καιτου υπουργού Αμύνης 
πρὠτα και μετέπειτα δικτάτορα |, 
Μεταξά το 19368 ξεκίνησε η σχεδἰα- 
ση και η κατασκευή της οχυρωματι- 
κής γραμμής Μπέλλες-Νέστος, η 
αργότερα αποκληθείσα «Γραμμή 
Μεταξά», Ας µην µας διαφεύγει ὅτι 
ο δικτάτορας Μεταξάς εἰχε παλαιό- 


Διπλό πολυθολεἰο. 


3 φ ασ ... ζ Α΄ Ἡ 
πετ. ος Ἅχον 


Γερμανοί στροτιώτες στο Ρούπελ 


Τα περισσύτερα διαθέσιµα πολυδόλα ἠσαν παλαιό και χειαζόντουσαν επισκευές. 


ΒΊ 


τερα τον βαθµό του στρατηγού και 
ἠταν, όπως ομολογείται απὀ πολλὲς 
πλευρές, ἑνας εκτων καλύτερων 
Ἑλλήνων επιτελῶν. 

τα βαρύτερα έργα της οχυρώματι- 
κἠς αυτής γραμμής σχεδιάστηκαν 
νακαλύπτουντις οδεύσεις, διαμε- 
σου της κοιλάδας του ποταμού 
Στρυμώνα, προς Σιδηρόκαστρο και 
πεδιάδα Σερρών και, διαμέσου του 
οροπεδίου τοι Κάτω Νευροκοπίου, 
προς την πεδιάδα της Δράμας, Δυο 
ἀλλα οχυρά, ανατολικότερα τοι! πο- 
ταμοῦ Νέστου, κάλυπταν τις οδεύ- 
σεις, απὀ τα σύνορα µε τη Βουλ- 
γαρία, προς τις πόλεις της Ξάνθης 
καιτης Κομοτηνής. Στο ὀρος Μπὲλ- 
λες, στο αριστερὀ άκρο της οχυρω- 
µατικής γραμμής, κατασκευάστηκαν 
μικρότερης δυνατότητος οχυρά για- 
τί, σύμφωνα µε υπολογισμούςτου 
Γενικού Επιτελείου, δεν Βεωρείτο 
δυνατή µια σοβαρὴ προσπάθεια απὀ 
την πλευρά της Βουλγαρίας σ' αυτό 


Πετρίτοι και περαιτέρω στο εσωτε- 
ῥικὸ της Βουλγαρίας, Για κάθε ενδε- 
χόμµενο εἶχε κατασκευασθεί µια δει- 
τερη γραμμή αμύνης, αποτελούµενῃ 
απὀ ἑργα εκστρατείας και λίγα τσι- 
µεντόμτιστα πολυβολεία. μεταξύ 
των λιμνών Δοιράνης και Κερκίνης, 
καλύπτουσα, κατά το δυνατόν, τις 
οδευσεις προς Θεσσαλονίκη. 

Ας δούµε όμως τι ακριβώς εἰναιτα 
οχυρά και γενικἁ η οχυρωμένη 
«Γραμμὴ Μεταξά», Τα οχυρά, οµσια- 
στικἀ, εἶναι περἰκλειστα έργα ικανά 
να αμυνθούν προς ὀλες τις κα- 
τευβύνσεις. Άλλα αποτελούνται 
απὀ ἑνα συγκρότημα καὶ αλλα απὀ 
περισσότερα. Παραδείγματος χάριν 
το οχυρό Ιστίµπεη αποτελείται απὀ 
ἕνα συγκρότηµα και το οχυρό 
Ροὐπελ απὀ πέντε. τα συγκροτήµα- 
τα «Ουσίτα», «Μολὼν λαβέ», «Λὸ- 
χος Εξόδου», «Πρ. Ηλίας» και «Ροι]- 
πελ», Το κάθε σιγκρὀτηµα περιλαµ- 
βάνει πολιβολεία, πυροβολεία, ολ- 


Απλό πολυθολείο, 


Θυρίδα πολυβολείου. Παρατηρήστε ότι τα καλούπια του τσιμέντου έχουν παραμείνει 
στις θέσεις τους ὡστε να µην εξοστρακίζονται οἱ εχθρικὲς θολίδες. 


τον τοµέα καὶ λόγω του ορεινού του 
εδάφους και λόγω γειτνιάσεως µε 
τα γιουγκοσλαβικά σύνορα. 

Από την άλλη πλευρά η οροθετική 
γραμμή επἰτου όρους Μπέλλες διἑρ- 
χεται απὀ την κορυφογραμμή και 
χωρίζειτο όρος σε δύᾳ ἄνισα τμήµα- 
τα. Από την µια πλευρά Π βουλγαρι- 
κ, µε ομαλές κλιτεὶς και απὸ την ἆλ- 
λη ἢ ελληνική µε κλιτείς που καταπί- 
πτουν απότομα, γεγονόσπου ὄμσκο- 
λεύσει κατά πολύ την ελληνική 
ἀμινα, Σε συνδυασμό ὅμως µετο 
ὀτι δεν ανεµένετο σοβαρή βουλγα- 
ρικἠ πίεση σ’ αυτό τον τοµέα, τα 
οχυρά της περιοχής κατασκευάστη- 
καν πλησίον της οριοθετικἠς γραµ- 
µής, οὐτως ώστε µετάτο τέλος της 
ελληνικής επιστρατεύσεως, να παί- 
ξουν τον ρόλο σημείων στηρίξεως 
ελληνικής επιθέσεως προς το 


Β2 


µοβολεία, βομβιδοβολεία, παρατη- 
ῥρητήρια και εξόδους απλές ἡ 
συνδυασμένες µε πολμβολείο. Ὅλα 
τα παραπάνω ενεργἁ έργα των οχι- 
ρών εἶναι τοιμεντόκτιστα ικανά να 
αντέχουν σε βολὲς πυροβόλων έως 
156 χιλ. Τα ενεργά έργα εκάστου 
συγκροτήµατος επικοινωνοὺν µετα- 
ξύτους και µε τις υπόγειες εγκατα- 
στάσεις µε τσιµεντένιους διαδρό- 
μους. Ας σημειωθεί ότι η εκοκαφἡ 
σε ορισμένα συγκροτήµατα έφτασε 
τα 16 µέτρα σε βάθος. Οι υπόγειες 
εγκαταστάσεις περιελάμβαναν θᾳ- 
λάμµους οπλιτὠν, αποθήκες πυροµα- 
χικών και τροφίμων, σταθμούς διοι- 
κήσεως, σταθμούς επιδέσεως, µα- 
γειρεία. αποχωρητήρια και δεξαμε- 
γές νερού µε επάρκεια 10 ηµερών. Ο 
αερισμός και ο φωτισμός των περισ- 
σοτέρων οχυρών γινόταν µε χειρο- 


κίνητους ανεμιστήρες και λάμπες 
πετρελαίου. γεγονός που οναγκαζε 
τους στρατιώτες και αξιωματικούς 
να κάθονταισε πρὀχειρα καταλὺμµ- 
µατα στην επιφάνεια των οχυρών 
κατά τη διάρκεια της ημέρας καινα 
μπαίνουν στα οχυρά µόνο κατά τη 
διάρκεια της νύκτας. Ὅλατα έργα 
επιφανεἰας των οχυρών ἠταν πα: 
ῥρηλλαγμένα κατά τον καλύτερο 
δυνατό τρόπο. Είναι χαρακτηριστικό 
ὁτιπολλές φορές οι Γερμανοί ἑφτα- 
ναν σε απὀσταση λίγων δεκἀδων 
µέτρων απὀ ένα πολιβολείο για να 
ανακαλύψουν από που εβάλοντο. 
Τα συγκροτήµατα των οχυρών περι- 
κλείοντο απὀ σειρὲς συρμµατοπλεὺ- 
μάτων και όπου το ἐδαφος παρείχε 
δυνατότητες χρήσεως αρμάτων εἰ- 
χε κατασκευασθεἰ αντιαρµατικὴ τᾶ- 
Φρος. Επίσης. σε ακτίνα αρκετὠν Χι- 
λιομέτρων απὀ τα οχυρά, απαγορεύ- 
ετο η πρόσβαση σε ὁλουςτους πολἰ- 
τες για λόγους ευνόητους, Λίγο δε 


µατικά περιπόλια (τα περιπόλια ήταν 
τσιμεγτόκτιστα πυροβολεία εξοπλι- 
σµένα μ ἑνα γαλλικό πεδινό πιρο- 
βόλο των Τὸ σε αντιαρµατικὴ χρήση 
και ἑνα πολυβόλο). Τα μεταξύ των 
οχυρών διαστήματα καλύπτοντο 
απὀ στρατιωτικὲς δυνάμεις σε έργα 
Εκστρατείας ενισχυμένα µε τσιµε- 
γτένια πολυβολεία σε πολλές περι- 
πτώσεις. Πίσω από τις θέσεις των 
οχυρών και τις γραμμές των έργων 
εκστρατείας υπήρχαν οι θέσεις του 
πυροβολικού. Ἕνα πυκνὸ οδικὸ δί- 
κτωο ἑκανε τις μετακινήσεις του 
πυροβολικού, των εφεδρειών και 
του ανεφοδιασμού των οχυρών ἄνε- 
τες. Τα οχυρά στο όρος Μπέλλες, 
απὀ δυτικά προς τα ανατολικἀἁ, ἑως 
τον ποταμό Στρυμώνα ἦταν τα 
Ποποτλίβιτσα, Ιστίµπεη. Κελκαγιά, 
Αρπαλούκι και Παλιουριώνες, Από 
τον ποταμὸ Στρυμώνα ἑως τον πο- 
ταμὀ Νέστο ἠταν τα οχυρά Ροὐπελ, 
Καρατάς, Κάλη, Περσὲκ, Μπαμπα- 


Η στρατιωτικἡ γέφμρα {η µεγαλύτερη του είδους) που κατασκευάστηκε απὀ τους 
Γερμανούς στο Γιούργεθο επ! του Δουνάθεως, 


πριν την ἐκρηξη του πολέμου µε τη 
Γερμανία εκκενώθηκαν πολλά χω- 
ριᾶ της παραμµεθορίου περιοχής. Το 
κάθε οχυρό επικοινωνούσε τηλεφω- 
νικώς, µε διπλὲς ή καιτριπλὲς τηλε- 
Φφωνικέὲς γραµµές, για λόγους ασφα- 
λείας, µε τα γειτονικά του οχμρᾶ, με 
γειτονικὲς στρατιωτικές µονάδες, 
µε το πυροβολικό υποστηρίξεώςτου 
Εκτὸς οχυρών και µε τους σταθμούς 
διοικήσεως των μεγάλων μονάδων 
στις οποίες υπαγόταν. Υπήρχε επἰ- 
σης δίκτυο ασυρμάτου μεταξύ των 
οχυρών και μεταξύ οχυρών και σταθ- 
μῶν 

Ὅλοι οι δρόμοι απὀ τα σύνορα έως 
και αρκετά πίσω απὀ τα οχυρά εἶχαν 
φραγές µε αντιαρματικά κωλύμματα 
υποστηριζόµενα όχι µόνο απὀ τα 
πυρά των οχυρών αλλὰ και απὀ τσι- 
µεντόκτιστα πολυβολεία και αντιαρ- 


ζώρα, Μαλιάγκα, Περιθώρι, 
Παρταλούσκα, Λίσσε, Πυραµιδοει- 
δές, Καστἰλλο, Αγ. Νικόλαος και 
Μπαρτίσεβα, Πέραν του Νέστου 
υπήρχαν τα οχυρά Εχίνος, καλύπτο- 
ντας την Ξάνθη και Νυμφαία, καλι]- 
πτοντας την Κομοτηνή. Σύμφωνα µε 
τα σχέδια, τα πληρώματα τῶν οχυ- 
ρών απετελούντο απὀ 329 αξιωματι- 
κούς και 9.740 οπλίτες, ἦτοι συνολι- 
κά 10.068, οι οποίοι εξυπηρετούσαν 
24 πυροβόλα των 75, 26 αντιαρµατι- 
κά των 4, 20 αντιαεροπορικά των 
Φ ή και 0, 485 όλμους, Θ/6 πολιβό- 
λα, 189 οπλοπολυβόλα και 427 βοµ- 
βιδοβόλα, Τα ελληνικά αμυντικά 
σχέδια, όπως αυτὰ τροποποιήθηκαν 
μετά την ιταλικἠ κατάληψη της 
Αλβανίας στις ὁ Απριλίου 1828 µε τα 
σχέδια ΙΒ και /βα, προέβλεπαν µια 
δύναμη απὀ 6 μεραρχίες και µια τα- 
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ξισρχία πεζικοίι και µια μεραρχία ιπ- 
πικού πἰσω απὀ τη γραµµή των 
οχυρών, Εκτὸς της δυνάμεως των 
οχυρών. 


ΠΟΛΙΤΙΚΕΣ, 
ΑΕΠΙ ΤΕΕ 
κΑαιε 
ΣΤΙΕΑΤΙΕΣΤΙΚΕΣ 
Κιμ Σι ΠΡΙΝ 
τη συ γκο ση 
Η, χωρίς προηγούµενη συνεννόηση 
μεταξύ των δταἰρων του ΄Αξονα, επί- 
Βεσητοι Μουσολίνι εναντίον της 
Ελλάδαςτον Οκτώβριοτου 1940 
έφερε τον Χίτλερ σε πολύ δύσκολη 
Βέση. Η ἀπρὀσοκλητη αωτή επίθεση 
καιη επακολουθήσασα αποτυχἰα 
τῆς, εναντίον του περισσότερο φίλα 
προσκειµένου καθεστώτος της 
Ευρώπης στιςιδἑες του φασισμού 
καιτου ναζισμού, εκτὀστης δηµι- 
ουὐργίας ενός ακόµη εχθροῦ, δηµι- 
ουργούσε προυποθέσεις επιτεύξε- 


20 διαταγἠ γενικών κατειθύνσεων 
µε το σχέδιο επιθέσεως εναντίον 
της Ελλάδας. Σ αυτήν καθορἰζονται 
οι δυνάμεις και τα µέσα που θα χρει- 
ασθούν για την υπερνίκηση της ελ- 
ληνικής αντίστασης. Σαν χώρος επί- 
βεσης καθορίζεται η Βοιιλγαρία, κα- 
μία κίνηση δεν προβλέπεται διαμέὲ- 
σου της Γιουγκοσλαβίας, πολή δε 
παραπάνω κατάληψή της. Το γεγο- 
νός αυτό ερμηνεύεται µόνο αν δε- 
χβούμε ὅτι οι μυστικές συνομιλίες 
μεταξύ Γερμανίας και Γιουγκο- 
σλαβίας εἶχαν προχωρήσει σηµαντι- 
κά και η προσχὠρησή της στον 
'Αξονα ήταν απλώς θέµα χρόνου. 
Σημειωτέον ότι προβλέπεται η κατά- 
ληψη µόνο της Βορείου Ελλάδας µε 
πιθανότητα κατάληψης και της υπο- 
λοίπου αν υπάρξει ανάγκη. Πιθανόν 
µε αυτό τον τρόπο να επιδιώκετο η 
δημιουργία ενός κράτους παρεμφε- 
ρούς µε το γαλλικό κράτος του Βισι. 
Το σχέδιο ονομάσθηκε «ΝΜΛΑΒΙΤΑ», 


Μέρος της γερμανικής προετοιμασίας. 
Γερμανικά τµήµατα σε θουλγαρικὀ χωριό. 


ως αγγλικού προγεφρώματος στην 
περιοχή, την εποχήπου μόλις είχε 
επιτευχθεί η εκδίωξη της Αγγλίας 
απὀ την ηπειρωτική Ευρώπη. 
Αφετέρου η διατήρηση της εστίας 
αυτής εντάσεως και υπέσκαπτε το 
κυροςτου Αξονα στην κατακτηµένη 
πια Ευρώπη και η ενδεχόμενη αγγλι- 
κἠ βοήθεια θα δημιουργούσε απειλή 
στις πετρελαιοπηγὲς της Ρουμανίας 
και επίσης απειλἠ πλαγίοι! κτυπήµα- 
τος κατά τη σχεδιαζόμενη επίθεση 
των Γερμανῶὼν εναντίον της τότε 
Σοµιετικἠς Ενωσης. Για όλους 
αυτούς τους λόγους ο Χίτλερ. µε 
την υπ αριθμόν 18 διαταγή γενικών 
κατευθύνσεων, την Ίδη Νοεμβρίου 
1940 εντέλειτο Γενικό του Επιτε- 
λείο όπως προετοιμάσει επίθεση 
εναντίον της Ελλάδας, Στις 13 
Αεκεμβρίου εκδίδεται η υπ᾿ αριθμόν 
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μερικοί ὅξ πιθανολογούν ότι η ονο- 
µασία προέρχεται απὀ τη γερμανική 
ονομασία του ποταμού Εβρου που 
είναι Μαρίτσα. Κατά το αυτό χρονι- 
κὀ διάστηµα της εκρήξεως του ελ- 
ληνοιτολικού πολέμου οι ΑΥΥγλοι 
προσφἑρουν ό,τι βοήθεια μπορούν, 
Δεν πρέπει να διαφεύγει της προσο- 
χής µας, ὀτι µετά την καταστροφή 
της Δουνκέρκης βρίσκονται σε πλή- 
ρη σχεδὸν στρατιωτικἡ αδιναμµία, 
εν ὢ ἠδη πολεμούν µε τους Ιταλούς 
στη Β. Αφρική. Γι’ αὐτοὺς τοις λό- 
γους στέλνουν λίγα σμήνη καταδιω- 
κτικῶν και βομβαρδιστικών, όπως 
επίσης και κουβέρτες και ἄρβυλα 
απὀ τα λάφυρα που κατέλαβαν απο 
τους Ιταλούς στις μάχες της Β. 
Αφρικής, Παραλλήλως µια δύναμη 
5.000 ανδρών αποβιβᾶζεται στην 
Κρήτη, κάνοντας δυνατή την απομᾶ- 


κρυνση της 5ης ελληνικής µεραρ- 
χίας απὀ το νησί και την ενίσχυση 
του Αλβανικου μετώπου, εφόσον µε 
αυτό τον τρόπο το νησι είναι κα- 
λυμμένο απὀ ενδεχόμενη ιταλικἡ 
απόβαση από τα Δωδεκάνησα. που 
τότε ἦταν υπό ιταλική κατοχή. Η 
στρατιωτικἡ βοήθεια των 'Αγγλων 
περιορίζεται σ' αυτή τη µικρή δύνα- 
µη στην Κρήτη, στη µικρή αεροπορι- 
κή δύναμη στο Ελληνοαλβανικό μέ- 
τωπο και στην κάλυψη των ελληνι- 
κὠν θαλασσίων μεταφορών. απὀ 
επιθἐσεις του ιταλικού στόλου. µε 
τον αγγλικό στόλο της Μεσογείου. 
Η κυβέρνηση Μεταξα. θέλοντας να 
αποφύγει προκλήσεις προς τη 
Γερμανία, απαγορεύειτις πτήσεις 
των αγγλικών αεροσοκαφων βορείως 
του Αξιού ποτωμοῦ, η εἰσοδος όμως 
των γερμανικών στρατευμάτων στη 
Ρουμανία τον Νοέμβριοτου 1940 
και οι πληροφορίες τών μυστικών 
υπηρεσιών. Ελληνικών και ΑγΥγλι- 


ποια μ΄ ... 
Σύστημα εξαερισμού και φίλτρα. 


απαιτείται µια δύναμη 8 ἡ 8 µεραρ- 
χιών γοι να αντιταχθεὶ µια ικανοποι- 
ητικἡ άμυνα στη γερµανικἡ εισβολή, 
Στις 29 Ιανουαρίου 1941 πεθαίνει ο |. 
Μεταξάς και πρωθυπουργόςστης κὠ- 
ρας αναλαμβάνει ο μέχρι τότε διοι- 
κητής της τραπέζης της Ελλάδας Α. 
Κορυζής, ο οποίος στις 8 Φεβρου- 
αρίου επαναλαμβάνει δια µια ακόμα 
φορά την απὀφαση της Ελλάδας να 
αντισταθεί στη γερμανική εισβολή. 
Το βουλγαροτουρκικὸ συμφώνο 
ουδετερότητας που υπεγράφη τη 
17η Φεβρουαρίου 1941 επιταγχύνει 
τις συνομιλίες ᾿Αγγλων και Ελλήνων 
και τσι στις 22 Φεβρομαρίου ο 
υπουργὸς εξωτερικών της Αγγλίας 
συνοδευόμενος απὀ ανώτερους 
αξμωματικοὺς φτάνει στην Ελλάδα 
και αρχίζει συνομιλίες µε την ελλη- 
νική πολιτική και στρατιωτική ηγεσία 
της χώρας. Κατά τη διάρκεια των 
συνομιλιών οι 'Αγγλοι δήλωσαν ὁτι, 
σύμφωνα µε ὀλεςτις πληροφορἱες 


Πυροθόλο [ορειθατικὀ] 
εντὸς πυροθολείου, 


κὠν, ὁτι επἰκειται είσοδος γερµανι- 
κὠν στρατευμάτων και στη Βουλ- 
γαρία θέτουν νέα δεδοµένα. Την 
Ίβην Ιανουαρίου ο στρατηΥὁς-διοι- 
κητῆς των αγγλικών δυνάμεων στη 
Β. Αφρικη Ουέιβελ µε τμήμα του επι- 
τελείου του φτάνει μυστικά στην 
Αθήνα και µαζι µε τον ἀγγλο πρέσβη 
στην Ελλαδα αρχίζουν ουνομιλίες 
με την ελληνική πολιτική και στρα- 
τιωτική πηγεσία για την απὀ κοινού 
αντιμετώπιση της επικείµενης γερ- 
µανικης επιβέσεως, Οιπροσφερόμε- 
νες δυνάμεις απο την πλευρατης 
Αγγλίας ὅμως εἶναι μηδαμινές. 
Ανέρχονται σε δύναμη 2 ἡ 3 µεραρ- 
Χιών και 6ᾳ είναι διαβεσιµες µετᾶ 
απὀ ὁ περἰπου µήνες. Η προσφορά 
απορρίπτεται από την ελληνική πο- 
λιτική και στρατιωτική ηγεσία µια και 
σύμφωνα µετα επιτελικἀἁ σχἑδια 


που έχουν, οι Τούρκοι και οι 
Γιουγκοσλάβοι βα παραμείνουν 
ουδετεροι κα: ὅτι θᾳ έπρεπε να χα- 
ραχθεί κοινή ελληνοαγγλική αμυντι- 
κἡ γραµµή δωτικώς του Αξιού ποτα- 
μου επί των ορέων Βερμίου και 
Ὀλύμπου, Το σχέδιο αυτό εἶχε σαν 
προυπὀβεση την εκκένωση των 
οχυρών και όλης της Μακεδονίας 
και Θράκης περιλαμβανομένης φισι- 
κά καιτης Θεσσαλονίκης. Στο σχε- 
διο αυτο αντιτάχθηκε Π ελληνική 
στρατιωτικὴ και πολιτική ηγεσία θὲ- 
τοντας το θὲµα ὅτι η στόση της 
Γιουγκοσλαβίας δεν ἦταν ακόμα ξε- 
καθαρισµένη και µια αποχώῤηση 
απο τη Θεσσαλονίκη θα εκαβε κάθε 
οδὺ ανεφοδιασµου αμτήςτης χώρας 
και φυσικά καθε θέληση αντιστάσε- 
ὡς της στη Γερμονία. Επίσης τα τὸ- 
σα ἔξοδα και οι κόποι ολοκλήρου 
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του ελληνικού λαού για την κατα- 
σκευἠ της γραμμής Μεταξά θα πἠ- 
γαιναν χαμένα χωρίς να υπάρχουν 
απόλυτες πληροφορὶες για τη στά- 
ση της Γιουγκοσλαβίας, Μεγάλο βά- 
ρος στην αντίταξη αυτή έπαιξε και 
το ηθικό αντίκτυπο που θᾳ εἰχε στον 
πληθυσμό των περιοχών αυτών η 
αποµακρινσητοι στρατού και η σι- 
γουρη κατάληψη τών περιοχών απὀ 
Βουλγαρικά και γερμανικά στρατευ- 
ματα. Κυριότερος λόγος πάντως, πι- 
στεύουμε, ὅτι ἦταν η γνώση στην 
ελληνική πολιτική και στρατιωτικὴ 
ηγεσία, αλλά και στον ελληνικό λαο 
ὐτι ο νέος αγώνας που καλούντονα 
αναλάβουν δεν εἶχε ελπίδα νίκης, Οι 
δυνάμεις που συγκεντρώνονται για 
την επίθεση εναντίον της Ελλάδας 
είναι τρομακτικές και ῃ ποιάτητα 
τῶν γερμανικών δυνάμεων δεν έχει 
καμία σχέση µετις ιταλικὲς στο μέ: 
τωπο της Αλβανίας, Ο εξασθενημέ- 
νος ελληνικός στρατὸς µετά απὀ Ώ 
µήνες αὐιακοπων μαχών δεν εἶναι 
σε θέση να αντέξειτην επίθεση της 
Γερμανίας χωρὶς αξιόλογη εξωτερι- 
κή βοήβεια και οπωσδήποτε µια βοή- 
θεια 3 μεραρχιών δεν μπορείνα υπο- 
λογισθείσαν αξιόλογη τη στιγµή 
ποµ στις ἃ μεραρχίες που βρίσκο- 
νταιπίσω από τα οχυρά της γραμμής 
Μεταξά οι Γερμανοί αντιτάσσουν 
ἔναν ὀγκο 25 µε 30 μεραρχιών µε 
τρομακτικά µέσα πυρός. Η όλη στά- 
ση προδίδει µιαν τάση εθνικἠς αυτο- 
κτονἰας. Η Ελλάδα βρίσκεται µε την 
«πλάτη στον τοἰχο» εξαντληµένη 
από µια συγκροωση μ ἑναν αντίπα- 
λο, ἤδη πολύ µεγαλύτερο της, οταν 
εμφανίζεται ἑνας ακόµα αντίπαλος, 
κατὰ πολύ περισσότερο δυνατότε- 
ρος του πρώτου, Οι λυσεις που 
υπάρχουν είναι δύο. ή η χώρα παρα- 
δίδεται και σβήνειτο έπος των αλ- 
βανικών βουνών ἡ στέκεται και πο- 
λεμά µε σκοπό πια να επαιξήσειτη 
δόξα που απέκτησε στη σύγκρουση 
µετους Ιταλούς. Σ αυτές, µια εἶναιη 
Ελληνική απάντηση, όπως αυτή έχει 
διατυπωθεί πάρα πολλὲς φορές κα- 
τᾶ τη διάρκεια της πολυχιλιετους 
ιστορίας της. Προς τιμῆν της η ελλη- 
ψική πολιτική και στρατιωτική ηγε- 
σία, ωπακουοντας και στο κοινὸ αἰ- 
σθηµα του Ελληνικού λαού, προτιμά 
την ἁμυνα κατά του τροµερο) εισβο- 
λέα ακόµα και χωρίς καμία αγγλική 
βαήδΒεια. Απόδειξη αποτελεί και το 
παρακάτω απόσπασµατης δισταγἠς 
του αρχιστρατήγου Παπάγου την 
8ην Απριλίου: 

«. ἅμυνα επἰ τόπου άνευ ιδέας 
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συμπτήξεως επί σκοπὠ διατηρήσε- 
ως της μέχρι τουδε κτηθείσης δόξης 
των ελληνικών όπλων και επαυξήσε- 
ως αυτής...» 

Οι Γερμανοίτην Την Μαρτίου εισἑρ- 
χονται στη Βουλγαρία µε μεγάλο 
αριθμό μεραρχιών και κατευθύνο- 
νταιπρος τα σύνορα. Η μετακίνηση 
ελληνικὠν δυνάμεων απὀ τη 
Μακεδονία καιτη Θράκη είναι αδύ- 
νατη γιατί απαιτούνται γι αυτό περί- 
που 20 µέρες καιώς εκ τούτου εἶναι 
δυνατόν η γερμανική επίθεση να 
βρειτις ελληνικές δυνάμεις στο 
στᾷδιο της αποχωρήἠσεως καί νατις 
διαλύσει. Κατ αυτό τον τρόπο ἀπο- 
Φφασίζεται η ἄμυνα σε δύο τοπ0βε- 
σίες. Η μία περιλαμβάνειτα οχυρά 
καιτις ὀυνᾶμεις υποστηρἰξεώς 
αυτών στην περιοχή Μπέλλες- 
Νέστος και τ ἄλλη βρίσκεται επἰτων 
ορέων Καιμακτσαλόν-Βερμίου και 
απὀ τη Βέρροια ακολουβθείτις νότιες 
ὀχθες του ποταµου Αλιάκμονα, 
Σημειωτέον ὅτι και αυτή η γραµµή η 
οποία αποτελεἰιδέα του αγγλικού 
επιτελείου έχει ως δεδομένη την 
ουδετερότητα της Γιουγκοσλαβίας. 
αλλιώς είναι εὐκολο να υπερκερα- 
σθεἰ απὀ την κατεύθυνση του Μο- 
ναστηρἰου προς τη Φλώρινα καινα 
δημιουργηθεί απειλή στα µετόπι- 
σθεν των ελληνοαγγλικὠν δυνάµε- 
ων στην παραπάνω αναφερθείσα το- 
ποθεσίἰα, αλλα καιστα μετόπισθεν 
των μαχομένων στην Αλβονία ϱλλη- 
νικών δυνάμεων. Την ἀμινα της πε- 
ριοχἠς µέχριτης αφίξεως των αγ- 
γλικών ενισχύσεων και κατόπιν µαζί 
µε αυτές, ανέἑέλαβε το Τµμὴµα 
Στρατειάς κεντρικής Μακεδονίας 
(Τ.Σ.Κ.Μ. που δημιουργήθηκε την 
θην Μαρτίου 1941 καιπου περιελάμ- 
βανετις νεοσυγκροτηθείσες 12η και 
20η μεραρχίες πεζικου καιτη 19η 
μηχανοκίνητη. Τη Την Μαρτίου η 
Γιουγκοσλαβία προσχωρείστον 
'Αξονα διακηρύσσονταςτην ουδετε- 
ρότητά της στην επερχόμενη συ- 
γκρουση. Στις 27 ὅμως Μαρτιου 
εξερράγη πραξικόπημα στη χωρα 
υπό τον στρατηγό Σίµοβιτς και η 
σχηµατισθείσα νέα κυβέρνηση δεν 
αναγνωρίζει την προηγούµενη προ- 
σχώρηση της χώρας στον ΄Αξονα, 
ταυτοχρόνως δεν προσπαβεί να ἑλ- 
βεισε επαφἠ µετις ελληνοαγγλικὲς 
δυνάμεις προς επἰτευξη κοινἠς 
άμυνας στην περιοχή. Εδώ ακριβώς 
παρουσιάζεται µια μοναδική ευκαι- 
ρία στις ελληνοαγγλικές δυνάμεις 
που µπορεί να αλλάξει την κατάστα- 
ση σε ὀλη την περιοχη. αν φυσικά 


επἐλθει µια καθυστέρηση στις γερ- 
µανικές κινήσεις λόγω της αλλαγής 
στρατοπέδου της Γιουγκοσλαβίας, 
Την ευκαιρία αυτή αντιλαμβάνεται 
αµέσως ο Παπάγος και προσπαθεί 
ναπετύχειτον λεγόμενο «Ελιγμό 
κατά εσωτερικάς γραμμάς», Δηλαδή 
προσπαθεί να πετύχει µια όσον το 
δυνατό γρηγορότερη καινἠ επίθεση 
Ελλήνων και Γιαυγκοσλάβων ενα- 
ντίον των Ιταλών στην Αλβανία και 
μετά την εξοιδετέρωσή τους, τη µε- 
ταφορά των ελληνικών δυνάμεων 
που πολεμούν στην Αλβανία ανατο- 
λικά για αντιμετώπιση της γερµανι- 
κἠς επίθεσης. Σε συνάντηση που 
ἆλαβε χώρα την 3ην Απριλίου συνε- 
Φφωνήθη μεν η κοινή αμυντική στάση 
των συμμαχικών πλέον στρατών αλ- 
λά η σκέψη τών Γιουγκοσλάβων 
στρατιωτικών ὅπως αμυνβούν επἱ 
του συνόλου της επικρατείας τους 
ὅεν ἄφηνε πολλές ελπίδες για επἰ- 
τευξη αποτελεσμάτων. Μπροστά σ᾿ 
αυτή την παρασπονδία οι Γερμανοί 
αντιδρούν αστραπιαία. Γερμανικές 
δυνάμεις απὀ τη Γαλλία και τη 
Γερμανία σπεύδουν προς τη 
Γιουγκοσλαβία, ενώ στην επίθεση 
8ᾳ πάρουν µέρος και ουγγρικές 
δυνάμεις. Η μεταφορά των νἐων 
δυνάμεων και η κατάληψη υπό 
αὐτῶν των θέσεων εξορµήσεώς 
τους, στην προσπάθεια των Γερ- 
μανῶὼν να τηρήσουν το χρονοδιά- 
γραµµα της επιθέσεως τους κατά 
την τότε Σοβιετικἡ Ένωση, ἐγινε μέ- 
σασε µια εβδομάδα. Αποτέλεσμα 
ἦταν ορισμένες μονάδες να φτᾷ- 
σουν στις θέσεις εξορμήσεώςτους 
µετᾷ την αρχή τῆς επίθεσης. γεΥο- 
νὸς ὁμως που δεν επἐδρασε αρνητι- 
κά στο όλο σχέδιο. Παράλληλα µε 
τις στρατιωτικές προετοιµασίἰες οι 
Γερμανοί προσπαθούν µε διπλωµα- 
τικά μέσα να κερδίσουν τον πόλεμο 
µε την Ελλάδα χωρίὶς στρατιωτικές 
σωγκρούσεις, Στοτέλος Δεκεμβρίου 
στην ἰσπανία ο οὐγγρος πρε- 
σβευτής, μεταφέροντας προτάσεις 
του φον Κανάρη, που βρίσκεται και 
αυτος στη Μαδρίτη, ἐρχεται σε επα- 
φὴ µε τον ἑλληνα πρεσβευτή Ι. 
Αργυρόπουλο καιτου προτείνει την 
παρεμβολή γερµανικώὠν δυνάμεων 
μεταξύ των ελληνικών και των (ταλι- 
κὠν στρατευμάτων στην Αλβανία 
και όλες οι υπάρχουσες διαφορὲς 
να λυθούν µετά το τέλος του πολέ- 
µου. Οι άλλες προτάσεις που φτὰ- 
γουν συνεχώς απὀτο Βερολίνο, δια- 
μέσου του έλληνα πρεσβευτού εκεί 
Ραγκαβήη µε προτροπές Του ἰδιου 
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του πρεσβευτή για αποδοχήτους 
αναγκάζουν τον Μεταξά να γράψει 
στο ημερολόγιο του τα εξής στις 30 
Δεκεμβρίου: «Τηλεγράφημα 
Ραγκαβή. Μας συμβουλεύει να προ- 
σπἑσουµε στον Χίτλερ.,. Εἰναι µω- 
ρός και κακοήθης», Και μετά τον θὰ- 
νατοτου Μεταξά οι προσπάθειες 
του Ραγκαβὴ συνεχίζονται µε αυξα- 
γόµενο ρυθμό, γεγονόσπου ἆνα- 
γκάζειτον μετέπειτα του Μεταξά 
πρωθιωπουργό Κορυζη να αποστε[- 
λει ενα τηλεγράφημα στον πρέσβη 
στις 13 Φεβρουαριου 1941. Το κείµε- 
νο του μονολεκτικού τηλεγραφήµα- 
τος «Πολεμούμεν» δείχνει καιτην 
επίσηµη Βάση του κράτους για αγὠ- 
να μέχριτέλους καιτις βεσειστων 
Κορυζή και Ραγκαβή. Μετὰ την απο- 
τυχίᾳ των διπλωματικών προσπαθει- 
ὢν τον λόγο Εχουν πια τα όπλα, 


ΛΙΓΟ Πεν την 
ΕΚΙΗΣΕΗ τον 
αι Το νλ 6 
Τεράστιες δυνάμεις συνωθούνται 
μπροστά από τῃ γραµµή των οχυρών 
τα ξημερώματα της θῃς Απριλίου. 
Το τµήµα της 12ης στρατιάς υπὸ τον 
στρατάρχη Λιστ. στο οποίο εἶχε 
ανατεβείηῃ επίθεση εναντίον της 
Ελλάδας, αποτελείται απὀ τις κατω- 

τέρω δυνάμεις; 

«Το 180 Ορεινό Σώμα Στρατού 
(Αντιστράτηγος Μπέμε] µε τη 2η 
Τεθωρακιαμένη µεραρλία, τις 5η και 
δη Ωρεινὲς μεραρχίες, την 72η µε- 
ραρχία πεζικού καιτο ενισχυμένο 
1250 ανεξάρτητο σύνταγμαπεζι- 
κου, 

«Το 300 Σώμα Στρατού (Αντιστρά- 
τηγος Χάρτµαν) µε τις 6θη και 1θ4ή 
μεραρχίες πεζικού {Π 164η μεραρχία 
βα καταλάβει τα νησιά και θᾳ εγκα- 
τασταθεἰ στην Κρήτη απ οπου θα 
μεταφερθεί αργύτερα στη Μ. Ανα- 
τολἡ και θα καταστραφεἰ στην 
Τωνησία). 

.Το 40ο Τεθωρακισμέενο Σώμα 
Στρατού (Αντιστράτηγος Στομε] µε 
τις θη Τεβωρακισμµένη μεραρχία, την 
75η µεραρχίαπεζικου και το ενι- 
σχυμένο τεθωρακιόομένο σύνταγμα 
των ὃν «Σωματοφυλακὴ Αδόλφος 
Χίτλερ» Το 40ο Σώμα Στρατού αφού 
καταβάλλει τη γιουγκοσλαβική αντὶ- 
σταση στον Νότιο τοµεατουι µετώ- 
που και ενισχυθεί και απὀ την δη 
τεθωρακισοµένη μεραρχία θα στρᾶ- 
φείπρος νότο καιθα συμμετάσχει 
στην επίθεση κατά της Ελλάδας. 
Πίσω από τα βουλγαροταιυρκικά σιῖ- 
νορα βρίσκεται η 16η Τεβωρα- 
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κισµένη μεραρχία στραμμένη προς 
την Τουρκία για κάθε ενδεχόμενο, 
Σαν εφεδρεἰες, πίσω απὀ τις προα- 
ναφερθείσες δυνάμεις, βρίσκεται 
μεγάλος αριθµός μεραρχιών πεζι- 
κούὺ και τεθωρακισμένων ἔτοιμες να 
εμπλακούν και αυτές, αν οι συνθή- 
κες το επιβάλλουν. Οι δυνάμεις που 
θα εμπλακούν στις μάχες εναντίον 
της Ελλάδας και της Γιουγκο- 
σλαβἰας θα υποστηριχθούν απὀτις 
αξροπορικὲς δυνάμεις του ἔου 
Σώματος Αεροπορίᾶς, του 4ου 
Αεροπορικού Στόλου και τμήματος 
του]Ώῶου Σώματος Αεροπορίας, 
συνολικά δηλαδή µε πάνω από 1.000 
αεροσκάφη. Ένα θέµα που πρὲπε 
να αποσαφηνισθεί είναι καιη συµµε- 
τοχή των αρμότων μάχης στις Επιθὲ- 
σεις εναντίον των οχυρών. Ἡ 
Διεύθμνση Ἱστορίας Στρατού τοι 
Γενικού Επιτελείου Στρατού επιμέ- 
νει ότι τα μόνα ἅρματα µάχης, που 
πήραν µέρος στην επίθεση, ανήκαν 
στη 2η Τεβωρηωκισμένη μεραρχία κα 
χρησιµοποιήβηκαν µόνο στον δυτικό 
τοµέατου μετώπου, ὅπου ὃε αναφέ- 
ῥονται ἅρματα μάχης στις συγκρού)- 
σεις στα οχυρά θα πρὲπει να είναι 
αυτοκινούμενα πυροβόλα ἡ πυροβο- 
λα ἐεπιθέσεως, Το γεγονὸς αυτό ἑρ- 
χεται σε πλήρη αντίθεση µε τις ἄνα- 
µνήσεις επιζώντων μαχητών, στρα: 
τιωτών και αξιωματικών, που μιλούν 
για επίθεσεις αρμάτων στους τοµείς 
του ποταμού Στρυμώνα και τῆς κοι- 
λαδας του Νέστου, στο οροπέδιο 
του Κάτω Νρυροκοπίοµ. Σύµφωνα 
δε µε στοιχεία γερμανικών αρχείων 
τα τµήµατα επιθεσεως ἦταν ενι- 
σχυμένα σε ορισμένες περιπτώσεις 
και µε ἅρματα μάχης, Επίσης, πο- 
λυάριθµο πυροβολικό υποστηρίζει 
τα επιτιθέµενα τμήματα. Στο πυρο- 
βολικό αυτό έχουν προστεθεί και 
τµήµατα αντιαεροπορικού πυροβο- 
λικού, επειδἠ, πολι σωστᾶ, οι 
Γερμανοί ξέροντας την κατάσταση 
της αγγλικής αεροπορίας υπολόγι- 
ζαν σαν μηδαμινή τη συμμετοχή της 
στις μάχες, Ορισμένα τµήµατα, 
όπως του 18ου Ορεινού Σώματος, 
διέθεταν και ὀλμους των 210 χιλ. 
όπλο κατ’ εξοχήν για επίθεση ενα: 
ντίον οχυρών. Ἐναντι αυτών των 
δυνάμεων οι ἑλληνικὲς δυνάμεις 
απαρτίζοντο από τρεις μεραρχίες 
και μια ταξιαρχία πεζικού και απὀ µια 
μηχανοκίνητη μεραρχία. Σ αυτές τις 
δυνάμεις πρέπει να προστεθον και 
οι δυνάμεις των οχυρών, Μια πρώτη 
ματιά στις ελληνικές δυνάμεις δε[- 
χνει το μικρό στρατιωτικό δυναμικό 


πο νσες Απισιαης Ὁς 


που αντιτάσσεται στις γερμανικές 
δυνάμεις. Αντίτων 8 μεραρχιών, 
που σύμφωνα µε τα σχέδια επιστρα- 
τεύσεως έπρεπε να βρίσκονται πίσω 
απὀ τα οχυρά, υπάρχουν µόνο 4 και 
αυτές μειωμένης δύναμης. Χωρίς 
καμία διάθεση, ὁπώς Ἠΐνεται σχεδὀν 
παντού και πάντα, μείωσης των ηµε- 
τέρων δυνάμεων και αὐξησης των 
αντιπάλων, θᾳ επιχειρήσουµε µια 
περαιτέρῳ ανάλυση της αριθμητικής 
δύναμης και της µαχητικἠς ικανότη- 
τας των ελληνικών δυνάμεων, µε 
βάση τα υπάρχοντα στοιχεία. Το 
Τ.Σ.Α.Μ. (Τµήµα Στρατιὰς Ἀνατο- 
λικής Μακεδονίας) υπό τη διοίκηση 
του Αντιστράτηγου Μπακόπουλου 
περιλαµβάνειτις μεραρχίες Τη, 14η 
και 18η, ὀπως επίσης και τις τοξιαρ- 
χίες Νέστου και Έβρου. 

.Η 18η μεραρχία, που δηµιουργήθη- 
κε την Ί1ῃ Ιανουαρίου 1941. υπὀ τον 
Ὑποστράτηγο Στεργιόπουλο καλυ- 
πτειτην περιοχή απο το Τριεθνές ως 
τον ποταμὀ Στρυμώνα, ἦτοι γραμμῆ 
40 χιλιομέτρων σε ορεινὸ έδαφος 
µε 6 τάγματα και ἆ οχυρά. Χωρίζεται 
σε 3 υποτοµείς, της Ῥοδοπόλεως, 
του Ρουπέοσκο καιτου Θύλακος, 
Μόνη εφεδρεία της μεραρχίας εἶναι 
ἑνα λόχος πεζικου). 

.Η Ίδη µεραρχία, υπὸ τον Υπο” 
στράτηγο Παπακωνσταντίνου, κα- 
λύπτει µια γραµµή αμύνης αναπτὺγ- 
ματος Β0 χιλιομέτρων απότον ποτα- 
μό Στρυμώνα ως το Δυτικό ἀκρο του 
οροπεδίοµ του Κάτω Νευροκοπίου. 
Χωρίζεται σε ὁ συγκροτήματα, του 
Σιδηροκάστρου στα Διωτικά καιτου 
Καραντάγ στα Ανωτολικά και έχει 
δύναμη 7 ταγμάτων. Στη δύναμή της 
περιλαμβάνονται και 8 οχυρά. 
Εφεδρεἰα καμία. 

ΣΗ Τη µεραρχία, υπο τον Υπο- 
στράτηγο Ζωιόπουλο, καλύπτει 
γραµµή αμύνης 86 χιλιομέτρων απὀ 
το οροπξδιο του Κάτω Νευροκοπίου 
ως την πόλη του Παρανεστίου. 
Χωρίζεταισε ῷ τοµείς, του Φαλα- 
κροῦ,του Τουλουμπάρ καιτου Πα- 
ρανεστίου, αποτελείται δε απὀ 10 
τάγματα. Στη δὐναμὴ της περιλαμ- 
βάνονται και οι δυνάμεις 6 οχυρών. 
Εφεδρεία καμία. Σαν εφεδρείες των 
3 μεραρχιών υπολογίζονται οι λόχοι 
προκάλυψῃς, οι οποίοι µετά το πὲ- 
ραςτου επιβραδυντικού τους αγώ- 
να, αφού ῥιέρχονταιτις κύριες γραµ- 
μές ἀμυνας και ανεσυντάσσονται, 
8ᾳ λειτουργούσαν σαν εφεδρικἁ 
τμήματα. Ανατολικά της ύης µεραρ- 
χίας εἶναι ταγµενη η ταξιαρχία 
Νέστου µετο οχυρό του Εχίνουι και 
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ακόµη πιο ανατολικά η ταξιαρχία 
Ἔβρου µετο οχυρό του Νυμφαίου. 
Οι δυνάμεις των 2 τελευταίων τα- 
ξιαρχιών αρκούν µόνο για µια κρατι- 
κἡ παρουσία στην περιοχή και οι δια- 
ταγές που ἐχουν εἶναι, για µεν την 
ταξιαρχία Νέστομ, η υποχώρηση, 
μετά απὀ επιβραδυντικὀ αγώνα, στη 
γραµµή του ποταμού Νέστου, για δε 
την ταξιαρχία Ἔβρου η διεκπεραἰω- 
ση στην Τουρκία. Τα δύο οχυρά θα 
μείνουν µε αποστολή θυσίας και 
άμυνα µεχρις εσχάτων. Η συνεχής 
αφαϊµαξη των δυνάμεων του 
Ττ.Σ.Α.Μ.προς ὀφελος των ελληνι- 
κὠν δυνάμεων στην Αλβανία είχε 
σοβαρότατο αντίκτυπο επι τῆς µα- 
χητικής ικανότητάς του. Τα Β1Ότων 
αξιωματικών είναι ἐφεδροι και πολ- 
λοῖ λόχοι διοικούνται απὀ μόνιμους 
ἡ και έφεδρους ανθυπολοχαγούίς. 
Τα τάγματα σπανίως ἔχουν δύναμη 
μεγαλύτερη των 500 ανδρών. Στον 
Αξιό αντἰ για 30 πεδινἁ πυροβόλα 
για την αντιαρµατική άμυνα υπάρ- 
χουν µόνο 13 ιταλικά απὀ λάφυρα 
της Αλβανίας µε ελάχιστες οβίδες, 
Από τους 'Αγγλους παρέχονται ιτα- 
λικά τυφέκια και πολυβόλα. λάφυρα 
των μαχών της Β. Αφρικῆς, που µαζί 
µε τα ελληνικά λάφυρα φτάνουν τις 
28.000 ὅπλα. Με αυτά τα όπλα εξο- 
πλίζονται πολλές απὀ τις ελληνικές 
μονάδες αλλά υπάρχουν ακόµη πολ- 
λάἁ κενά. Στις 8 Απριλίου η 12η µε- 
ραρχίατου τ.Σ.Κ.Μ. αναφέρει ότι 
υπάρχουν 100 άοπλοι ανά τάγμα. Τα 
πυρομαχικά εἶναι λίγα και στον πα: 
λιό οπλισμό και πολἡ περιασότερο 
στα ιταλικά λάφιρα. Ὀιπιροβολαρ- 
χίες του εκτὸς των οχυρών πυροβο- 
λικού διαθέτουν 100 µε 150 οβίδες 
κατα πυροβόλο. Ἡ ἰδια και χειρότερη 
κατάσταση επικρατεί και στα οχυρά. 
Αντἰ δύναμης 10.088 ανδρών υπὰρ- 
Χουν περίπου δ.500 άνδρες, όὀλατα 
αντιαρματικά πυροβόλα των 37 χιλ. 
έχουν παραχωρηθεἰ στο ολβανικἁ 
µέτωπο. µὲρος αυτών θᾳ επιστραφεί 
λίγο πριν την έκρηξη του πολέμου 
στα οχυρά, ενώ ένας αριθµός τους 
βα βρεθεί στις αποθήκες των στρα- 
τὠνων στις Σέρρες. Πολλά αντιαε- 
ῥροπορικά των 37 καιτων 20, ὁ πο- 
λυβολαρχὶες των 13. 2 και 204 εφε- 
δρικἀ πολυβόλα ἐχουν και αυτὰ πα- 
ραχωρηβει. Στα οχυρά διετίθοντο 
1.000 βλήματα ανἁ πυροβόλο αντἰ 
των 2.900 προβλεπομένων και 200 
με 400 βλήματα ανά ὀλμο, Π 18η µη- 
χανοκἰνητη μεραρχία. που αποσπὰ- 
στηκε απὀτο Τ,Σ.Μ.Μ. και διετέθη 
στον τοµέα του Κιλκίς, δηµιουργή- 
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θηκε στις 15 Ιανουαρίου µε δύναμη 
8.008 ανδρών. Περιελάμβανε 27 ἁρ- 
µατα μάχης, τα περισσότερα των 
οποἱων ἦταν τα ιταλικά ἁρματα τή- 
που Μ 19/30, ποι εἰχαν βουλιάξει 
στα ἔλη του ποταμού Καλαμά, κατά 
την ιταλικἡ επίθεση κατὰ του 
Καλπακίου. Οι Άγγλοι εἶχαν παρα- 
χωρήσει 7 κάριερ και λίγα φορτη- 
γἁ, ενὼ ο υπόλοιπος εξοπλισμὸς 
της µονάδος αποτελείτο και απὸὀ 
αθηναικἁ ταξί ακόµη. Ώ ὑγκοςτης 
ανωτέρω μεραρχίας, ἧτοιτα συντάγ- 
µατα 195 και 198, χρησιµοποιήθη- 
σαν για την προστασία του αριστε- 
ρούτου τα οχυρᾶ, µε σκοπό την 
αντεπίθεση εναντίον ενδεχκόµενης 
γερμανικής διεισδύσεως, Αυτή ήταν 
η κατάσταση μεταξύτων δίιο εταο- 
µων να συμπλακούν στρατών τα ξῃ- 
μερώματατης 6ης Απριλίου 1941, 


Η ΕΚΡΗΞΗ τΟὗ 
ΠΟΛΕΜΟΥ 
ππμεωα 
Ἡδη από την 1η πρωινή το Ελληνικό 
Γενικό Στρατηγείο µε επείγον σἡμᾶ 
του προς το Τ.Σ.Α.Μ, διατάσσει πῶ- 
λεμικὸ συναγερμό καιτην πραγµα- 
τοποίπση τῶν σχεδιασθεισών κατα- 
στροφών κατά µήκος των οδικών 
αξόνων που οὐηγούν απὀτα σινορα 
στα οχυρᾶ, Στις ο και]ρ᾽ ο γερμανός 
πρέσβης στην Αβήνα απιδίδει το 
γερμανικὀ τελεσίγραφο στον τότε 
πρωθυπουργό Κορυζή. Η απἀντηση 
που παἰρνειδεν διαφέρει καθόλου 
απὀ την απαντηση Που ἐδωσε και α 
Μεταξὰς στον Γκράτσι λίγους µήνες 
πριν, «ΟΧΙ» Λίγο αργότερα ἑνα ολι- 
Υόλογο ανακοινωθέν πληροφορου- 
σε τον ελληνικό λαό και ολόκληρο 
τον κόσμο για τη γερμανική οπίθεση, 
«Απότης Όδ.:15,ο0 εν Εουλγαρία 
Γερμανικός Στρατός προσέβαλεν 
όλως απροόπτως τα ημµέτερα στρα- 
τεύµατα επί της Ελληνοβουλγ- 
αρικἠς µεθοριου. Τα στρατεύματα 
µας αμύνονταιτου πατρίου εδᾶ- 

ους» 

Ακολούθησαν διαγγέλµατατου 
Βασιλιά και ημερησία διαταγή του 
Αρχιστρατήγου µέσα στα οποία φαί- 
νεται η πίστη στην τελική νίκη. Και 
στα διαγγέλµατα και στα ανακοινώ- 
βέντα. αλλά πάνω απὀ ὑλα αυτὰ, 
στο λαικό αισθητήριο εἶναι φανερό 
ότι αυτή εἰναι η τελευταία μάχη. 


Τα δεύτερο µέρης του ἄρβρου µετην 
αντισοταση των οχυρων στη γερμανική 
επίθεση θα δημοσιευτεί στα επόμενο 
τεύχος, 
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Η τελική ήττα των Ιαπώνων ἠἦλθε µετά από τη σταδιακή εξάλειψη της στρατιωτικής ισχύοςτης 
χώρας και Την παράλυση της οικονοµικής και θιοµηχανικής ζωής της. Και στα δύο συνέθαλαν 
οι στρατηγικοί θομθαρδισμοί εναντίον των ιαπωνικών πόλεων που, αν και δεν συγκρίνονταισε 
ὄγκο και αριθμό µε αυτούς των γερμανικών, µπορεί να υποστηριχθεί ότι ήταν σφοδρότεροι και 
καταστροφικότεροι. Στο ακόλουθο άρθρο επιχειρούµε την παρουσίαση του εναέριου σφυροκο- 


πήµατος των ιαπωνικών νησιών, που µε µαθηµατική ακρίθεια οδήγησε στη συνθηκολόγηση. 


β6 ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ Ἐπ 


ΙΙ ΣΤΗ ΙΙΙ 


Μπορεί ο ατομικός θομθαρδισµός του 
Αυγούστου του 45 να έμεινε στην ιστορία, 
δεν ήταν ὅμως τελικἆ αυτός που νίκησε τους 
Ιάπωνες, αλλά ο τροµεροί θομθαρδισµοί του 
πρώτου εξαμήνου του 1945. 

Του Θεόδωροι Ψιρρή 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΗΜΟΣ Ὁσ 


α αμερικανικά επιτελεία επιδίωξαν ουσιαστιµμά τον στρατηγικό 
βομβαρδισμό της Ιαπωνίας αμέσως μόλις φάνηκε ὀτιαπολεμος 
8α κρατούσε περισσότερο καιρό απὀ όσο υπολογιζόταν αρχικά. 
Στόχος θα ἦταν η καταστροφή της ιαπωνικής βιομηχανικής υπο- 
δοµής, η εξἀρθρώση της ραχοκοκκαλιὰς της Ιαπωνίας, πριν 
αυτὴ προλάβει να αξιοποιήσειτις πρώτες ύλες που βρήκε στις 
νέες κτήσεις της στην Ινδοκίνα και γενικά την Απω Ανατολή. Αιτὸ το ρὔλα, 
της παρεµπόδισης της ροής πρώτών υλὠν ανέλαβε τελικά ο στόλος Ιπο- 
βρυχίων, αλλά και πάλι η τελική ήττα θα ερχόταν δύσκολα αν ο πόλεμος δεν 
μεταφερόταν στο μητροπολιτικό έδαφος τῃς Ιαπωνίας. Όσες νίκες κι αν ἑκα- 
νε το αμερικάνικο ναυτικό. όσα ιαπωνικά πολεμικά κι αν βυθίζονταν, όσα νη- 
σιὰ κι αν καταλαμβάνονταν, η σύγκρουση θα ἐπρεπε να αγγίξει τον ιαπωνικό 
λαό ἑστώ και απὀ τον αἐρα. Αυτό συνέβαινε ἡδη απὀ το 1942 στην Ευρώπη, 
ενώ εἰχε επαναληφθεί το 1940 στη Μάχη της Αγγλίας. Βέβαια στην τὲ- 
λευταία περίπτωση δεν εἰχαμε ἠττα των Άγγλων, αλλά ποτὲ δεν ξέρουμε τι 
θα γινόταν αν οι Γερμανοί αποβιβάζονταν στην Αγγλία. Επειδἠ ὅλοι οι ὀρόμοι 
του Ειρηνικού οδηγούσαν στο Τόκίο, και µε μόνη εναλλακτική επιλογή. πρα- 
κειµένου να καμφθεί η απωνία, την απόβαση, οι Αμερικανοί αποφάσισαν να 
την εξασθενίσουν πλήτταντας τη βιομηχανία, αλλά καιτο πβικό των Ιαπώνων, 
Για την αποστολή αυτή επιλέχθηκε το τελειότε- 
ρο δημιούργημα της αµερικανικἠς αεροπορικής 
βιομηχανίας, το μεγαλύτερο και βαρύτερο αερο- 
σκάφος που μπήκε ποτὲ σε παραγωγἠ μέχρι τὸ- 
τε, το βομβαρδιστικό Β-ρ9, ο διάδοχος των Β-17 
ΕΙγίπᾳ Γοήτθςς και Β-24 | ἱρειαὶογ. Καιτα δο τε- 
λευταία δεν εἶχαν την απαιτούμενη ακτίνα δρά- 
σης για τον βομβαρδισμό της Ιαπωνίας, εκτὸς κι 
αν οιβάσεις απὀ τις οποίες βα επιχειρούσαν ἠταν 
πολὺ κοντά σ᾿ αυτήν. Το νέο στρατηγικὀ βοµβαρ- 
διστικὸ αποτελούσε την εποχἠ εκείνη τεχνολογ|- 
κό επἰτευγμα. Συμπιεζόμενοι χώροι και γιατα 11 
μέλη του πληρώματος, τέσσερις τιανίσχυροι πι- 
νητήρες ἸΜΠσΠΙ Η-3350 των ὁ 300 ἵππων (1Βκὺ- 
Ἀινδροι µε τις μεγαλύτερες σε διαστάσεις τετρά- 
φυλλες έλικες απὀ κάθε άλλο αεροσκάφος), 
φορτίο βομβών ἄνω των 8 τόνων, τηλεκα- 
τευθυνόμενοι πυργίσκοι πολυβόλων και δυνατό- 
τητα βομβαρδισμου απὀ ύψος 10.000 µέτρων πε- 
ρίπου, ἦταν μερικά απὀ τα ειδικά χαρακτηριστικἁ 
του αεροπλάνου. Ευθὺς εξαρχής οι επιτελείς 
αποφάσισαν να χρπσιμοποιήσουν το αεροσκά- 
φος εναντίον του κυριότερου εχθρού των ΗΠΑ. 
της Ιαπωνίας, Οι γερµανικοί ουρανοί ἦδη ήταν 
κατακλειαμένοι απὀ σχηματισμούς Β-17, 8-24, 
ΓΦησᾶςίθί και Ηθ]ήακ. Το υψηλά κόστος παραγω- 
γής του Β-298 καθιστούσε την αγορά μεγάλου 
αριθμού αεροσκαφών απαγορευτική οπὀτε δεν 
υπήρχε η δυνατότητα κάλυψης και των δύο µε- 
τώπων. Ευρώπης και Ειρηνικού. Όταν τὰ πρώτα Β-298 άρχισαν να παραδίδο- 
νταιστις µονᾶδεστης Αεροπορίας, δεν υπήρχαν βάσεις απ όποι! θα μπορού- 
σαν να βομβαρδίσουν την Ιαπωνία παρά µόνο απὀ την Κίνα, 


ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


Η Κίνα όμως ἦταν εντελώς απομονωμένη απὀ θάλασσα λόγω του ότιοι 
Ιάπωνες κατείχαν ὁλα τα παράλια σε σημµαντικὸ βάθος, Βάσεις µε τις ανα- 
γκαὶες εγκαταστάσεις για τη συντήρηση αυτών των πολύπλοκων αεροσκα- 
φών δεν υπήρχαν φυσικά και όλα ἔπρεπε να δημιουργηθούν απὀ το μηδέν, 
Αποφασίστηκε λοιπόν η αποστολή των κατάλληλων υλικών στην Ινδία (καὺ- 
σιµα, ανταλλακτικά. κ.λπ.) ατμοπλοικώς και κατόπιν η µεταφορά τους στην 
Κίνα αεροπορικώς. Τα πρὠτα 38 8-28 προσγειώνονται στην ΟΠεκμίία της 
ἰνδίας τον Απρίλιο τοι 1944. Ανήκουν στην 40η Ωμάδα Βομβαρδισμου. Από 
εκεἰθᾳ πρέπει να πετάξουν στην Κίνα, ενώ πριν απὀ αυτὸ απαιτείται η µετα- 
φορα καυσίμων για τη δηµιουργία ενός μεγάλου αποθέματος. Φυσικά υπάρ- 
χει ένας τεράστιος στόλος μεταγωγικών γι αυτή τη δουλειά αλλά και πάλι 
δεν επαρκεί για την υποστήριξη της απαστολής 405 Β-28 στην Κίνα. Οιπρώ- 
τες αποστολὲς των πληρωμάτων αφορούν μεταφορές υλικών. Τότε πια- 
ρουσιάζονται και τα πρώτα προβλήµατα. Οι κινητήρες παρουσιάζουν σε ανη- 
συχητικὀ βαθμό προβλήματα υπερθέρμανσης. Πολλά αεροσκάφη χάνονται 
γι αυτό το λόγο. Άλλα χάνονται στα Ιμαλάια πἑφτοντας στις ψηλές κορφές 
κατά τη διάρκεια πτήσεων µέσα σε πυκνή νέφωση. Ώσο α καιρός περνάει τα 
προβλήµατα αυξάνονται και τα πληρώματα δυσανασχετούν. 

Η πρώῴτη αποστολή ξεκινά τελικά απὀ την Ινδία µε στόχο τον βομβαρδισμό 
του σιδηροδρομικού σταθμού ΜΕΚΑΕΒΠ στην Μπανγκόκ. Από τα 94 αεροσκά- 
φη της ὄδης τα Ἰ4 εγκατέλειψαν την αποστολή τους πριν φτάσουν στον στό- 
χα λόγω προβλημάτων στους κινητήρες. Επίσης λόγω νέφωσης χρησιµοποι- 


υχὴ 


ἠθηκε ραντὰρ για τον βοµ- 
βαρδισμά του στόχου µε 
αποτέλεσµα την προσβολή 
του από 18 μόλις βόμβες, 
Σαν να µην ἑφταναν ἆλα 
αυτά µία τροπική καταιγίδα 
αναγκάζει 42 αεροσκάφη {5 
απὀ τα οποία καταστράφη- 
καν] να προσγειωθούν σε 
βοηθητικἁ αεροδρόμια, 
Ιαπωνικά ἐδαφος βοµβαρδί- 
ζεται για πρὠτη φορᾶ στις 
15 Ιουνίουτου 1944 όταν 68 
8-28 βομβάρδισαν βιοµηχα- 
γικὲς εγκαταστάσεις στη 
Γιοβάτα, χωρίς όμως αξιο- 
σημείωτη επιτυχία, αφού ῃ 
επιδρομή ὀγινε νύχτα και µό- 
νο 4 αεροσκάφη έφτασαν 
στον στόχο. Τελικά τα αερο- 
ὀρόμια στην Κίνα έγιναν δια- 
Βέσιμα και σε λίγο άρχισαν 
επιδρομές εναντίον οτόχων 
στην Ταιλάνδη, τη Βιρμανία, 
τη Μαντσουρία, τη Φορμόζα 
αλλά καιτην Ἰαπωνία. Οιβοµ- 
βαρδισμµοί όμως εναντίον 
της Ιαπωνίας, που γίνονταν 
βρᾶδυ και απὀ µεγάλο ύψος 
ποτέ δεν εἰχαν τα απαιτού- 
μενα αποτελέσµατα, αφοί 
το μεταφερόμενο οπλικὀ 
φορτίο ἦταν αναγκαστικά µι- 
κρὀ λόγω απὀστασης, 

Ηδη ὅμως η προσέγγιση και 
Π προσβολή του συμπλέγμα- 
τος των Μαριαννων απὀ τις 
δυνάμεις του ναμάρχου 
Η8ΙΞΒΥ απὀτις αρχέστου 
1948 Βᾳ ἕλυνε οὐντοµα το 
πρύβλημα, αφού απὀ την 
ἄνοιξη του ἰδιου χρόνου έγι- 
γεκατανοητό ότιτᾷ αερο- 
ὀρόμια των Ιἠαριάννων Βᾳ 
ἦταν αρκετά καταλληλότερα 
για χρήση απὀ τα Β-538, Στις 
14 Ιουνίου του 1946 ισχωρὲς 
δυνάμεις πεζοναυτῶν απο- 
βιβάζονται στη Σαιπάν. 
Ακολουθούν αιματηρές συ- 
γκρούσεις, αφού οι ἰάπωνες 
αμύνονταν «υστερικά» {α- 
πώῴλειες 930.000 άνδρες για 
τους Ιἁπώνες, λιγότεροι απὀ 
3,000 για τους Αμερικα- 
νούς). Στις 91 Ιουνίου οι πε- 
ζοναύτες κατάἀλαμβάνουντο 
αεροδρόμιο Ασλίτο, ενώ τη 
Ολική κατάληψη του νησιού 
ολοκληρώνεται µέχριτις 13 
Ιουλίου. Η γειτονική Γκουὰμ 
καταλαμβάνεται στις 10 Αι- 
γούστου, ενώ δεν αργείνα 
πέσει και η Τινιάν. Έκτοτε 
αρχίζει ἑνας τιτάνιος αγώ- 
νας των μονάδων του µηχα- 
γικου για την κατασκευή πὲ- 
ντε συνολικά μεγάλων βά- 
σεων. Σταδιακἁ άρχισε η µε: 
ταφορά ὁλων των σμηνών Β- 
ἐβτης Κίνας στις Μαριάννες 
ταυτόχρονα µε την ὀἀφιξηνε- 
οὐσχηματισθεντων σμηνών, 


ΜΑΡΙΑΝΝΕΣ. το 
ΧΡΟΝΙΚΟ ΤΗΣ 
ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΗΣ 


στις 1ὸ Οκτωβρίου του 1944, 
προσγειώνεται στο αερο- 
δρόμµιο Ι5ἱ6Υ Γἰεἰά της Σαι- 
πάν, το πρὠτο 8-28. Κι- 
βερνητης του είναι ο στρα- 
τηγος ΗΒΥγΜσος «Β0βδμΠ» 
ΗθηΣ8//, διοικητής της 21 
Ὡμάδας Βαμβαρδισμου, 
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Ακολουβούν πολλά ακόµη 
με πληρώματα που ανωπομο- 
νούν να αρχίσουν δράση. 
Την Ίῃ Νοεμβρίου ἕνα φῷ- 
τοαναγνωριστικὀ Β-29 µε 
κυβερνήτη τον σμηναγό 
ΞΙΘ6ΔΚΙΕΥ εκτελεί µία πτήση 
πόνῳ οπότο Τόκιο και ἄλλες 
σημαντικὲς πὀλεις της Ιαπω- 
γίας, ἀμέσως οι υπηρεσίες 
της αντικατασκοπείας και τα 
αεροπορικά επιτελεία κατα- 
στρώὠνουν τα πρὠτα σχέδια. 
Τελικά η πρώτη επιδροµἠ 
πραγματοποιείται στις 24 
Νοεμβρίου µετά απὀ πέντε 
συνεχεὶς αναβολές λόγω 
κακών καιρικών συνθηκών. 
1118-28 µε 1.261 ἀντρες 
απογειώνονται µε προθρι- 
σμὀ το Τόκιο. Η επιδρομὴ Υ|- 
γεται ημέρα και απὀ μεγάλο 
ύψος, όλες όμως οι βόμβες 
πέφτουν µακριά απὀ τους 
στόχους, Ο λόγος είναι ότι 
πάνω απὀ τα ιαπωνικά νησιὰ 
πνέουν ισχυροί ἄνεμοιπου 
δυναμώνουν κοντά στην επι- 
φάνεια. Οι ἄνεμοι αυτοί που 
ονομάστηκαν απὀ τοὺς µε- 


τεωρολόγους «αεί θΐτε- ' 


85», ἦταν η κύρια αιτία 
αστοχίας των βομβών των 8- 
28, Αναφέρεται ότι ολόκλη- 
ροι σχηματισµοἰ αποτύγχα- 
ναν να πλήξουν αποτελε- 
σµατικἀ στόχους μεγέθους 
πόλης! Εντούτοις σταδιακά 
η αποτελεοσµατικότητα τῶν 
αποστολών αυξανόταν ανᾶ- 
λογα µε την αὐξηση της δὺ- 
ναµης των Β-2Ώ που ἑδρει- 
αν στις Μαριάννες. 

Το 19ά5 έφερε σημαντικὲς 
αλλαγές. Την ηγεσία της 21 
ὉΏμᾶδας ανέλαβε ο στρᾶτη- 
γὸς ζυπίδ {6εΜ8Υ, ἕνας ικα- 
νότατος διοικητής που στην 
αρχή εφήρµοσε την τακτική 
του προκατόχου του, τον 
βομβαρδισμό ημέρα και απὀ 
µεγάλο ύψος. Τα αποτελέ- 
σµατα όμως παρέμεναν τα 
ἴδια. Έτσι η τακτική άλλαξε, 
Τα Β-28 θᾳ πετούσαν τώρα 
σε ύψος 5.000-8.000 ποδών 
σε χαλαροὺς σχηματισμούς 
πραγματοποιώντας µεμογω- 
µένες επιθέσεις, Και το ση- 
μαντικότερο’ αφού οἱ ΑΜΔΥ 
διαπίστωσε ὅτι είναι αδύνα- 
το να χτυπηθούν µε ακρίβεια 
τα εργοστάσια, συμπἑρανε 
ότι θᾳ ήταν ευκολότερο να 
ισοπεδώνειτην όλη περιοχἠ, 
σκοτώνοντας έτσι και το αν- 
βρὠπινο δυναμικὀ τους! 
Ακούγεται απἀάνθρωπο και 
ἐτσι εἶναι. Τώρα πια τα 8-9 
µετεφεραν συχνότερα εµ- 
πρηστικὲς παρά εκρηκτικες 
βόμβες. Η εκρηκτική βόμβα 
δεν θᾳ εἶχε το ίδιο αποτέλε- 
σµα σε µία συνοικία απὀ µία 
Εµπρηστικη, σαφου η τε- 
λευταία θα την έκαιγε 0λο- 
κλτρώτικά. Τα ιαπωνικά σπἰ- 
τια ήταν φτιαγμένα απο ξι- 
λο και χαρτι ήταν συνεπώς 
κατι παραπάνω απὀ εὐφλε- 
κτα, Π πρώτη επίθεση πραγ- 
µατοποιείται στο Τόκιο στις 
25 Φεβρουασρίουτου 19469. 
Σμνολικὰ 172 Β-ε8 φορτω- 
μένα µε 4θθ τόνους εµπρη- 
στικών βομβῶν επέδραµαν 


εναντίον της ιαπωνικής πρω- 
τεύουσας και ἔκαψαν ο0.000 
κατοικίες. ευτυχώς χωρίς 
ανάλογο αριθμό θυμάτων. 
Αποζδείχτηκε ὁτιόταν η ἄφε- 
ση των βομβών γινόταν απὀ 
σχετικἁ μικρὰ ύψη η εκτρο- 
πήτους λόγω ανέμου ήταν 
σαφώς πια περιορισμένη, 
ενώ εξαλείφθηκαν ουσιαστι- 
κά και τα προβλήµατα υπερ- 
θέρμανσης των κινητήρων 
και περιορίστηκε και η κατα- 
νάλωσῃ σε καύσιμο, αφού 


«11 ᾿... 
πμ ας κά. 


ΕδΜαν διέταξε την αφαίρεση 
όλων τών αμυντικών πυργ!- 
σκὼν εκτόστου οπισθίἰου, 
Ετσιτο αεροσκάφος µπΏο- 
βούσε να µεταφέρειπερισ- 
σότερες βόμβες (ἐφταναν 
πια τους 3 τόνους) στη θέση 
των ὁπλων, των πυροµαχι- 
κών.και τῶν πυργίσκων. 

Το βράδυ 8 µε 10 Μαρτίου 
σημειώθηκε ο μεγαλύτερος 
και σκληρότερος βομβαρδι- 
σµάς του Τόκιο μἐχριτότε, 
µία καταστροφή που ὁμοιά 


ηφαίστειο, Οἱ φλόγες ἐκσι- 
γαν τα πάντα, ενώ οι κάτοι- 
κοι δεν εἰχαν προλάβει να 
κρυφτούν στα λιγοστά κατα- 
φύγια. Ακόμη και αωτοίπου 
κατόρθωσαν ὅμως να φτά- 
σουν εκεἰ πέθαναν απὀ 
ασφυξία, αφού το οξυγόνο 
εξαφανίστηκε για λίγο πάνω 
από την πόλη. Τα αντιαερο- 
πορικά πυροβόλα προξέντ- 
σαν ζημιὲς σε 45 συνολικἁ 
αεροσκάφη. Μετά σίγησαν 
όταν καταβροχθἰστηκαν απὀ 


Η κατάληψη των νήσων των Μαριάννων απὀ τους Αμερικανούς μέχρι καιτον Σεπτέµθριο του 1944 ἑλυσε 
ΕΝ µέρει το προθληµα της επιχειρησιακἠς διαθεσιμότητας των µεγόλων δομθαρδιστικὠν καθώς τα αερο- 
ὄρόμια πάνω σε αυτά ἦταν καταλληλύτερα απὀ εκείνα που χρησιμοποιήθηκαν στην Κίνα, 

Η Ιαπωνία όμως ἦταν ακόµη πολὺ µακρ!ἀ.,, 

Στη φωτογραφία εικογίζονται Β-24 της 49θης ομάδας θομθαρδισμού κατό τη διάρκεια της τροχοδρόµη- 
σῆς τους «προκειµένου να πάρουν «γραμμή» για απογείωση- 
στο περοδρόµια Ι5ίαν ΕΙείά της νήσου βαἱρᾶπ. 


Άποψη ενός απο τᾶ πιο «θανατηφύρα» φορτία δομδών λίγο πριν απὀ την εγκαταστασή Του στις καῖαπα- 
κτὲς ενός Β-28Α της ἄφδης ομάδας θομθαρδιστικὠν σε αεροπορικἠ θάση της Κίνας προς τα τέλη της 
Ἄνοιξης του 1944. Εἰκοσι πέντε θόµθες των 500 ἀιδρών (συνολικύ Βάρος 6 τόνων). 


δεν ἦταν πλεον απαραίτητη 
η αναρρίχηση σε μεγόλα 
ύψη. Τα αποτελέσµατα ἦταν 
πολὺ καλύτερα απο µία πα- 
ροµοια επιδροµἠ που ἐγινε 
λίγες μέρες νωρίτερα. στις 
17 Φεβρομαρίου µε την πα- 
λιὰ μέθοδο στον ἰδιο στόχο. 


ΜΑΡΤΙΟΣ: 
6 ΜΗΝΑΣ ΤΗΣ 
ΦΩΤΙΑΣ 


Βρίσκοντας όλο και µικρότε- 
ρη εναερια αντίσταση ο 


της δεν εἶχε ξανασυμβεἰ. 
234 Β-29 απὀ αεροδρόμια 
στη Σαιπάν, Γκουάμ και 
Τινιᾶν απογειῴθηκαν γιατο 
Τόκιο, πριν δύσει ο ἡλιος την 
Ώη Μαρτίου. Ηταν φορτωμέ- 
να µε ἑξι έως οκτώ τόνους 
Εμπρηστικών βομβών (να- 
πἀλμ) Μθ8 το καθενα. Ο στό- 
χος -ένα τετράγώνο 3χᾶ μί- 
λια. κοντά στο κέντρο του 
Τόκιο- ήταν σκεπασµένος µε 
πυκνή νέφωση. Ὠταν όμως 
τα β-298 ἐφμγαν. θᾳ έλεγε 
κανείς ὀτιτο Τόκιο ἦταν ἕνα 


τις φλόγες, Ὁ γράφων 
σμλλέγοντας στοιχεἰᾳ απὀ 
τη διαθέσιµη βιβλιογραφίᾳ 
δωσκολεύεται να περιγράψει 
το τι συνέβει εκείνη τη νύ- 
χτα, που φυσικά οι Ιάπωνες 
του Τόκιο ποτέ δεν ξέχασαν, 
Παραθέτουµε ορισμένες 
ανατριχιαστικὲς λεπτομέ- 
ρειες ὅπως Το ότι οι πµρο- 
σβέστες καιτα οχἡματάτους 
καταστράφηκαν απὀ τις 
ΦΛλόγες. τα γερά τοι ποτᾳ- 
μοῦ Σουμίντα που διασχίζει 
το Τόκιο ἑβρασαν (), ενώ η 


τω αι δες ο ππαυικαυττπηςς Ἕππρσι πως μπω ο π ᾗἜ πε πες τ ο παπα τπας: πι --"Ἡηκαθεαπυττ-σπκος-Ἔτση 
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Βερμοκρασία στην πόλη λέ- 
γεται ὖτι ἑφτασε τοις 2000 
βαθμούς Φαρενήιτ. Τα Β-28 
«χοροπήδαγαν» απὀ τα 
ισχυρά ανοδικά ρεύματα 
καυτού αέρα που αναπτὺ- 
χβηκαν και οι πιλότοι δωσκο- 
λεύονταν στο να «κρατή- 
σουν» τους οχηματισμοὺς 
τους, ενώ µία «θύελλα» φω- 
τιάς µε ταχύτητα 30 περίποιι 
μιλίων την ώρα εἰχε ξεσπά- 
σει στην πόλη. Όσον αφορά 
τα αποτελέσµατα, 16,5 τε- 


ηγεσία χαρακτήρισε την 
αποστολή επιτιχημµένη, εἶχε 
ἀλλωστε καταστραφεἰίτο 
8956 του προκαθορισµένου 
στόχου, ενώ εµεὶς 8α την 
χαρακτηρίζαμε -το λιγότε- 
ρο- απάνθρωπη. 

Το βράδυ της ΊΊης Μαρτίου 
τα Β:23 ξεκινούν και πάλι. 
Επόμενος στόχος η Ναγκὸ- 
για. 285 βαρυφορτωμένα 
βομβαρδιστικά θα ισοπεδώ- 
σουν δυο τετραγωνικά μίλια 
πόλης, µε μόνη απώλεια ἕνα 


ΕΧΩ 


Ἠ διαδρομή των 0.500 περίπου μιλίων (από τα αεροδρόμια των 
Μαριάννων προς την Ιαπωνία µε επιστροφή) αποκλειστικά πανω απὀ 
τη Βάλασσα τρομοκρατούσε τα πληρώματα και μποχρέµνετους 
κυδερνήτες και τους Ιπτάµενους μηχανικούς σε ευλαθικά προσεκτι- 
κὲς επιλογές υψών πλεύσης και ρύθμισης ισχύος των κινητήρων 
προκειµένομ γα περιορίζεται! στο μέγιστο δυνατό η κατανόλωση του 
πολύτιμου καυαίµου. Η κατάσταση δελτιώθηκε ακάµα περισσότερο 
γιατοις Αμερικανούς όταν καιτο σύμπλεγμα των ηφαιστειογενών 
νήσων που διακρίνεται στο χάρτη, επάνω και στο μέσον της γραμμής 
πλεύσης των αμερικάνικων αεροσκαφών µε μεγαλύτερο ντο της 
Ἴδο Τζΐμα, έπεσε στα χέρια τους, Απαλλαγμένα απὀ το ἄγχος της 
υπερκατανάλωσης και ακόµα και όταν οἱ δύο απὀ τους τέσσερις κινη- 
τήρες «εγκατέλειπαν» (αρκετά συχνά) κοτά την επιστροφή, Τα πλη- 
ρώματα χρησιμοποιούσαν το Ἴδο Τζίµμα σαν σωσίθιο, προσγειώνο- 
ντας αναγκαστικἁ τα Β-29 εκε], Ένα άλλο τακτικά πλεονέκτημα που 
έφερε η κατάληψη των ηφαιστειογενών νήσων ήταν η µετασταθ- 
µευση σε αυτά σμηνών Ρ.518 και Β-61Ί, τα οποίη τώρα µε δο εξωτε- 
ρικὲς ὕεξαμενες καυσίμου μπορούσαν να συνοδεύουν τα θομθαρδι- 
στικἁ μέχριτους στύχους τους ηµέρα και νύχτα. 

Όι σκιαγραφηµένες Ιαπωνικὲς περιοχές που διακρίνονται µέσα στο 
τρἰγωνο που ανεπτυσσαν την κύρια δράση τους οἱ αμερικάγικοι 6χη- 
µατισμοί «φιλοξενούσαν» το 8906 των δραστηριοτήτων της εγχώριας 
πολεμικής Βιομηχανίας, 


τραγωνικά μίλια πόλης ισο- 
πεδώθηκαν κυριολακτικα. 
89.793 ἁτομα σκοτώθηκαν 
και 40.916 τραυματίστηκαν. 
καταστράφηκαν 22 βιαµηχα- 
νικοί στόχοι και 270.000 σπί- 
τια, γρηονόςσπου σινεπᾶγε- 
ται 1.000.000 αστεγους. Τα 
περίπου 48 ιαπωνικά αερο- 
σκάφη αναχαίτισης κατάφε- 
ραν να καταρρἰψουν Τ4 Β- 
328, ενῶ καιπολλά απὀ τα 
ἴδια χάΒηκαν απὀ τη δράση 
καταδιωκτικῶν νυχτὸς Ρ-6] 
ΒΙ8εκ όσον, Π αμερικανική 
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Β-23. Στις 13 του ἴδιου µήνα 
βομβαρδίζεται ῃ Οσάκα. 
Απολογισμος Β τετραγωνικα 
μίλια πυκνοκατοικηµένων 
περιοχών κατεστραμμένα. Η 
σειρα του Κόμπε ἠρθε στις 
18, και η ἑκτασή του µειώθη- 
κε κατά τρἰα τετραγωνικά µ- 
λια. Στις 19 ξανά η Ναγκαγια, 
που ο | εΜαν αποφάσισε ότι 
έπρεπε να ξαναβομβαρδι- 
στεἰ. ἁμτή τη φορά τα Β-29 
ισοπεδωσαν τρία τετραγώνι- 
κά μίλια πόλης, Ευτυχώς για 
τους Ιάπωνες, σώβηκε το 


απόθεμα των εµπρηστικὠν 
βομβών που υπήρχε στις 
Μαριάννες, Κανείς δεν εέρει 
πόσοι ἅμαχοι γλίτωσαν από 
ἑνα «μικρό» λογιστικὀ λά- 
θος που ἦθελε να στέλονται 
και αρκετὲς εκρηµτικές βόμ- 
βες μαζί µετις εμπρηστικές. 
Ετσι ο ΛΕΜΕεΙ αναγκαστικᾶ, 
προκειµένου να µην μείνουν 
ἄνεργοι οι πιλότοι, θα στεἰ- 
λειτα Β-28σε αποστολές 
υποστήριξης τῶν χεροσαίων 
τμημάτων που αποβιβάζο- 


μο, σκοτώνοντας 120.000 
ἱάπωνες και σκορπίζοντας 
σε ουντρίμμιατις μεγαλύτε- 
ρες πόλεις, µε απώλεια 20 
µόνο αεροσκαφών. 


Η ΣΥΝΕΧΕΙΑ ΕΙΝΑΙ 
ΑΚΟΜΗ ΠΙΟ ΣΚΛΗΡΗ 


Η επιδρομή στο κέντρο του 
Τόκιο το βράδυ της 20ης 
«Μαρτίου συγκρίνεται σε 


ἕνταση µε αυτόν της Φης. 
Απὸ µία δύναμη 498 συνολι- 


Εἰχε µπει ἄσχημα γιατους 
Ιάπωνες, αιρού και σε αυτή 
την επιδρομή εξαφανίστῃ- 
καν 19 τετραγωνικά μίλια 
πόλης. 

Ὁ Απρίλιος είναι ἑνας πιο 
ήσυχος µήνας µε τη δράση 
των Β:238 επικεντρωµένη 
Εναντίον περιφερειακών βιο- 
μηχανικών στάχων και µι- 
κρότερων πόλεων. Σὲ λίγο 
όλη η ιαπωγικἠ ὑπαιθρος 
γνώριζε την καταστροφή. 
στις 19 βομβαρδίζεται για 


Δύό αερασκαφη τῆς δης ομαδας θομθαρδισµου κστά την αφεσήτου φορτίοµ τους πάνω απὀ καποια Ιαπυ- 
γικἠ πόλη. Κατά τις ημερήσιες αποστολές τα υπερφρούρια μετέφεραν Βτύναυς θομδῶν και 20 τόνους 
καυσίμου. 248 κιλά κατὰ µέσο ὁρο χρειάζονταν μόνο για την τροχοδρόµηση μεχρι την ἀκρη Του διαδρό- 
μου, ενώ µε την απογείωση και την άνοδο μεχρι και την ορίζοντιωση σε ύψος 5.000 ποδων καταναλωνο- 
γταν περίπου άλλα 580 κιλα καυσίμου. Η επτάωρη πλεύση μέχρι και το σηµείο όπου ἀρχιζε η διαδικασία 
ευθυγράμµισης µε τον στόχο απαιτούσε περί τα 7.400 κιλό οπύτε αν πρασβέσσυµε καιτην κατανάλωση 
για τα επόμενα 150 µίλιαπου συνήθως µεσολαδούσαν µέχρι καιτήν άφεση πρακτικᾶ στις δεξαµενες 
υπήρχε -με τη στροφη για επιλογή πορείας επιστροφής» ποσότητα καυσίµαυ μικρότερη απὀ το μισό της 
αρχικής... Με την απαλλαγή απὀ το φορτίο των τόνων θέδαια η κατανάλωση ΕΠΕΦΤΕ από 5 κιλά ανά 


στατικό μίλιστα 7... 


εαλλᾶ και πάλι η ρύθμιση της ισχύος (Βε5ί βεοποπιγ ογυίδε] των κινητήρων έπρεπε να εἶναι κότι παρο- 
πάνω απὀ ακριδής κατά την πλεύση στο ταξἰδι της επιστροφής. Εδώ ἑνα Β-23 της ἄβθης ομάδας θομθαρ- 
δισμού, εγώ θυθίζεται µετά απὀ προσβαλάσσωση ανοικτά της νήσου Ίο Τδ]μα. 


νται στην Οκινόβα. Τα βοµ- 
βαρδιοτικά πλήττοιν τα αε- 
ροδραµια Τατοιαρί και Οἶτα 
στην Οκινόβα. καθώς και ἑνα 
βιομηχανικό στόχο στην 
ὉΟμούρα στο νησἰ Κιούυσου, 
πάντα µε εκρηκτικές βόμ- 
βες, Το Τόκιο ξαναβομβαρδί- 
ζεταιστις 17 Μαρτίου, οχι 
βέβαια µε τη σφοδρύτητα 
της θης κάτω απὀ ἑνα λα- 
µπρο σεληνοφως, Μέσα σε 
10 μέρες ο | ΕΜ4Υ απέδειξε 
ότιτο Β-28 θα µπαρουσε να 
κερδίσει µονο του τον πόλε- 


κά ὃ-2θ,τα 464 ἑφτασαν και 
εξαπέλυσαν το φοβερό φΟρ- 
τίο τους πάνω απὀ την πόλη. 
ΟιΙάπωνες κατάφεραν να 
καταρρίψουν 28 (ποσοστὸ 
απωλειών 5.076) αλλά καινα 
πραξενησουν ασοβαρες ζη- 
μιὲς σε ἄλλα 100 (ποσοστὸ 
21,336]. Εντούτοις δεν µε- 
τρίιασαν Την καταστροφή. 

Τα Β-28 συνέχισαν την ισο- 
πεδωση. αλλά αυτή τη φορά 
οικατοικοιτης πρωτεύουσας 
εἶχαν εὐτηχώὼς απομακρύν- 
εί ἐγκαίρα. Τελικά η Άνοιξη 


πρώὠτη φορά η Γιοκοχάμα µε 
αρκετὲς υλικές καταστρο- 
φὲς, 

Οἱ εΜαν έχει αφήσει κατά 
µέροστους φρενήρεις ρυθ- 
μοὺς βομβαρδισμού και προ- 
σπαθεί να συστηματοποι- 
σειτις επιδροµες. Για όλες 
τις µεγάλες πόλεις σχεδιά- 
ζονται επιδραμὲς µε δύναμη 
500 περίπου Β-28 µε 000 
τόνους βομβῶων συνοδειο- 
μενα από ανάλογο αριθµό Β- 
51. Γιατις δευτερεήοισες 
σχεδιάζονται ἄλλες µε µι- 
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κρὀτερη συμμετοχή {30 έως 
200 8-59] και σταδιακά αρχἰ- 
ζουν να πραγμµατοποιούνται. 
Απότις σημαντικότερες επι- 
δρομµέστουι Μαΐου σημειώ- 
νουµε τον βομβαρδισμό του 
ναυσταθµου του Κυτεθ και 
τῶν τριγύρω πολεμικών βιο- 
μηχανιών στις 5 Μαΐου, και 
του εργοστασίου της ΜΙ- 
ἰδωβίδΗἰ (κατασκευάστρια 
των Ζείο] στη Ναγκόγια στις 
Τά Μαϊου, Στην τελευταία 
προκειµένου να χτυπηθείο 
στόχος χάθηκαν μαζίτου 
τέσσερα τετραγωνικά μίλια 
πύλης. Η σειρὰ του Τόκιο ξα- 
ναΏρβθε στις 23 Μαϊου και οι 
Αμερικανοί προκειµένου να 
βρουν την αντιαξροπορικἠ 
ἅμωνα απροετοίµαστη ξανα- 
χτύπησαν στις 25. Στην επι- 
ὁρομὴ αυτή, απὀτις φλόγες 
που κατέτρωγαν τη συνοικία 
ΥΒΙΠΒΠΙΟΊΘ Π φωτιά μεταδό- 
βηκε στο Αυτοκρατορικό 
Ανάκτορο. ο αγέρωχος 
Χιροχίτο ἐγινε και αυτός µε 
τη σειρὰ του πρόσφυγας 
αναγκαζόµενος να ζήσει σ᾿ 
ἕνα λιτό καταφύγιο που εἰχε 
κατασκεωάσει ο Στρατός γ΄ 
αυτόν, Μετὰ και απὀ αμτὴ 
την επιδρομή, εἶχαν κατα” 
στραφεί απὀ τους βομβαρδι- 
σμούς 56 τετραγωνικά μίλια 
του Τόκιο, µίας εξαιρετικά 
τικνοκατοικηµένης πόλης. 
Εντούτοις οι Ιάπωνες φάνη- 
καν να βελτιώνονται στη 
νυχτερινή ἅμυνα και η επι- 
δρομή της ὅθης Μαίου ενα- 
ντίον της Γιοκοχάᾶμα πραυ- 
µατοποιήβηκε κατά τη διᾶρ- 
κειατης πµέρας και απὀ µε- 
γάλο ύψος, Στην αποστολή 
αυτήπου συμμετείχαν 499 
Β-28 επιτέθηκε αριθμός ια- 
πωνικῶν καταδιωκτικὠν. Τα 
συνοδὰ Β-Φ ΤΠ κατερριψαν 
28 απὀ αωτὰ µε απώλειες 3 
Ρ-51 και ἡ 8-28, Και πάλι 
όμως η πόλη ισοπεδώθηκε. 
την Ίπ Ιουνίου 521 Β-29 βοµ- 
βαρδισαν κατά τη διάρκεια 
της ημέρας και απὸ µεγάλο 
ύψος την Ὀσάκα, ενώστις ο 
του ἰδιου µῆνα βομβαρδίἰστη- 
κε το Κόμπε. χωρὶς όμως κα- 
ψένα αξιόλογο αποτέλεσµα. 
Μετά πάλι η Οσάκα, το 
Τόκιο, πάλι το Κόμπε κ.ο.κ. 
Όλες οιιαπωνικὲς πόλεις 
βομβαρδίζονται ανηλεῶς µε 
προκαθορισμένη σειρά. Από 
τις 17 Ιουνίου μπαίνει σε 
εφαρμογήῆτα σχέδιο βοµ- 
βαρδισμού μικρότερων πὀὸ- 
λεων, Πάνω απὸ Ρῶ πόλεις 
(από την πόλη Φουκουόκα 
με 3σ0.000 κατοίκους ως την 
πόλη Τσουρούκα µε 31.000 
κατοἰκους], βομβαρδίζονται 
απὀ τα Β-23 και σε πολλές 
δεν υπάρχουν ἄξιες λόγοι 
βιομηχανίες για να κατα- 
στραφούν. Απλά έπρεπε 
όλοι οι Ιάπωνες να δοκιμά- 
σουν τον πόλεμο, σύμφωνα 
με τα επιτελεί. 

Το ἴδιο σκηνικό σινεχιστηκε 
και την περἰοδο Ιουλίου- 
Αυγούστου. Θᾳ ἦταν ανώφε- 
λο να παραβέσουµετις υπό- 
λοιπες αποστολές των 8-29. 
Αρκεί να πούμε ὁτιτο πιο δὺ- 
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σκολο Υιατους Αμερικανούς 
ἦταν να βρουν πια ἄλλους 
στόχους και ὀχινατους κα- 
ταστρέψουν., Όλοι µας ξὲ- 
ρουµε για τις πυρηνικές βὸμ- 
βεςτου Αυγούστου. Ακόμη 
και τότε όμως Ε-26 µε 
συμβατικό φορτίο ισοπὲδῳ- 
ναν ό,τι εἶχε απομείνει ὁρ- 
ιο, Ἡ τελευταία επιδρομή Β- 
23 µε συμβατικὸ φορτίο ἐγι- 
νεστις 14 Αυγούστουτου 
1948, Ηταν το αποτέλεσµα 
της πἰεσης του στροτηγού 
Η6ηΓ6ν Η. Α/ποιά, που δἰχε 
σαν σκοπὀ να στεἰλει 1900 
βομβαρδιστικά εναντἰον της 
ιαπωνικἠς πρωτεύουσας, δἰ- 
ψοντας στον πόλεμο ἕνα 
εντυπωσιακὀ τέλος (Ας Ρἱᾳ 8 
Ἠπα[θ ἃ5 ϱρ055ἱρΙθ), Πράγματι, 
1.014 αεροπλάνα [898 Β-ο9 
και 186 Ρ:5 1) βομβάρδισαν 
γιατελευταἰα φορά την ερει- 
πωώμένη πόλη χωρὶς καμία 
απώλεια, Ωὐτε ενα αντιαε- 
ροπορικὸὀ βλήμα δεν ἐπεσε, 
οὖτε ένα αεροσκάφος δεν 
σηκώθηκε. Πριν τατελευ- 
ταία αεροσκάφη της απο- 
στολἠς επιστρέψουν στις 
Μαριάννες, ο πρόεδρος 
Τρούμαν ανακοίνωνε την 
άνευ ὀρων παράδοση της 
Χώρας του Ανατέλλοντος 
Ηλίου, 


ΟΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΕΣ 
ΤΑΚΤΙΚΕΣ 


Οιπολεμικὲς επιχειρησεις 
που εµπλέκουν βομβαρδιστι- 
κἁ αεροσκάφη δεν χρειᾶζο- 
νται µόνο σωστό σχεδιασμό 
αλλά και σωστές τακτικές 
για να αποδώσουν. Στην αρ- 
χή οπως αναφέραμε οι σχη- 
µατισμοί των Β-28 βομβαρδι- 
ζαν κατὰ τη διάρκεια της 
ημερας και από ύψος 0.000 
ποδὠν. Αωτή την τακτικἠ 
ακολουθούσαν τα σµήνηπου 
ἕδρευαν στην Κίνα. αλλά και 
στις Μαριάννες. Αργότερα, 
την τακτική των χαμηλό- 
υψῶν νυχτερινών επιβέσε- 
ων υιοθέτησαν µόνο τα σµή- 
νη των Μαριάννων. 

Κατάτις νυχτερινὲς επιθε- 
σεις και όταν η δύναμη των 
Β-28 ἦταν μεγαλύτερη Των 
300 αεροσκαφών, προπο- 
ρεύοντον των κύριων σχη- 
ματισμών 12 ειδικά τρσπο- 
ποιηµένα 8-29 σαν «ιχνη- 
λατες» (Βαἰπήπάεις). Τα 
πρὠτα τέσσερα από αυτά 
ἔριχναν το φορτίο των 
εμπρηστικών βομβώνπου 
μετέφεραν στις τέσσερις 
γων[εςτου στόχου (ο στὸ- 
χος ἦταν πάντα ἑνα τετρά- 
γωνα), Οι µπόλοιίποι «ιχνη: 
λάτες» προσπαθούσαν να 
ενώσουν τις γωνίες, σχηµα- 
τίζοντας το τετράγωνο. Ετσι 
τα Β-2Ά που ακολουθούσαν 
δεν δυσκολεύονταν Ιδιαίτε- 
ρα στο να πετύχουν το στό- 
Χοτους απὀ τόπο χαμηλὀὸ 
ύψος. Σημειώνουμε ὅτι όταν 
τα πλήθη ἔφευγαν κύνηγη- 
μένα απὀ την κύρια δύναμη, 
ἑβρισκαν τους δρόμους κλει- 
στούς απὀ φράγματα φω- 
τιάς που εἶχαν υψώσειτα Β- 


29 ΡαΙπήπαριε. Καμιᾶ φορᾶ 
οι δύο τελευταίοι της ομᾶ- 
δας ἐνωναν τις ακρες του 
τετραγώνου διαγώνια σχη- 
µατιζοντας ἑνα φλεγόμενο 
Χ. 

Όταν καταλήφθηκε η Ιβο- 
Τζιμα δημιουργήθηκε σ᾽ αυτό 


πτώσεις ανάγκης, Επίσης, 
στην Ίβο Τζίμα εγκαταστήά- 
θηκαν καταδιωκτικά Ρ-51Ώ 
τα οποία χρησιμοποιώντας 
απορριπτόµενες δεξαμενές 
καυσίἰµοι µποροήσαν να 
συνοδεύουν τα Β-ο8 μέχρι 
τον στόχο. Ρ-518, φορτωμέ- 


το μικρό ηφαιστειογενὲς νη- 
σί µἰα βάση που μπορούσαν 
τα Β-28 να χρησιμοποιήσουν 
σαν αεροδρόμιο εναλλαγἠς 
για προσγείωση στο ενδιᾶ- 
µεσο της διαδρομής σε περι- 


να µε ρουκέτες δεν περίµε- 
ναν την εµπλοκἡ µε ιαπωνι: 
κά καταδιωκτικἀ στον αέρα, 
αλλά πραγματοποιούσαν 
επιθέσεις σε όλα τα αερο- 
δρόµια. Ετσι στις αρχες τοι! 


καλοκαιριού οἱ Αμερικανοί 
βρέθηκαν χωρίς αντίπαλο 
στον αέρα. Η κατάληψη της 
Οκινάβα έφερε ακόμη Πιο 
κοντά στην Ιαπωνία τα Ρ-51. 
αφού τώρα έχουν να διανύ- 
σουν μόλις 950 μίλια για να 
ᾠτάσοιν στη βιοµηχανικῃ 


ζῴνη Κγυξῆμ, η οποία απείχε 
απὀ την |βο-Τζίμα 640 μίλια, 


Η ΙΑΠΩΝΙΚΗ ΑΜΥΝΑ 


Γιατους Ιάπωνες ϱ απὀ αξ- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ἑδ 


ρος βομβαρδισμός της πα 
τρίδας τους ἦταν κάτιπου 
ποτέ δεν φαντάστηκαν όταν 
ο πόλεμος ἀρχισε. Αυτός 
ήταν ο λόγος που ποτέ δεν 
συγκρότησαν ικανοποιητικἠ 
αεράμυνα. Βέβαια έγιναν 
αρκετὲς αξιόλογες προσπά- 


Ππρώτη επαφή τῶν Ιαπώνων 
µετο 8-29 έγινε πολύ νωρίς, 
στις 26 Απριλίου 1944. Το 
αεροσκάφος µε κυβερνήτη 
τον ταγματάρχη ΩΠεΙ]85 Η. 
ΗβΒη5θη εκτελούσε αποστο- 
λῆ μεταφοράς καυσίμων απὀ 
την Ινδία στην Κίνα, Εξι Κἰ- 


τραυματισμούς στο πλήρῳ- 
μα δεν κατόρθωσαν τελικά 
να το καταρρίψοιιν.καιτο Β- 
28 µπὀρεσε να διαφύγει. 

Όταν τα Β-28 ἀρχισαν τις 
αποστολέὲς πάνω απὀ την 
Ιαπωνία. οι πιλότοι τῶν κατα- 
διωκτικών φάνηκαν να υπο- 


Επιθεώρηση κινητήρων σε ένα αεροσκαφας της 7ὅῃς ομαδας θομθαρδισμού στην βαἱρρη. Οἱ Β-435ῦ πα- 
ρουσίαζαν συχνά προθλήμµατα υπερθέρµανσης -Ιδισίτερα στη δεύτερη σειρα κυλινδρων- και πολλες φ0- 

ρὲς «πρθδιδαν» τα καυρασµενα πληρώματα, Αν και το 8-29 μπορούσε σε µικρα ύψη να διστηρησει 10 επ|- 
πεδο πλεύσης του ακοµη και µε τους δύο κινήτήρες σε ἀειτουργία, η συγκεκρ!µενη διαδικασία ανάγκης 
απαιτούσε ακαριαία και ορθη αντίδραση απο ἑνα πολύ καλᾷ εκπαιδευµενο και συντογ!ισµένο πληρωµα 
Βαλάμου διακυδθέρνησης. Σαν πρώτη αντιδραση προθλεποταν η εφαρμογή αντίθετου ποδωστηρἰου (πη- 
δύλιο διευθυνσεως] προς την κλίση που ἔπαιρνε σχεδόν αµέσως το περοσκαφος ειδικα οταν «χανόταν» 
οι δύο κινητήρες Της µίας ηµιπτέρυγας και να ρυθμιστεί ανάλογα η ισχύς των δύο «υγιών» κινητήρων. 
Ἀμέεσως µετα αντιστάθµιζε το σκάφος και έθετε σε λειτουργία τον αυτόματο πιλότο αυξάνοντας κατα τι 

την ισχύ των κινητήρων, ενώ παράλληλα ο Ιπταµενος μηχανικός Επρεπε να πτερώσειτις ἑλίκὲς των 
«νεκρων» κινητήρων κοι να µεταφερει όλη τὴν ποσότητα καυσίμου απὀ τις πτερυγικες ἄεξαμενες που 
τους τροφοδοτούσαν, στις αντίστοιχες δεξαμενές των κινητήρων σε λειτουργία. 
Όιπαν!νοι Βόλο! που εικονίζονται εὔω προστστευσν τους μηχανικούς απο τον ἠλιο κατά τη διᾶρκειῦ των 


πολίωρων εργασιῶν τους. 


Όι αναγκαστικές προσγειώσεις στην Ίδο Τζίμα ὅεν εἰχαν πάντα αίσιο τέλος, Τα φρένα αυτού του Β-29 
µπλύκαραν µε αποτέλεσµα την έξοδο του απὀ τον διάδρομο κα! τη συντριδῆ του επάνω σε τέσσερα - 
51Ώ, ἕνα απὀ τα οποΙα διακρίνεται σνάµεσα στους δύο κινητήρες του δοµθαρδιστικου. 


θειες, αλλά ποτέ η αεράµιωνα 
τους δεν μπόρεσε να συγκρι- 
θεἰ µε αυτήν της Γερμανίας. 
αφού βασίστηκε µόνο σε ορι- 
σμµένα ταμτικα μαχητικά ἠ 
βιαστικὲς μετατροπές τους. 


49 Όδοαι του Ιαπωνικού 
Στρατού του επιτέθηκαν κἁ- 
που στα σύνορα Ινδίας- 
Βιρμανίας και παρά το ὅτι 
προξένησαν βλάβες στο αε- 
ᾳοσκάφος και ελαφροὺς 


τιμούν τις επιδόσεις τους. 
Στην αρχή πετούσαν στην 
ἴδια πορεία µε τους σχηµατι- 
σμοὺς και ἑξωώ απὀ την ακτὶ- 
να των αμυντικών πυροβό- 
λων, δίνοντας στοιχεια 


ΠΤΗΣΗ ΑΓΙΡΙΛΙΩΣ 5 


ύψους και ταχύτητας στις 
αντιαξεροπορικές πυροβο- 
λαρχίες που εἶχαν µία πολύ 
καλή οργάνωση. Αργότερα 
εφάρμοσαν µία σειρα τακτι- 
κὠν για την αντιμετώπισή 
τους. Αρχικά πραγµατοποι- 
οὐσαν τις επιβέσειςτους 
στο κάτω µέρος των Β-ρ9 με 
µία απότομη βύθιση και κα- 
τόπιν ἀνοδο µε πλήρη στοι- 
χεἰα κινητήρος ρίχνοντας µε 
το σύνολο των πολυβόλων 
τους. Δεν εἶχαν ὁμως επι- 
τυχία αφού µην μπορώντας 
να υπολογίσουν σωστά την 
ταχύτητα του στόχου, τὰ 
βλήματά τους «ἐφειγαν» Πι- 
σω του. Το ἴδιο συνέβαινε 
και οταν επιτίθονταν απὀ το 
πλάι, Επιθέσεις στην ουρά 
του αντιπάλου ἦταν πολύ 
επικἰνδυνες λόγω της απο- 
τελεσματικότητας του πίσω 
πολιυβολητή. 

Τελικά οιιάπωνες αεροπό- 
ροι άρχισαν να επιτίθονται 
απὀ μπροστα. ὁπου φάνηκε 
κάποια σχετική επιτυχία. 
Συχνά. ακόμη κιαν δεν κα: 
τέρριπταν τα 8-48, τα τε- 
λευταία μπορούσαν να αχρη- 
στευθούν απὀ λίγα βλήματα, 
Επὶ παραδείγματι, λίγες 
σφαίρες στη συμπιεζόµενη 
καμπίνα καιτο Β-238 έπρεπε 
να µαταιώσει και να επιστρέε- 
Ψει, 

Όταν τα Β-Θ51Ώ ἄρχισαν να 
συνοδεύουν τα βοµβαρδιστι- 
κά άρχισαν να μειώνονται 
και οι επιθέσεις των ιαπωνι- 
κών καταδιωκτικών, εν 
πολλά χάνονταν σε ανώφε- 
λες επιθέσεις εναντίον των 
Υπερφρουρίων και των ἕ- 
510. Αρχισαν λοιπόν τότε οι 
ιάπωνες χειριστές να Εκτε- 
λούν επιθέσεις αυτοκτονίας 
εναντίον τῶν βομβαρδιστι- 
κὠν, Μπορεί αυτές οι απο- 
στολές ΚθπιΙκάζθ να µην 
έφερναν σηµαντικά σποτε- 
λέσµματα, σκόρπισαν όμως 
το φόβο και τον τρόμο στα 
αμερικανικά πληρώματα. 
Αναφέρονται περιπτώσεις 
κατάρριῴφης Β-238 από πυρά 
μανιασμένων πολυβολητὠν 
άλλου Β-28 που δεν έβλε- 
παν απὀ τον τρόμο τίποτα. 
Στους τελευταίους µήνες 
αναφέρονται νυχτερινές 
επιθἑσεις αεροσκαφών Β- 
4Μ Β8ἱἱγ εφοδιασμένων µε 
πωραυλοκίνητα αεροσκάφη 
αυτοκτονίας ΟΠΚ8 (ΒΔΚ8].Το 
«μητρικό» Βε!ῖν μ᾿ ἑναν 
ισχυρό προβολέα φώτιζε το 
αμερικάνικο αεροσκάφος 
καιτο Β8ΚΔ ἔπεφτε επόνωῳ 
του. Ούτε και αωτός ο συν- 
δυασμός εἰχε επιτυχἰα. για 
δύο λόγους, Πρώτον, ήταν 
αργοκίνητος και δεύτερον 
τα Β-29 καλύπτονταν πάντα 
απὀ Ρ-61. 

Δυστυχώς γιατους Ιάπωνες. 
π ἁμιυνά τους ηταν εντελως 
αναποτελεσµατικἠή. Για πα- 
ράδειγμα µόνο η 40η Ομᾶδα 
Βομβαρδισμοὺ µε συνολικὲς 
απώλειες 3ὲ Β-29 σημείωσε 
46, 5 καταρρίψεις εχθρικών 
καταδιωκτικών και 9ὸ 
«πιθανές», ενῷ σε αλλα δ4 


προξένησε σοβαρὲς ζημιές. 
Είναι µία ἀσχημη αναλογία 
για τους ἰάπωνες, αν ἄναλο- 
γιστουµετις θεαματικὲς επι- 
τυχίες των Γερμανών ενα- 
γτίον των Β-17, 

Ενα ἀλλο μέτρο αντιμετώπι- 
σης των Β-ο9 ήταν η κατα- 
στροφή τους στις βάσεις 
τους στις Μαριάννες. Όσο 
παράξενο κι αν φαίνεται, και 
όταν π Ιβο-Τζίμα ἦταν ακόµα 
στα χέρια των Ιαπώνων, βοµ- 
βαρδιστικάἁ τους επἑδραµωαν 
εναντίον των βάσεων των Β- 
29. Αμέσως μόλις έγινε τη 
πρώτη επιδρομή στο Τόκιο, 
οι Ιάπωνες απάντησαν µε 
νυχτερινὲς επιδρομές. οι 
οποίες ἠταν και αρκετα επι- 
τυχηµένες, αφού σε µία απὀ 
αυτές καταστράφηκαν οῦ Β- 
28, ενώ ανάλογος ἠτανο 
αριθµός τιου καταστράφηκε 
ἠ υπέστη σοβαρές ζημιες και 
στις άλλες, Κατά τη διάρκεια 
του διμήνου Δεκεμβρίου 4ἡ- 
ἰ[ανουαρίου 48 οιιαπωνικες 
αυτὲς επιθέσεις αποτέλεσαν 
τον σημαντικότερο ανα- 
σταλτικὀ παράγοντα της 
δράσης των 8-29, μέχρι και 
την κατάληψη της {βο-Τζίµα 
απὀ το Ναυτικό τον Μάρτια, 
Δεν ἦταν όμως το µόνο πρόὀ- 
βληµα που αντιμετώπισαν οι 
Αμερικανοίστις Μαριάννες, 
Μετά την κατάληψη των νη- 
σιών, µικρές ομάδες ἰσπώ- 
νων κατέφυγαν στις σπηλιές 
των βουνών. Οι Αμερικανοι 
δεν μπόρεσαν νατους εξο- 
λοβρεύσσυν και αυτοί οι λι- 
γοστοί επιζώντες Ιάπωνες 
άρχισαν τον ανταρτοπόλεμο 
Εναντίον τους. Σε λίγο καιρό 
οι απώλειεςτων Αμερικανών 
σε ἀψιχο, αλλά και ἐμψυχο, 
υλικό αυξήθηκαν τόσο πολύ, 
που αναγκάστηκαν να µετα- 
φέροιν στρατεύματα για 
την προστασία των βάσεων, 
αν και πάλιτα πληρώματα 
ζούσαν ο’ ἑνα διαρκή φόβο 
γιατην ασφἀλειάτους, Οι 
ἱάπωνες όταν η επιτήρηση 
των αεροδρομίων αυξήβηκε, 
ἁρχισαν να καταστρέφουν 
τα διαφορα ραδιοβοηβήμα- 
τα, ὀμσκολεύοντας πάλι τη 
ζωή των πιλότων, 

Σαν τελευταίο μέτρο αντἰ- 
ὅρασης οι |άπωνες ἄρχισαν 
να εκτελούν 5ν ψυχρώ και 
δημόσια τους πιλότους τών 
Β-ο8 που έπεφταν στα χόρια 
τους, ακόμη και ὅταν η 
ἰαπωνία ἦτον στις τελευται- 
εστης στιγμές, Οκτώ πιλότοι 
εκτελέστηκαν στις 12 Αι- 
γούστου του 1945 στην πό- 
λη ΕμκμοΚκᾶ και ἀλλοι οκτώ 
στις 15 Αωγούστου στην ἰδια 
πόλη, λίγες ῶρες πριν τη 
συνθηκολόγηση. 


“ΚΑΙ ΤΟ ΝΑΥτΤτικο 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΗΣ 
ΙΑΠΩΝΙΑΣ 


Μετα το τελος της αερο- 
ναυμαχίας της νήσου Λέιτε, 
το ιαπωνικό ναυτικὸ εκµήδε- 
νίστηκε και οι Αμερικανοι 
βρέθηκαν ουσιαστικά χωρίς 
αντίπαλο στη θάλασσα. Τα 
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ιαπωνικά πλοία -ὅσα απέµει- 
ναυ- εἶχαν δέσει στα λιμᾶ- 
για, τα θωρηκτά ἦταν χωρίς 
οβίδες και µε ζημιές που δεν 
ἦταν δυνατό να αποκατα- 
σταθούν, Τα αεροπλανοφό- 
ρα βρέθηκαν χωρίς αερῦο- 
πλάνα. αφού και τα τε- 
λευταία εἶχαν σταλεί στους 
Καπικαζε, Κι αν ακόμη υπήρ- 
χαν, πετρέλαιο δεν υπήρχε 
αρκετό ούτε καν για τη λει- 
τουργίᾳ και την κίνηση ελα- 
φρών σκαφών. Τα Αµερικα- 
γικό Ναυτικὸ μπορούσε απε- 
ρίσπαστο να υποστηρίζει τις 
απαβάσεις στα τελευταία 
προπύργια της Ιαπωνικής 
Αυτοκρατορίας, Απότις αρ- 
χέςτου 1845 τα αμερικανικά 
σκάφη πλησίαζαν όλο και 
περισσότεροτις ιαπωνικὲς 
ακτές, και αφού σιγᾱ-σιγά εἰ- 
χαν καταληφθεί όλα τα περι- 
φερειακά νησιά και εἶχε ὅρο- 
μολογηθεἰ ἑνα σχὲἑδιο απὀ- 
βασης στην Ιαπωνία, αποφα- 
σίστηκε καιτο Ναυτικό να 
συμμετἐχεισε στρατηγικοὺς 
βομβαρδισμούς, 

Ηδη στο διάστηµα απὀ 
16/2/1945 ἑως 16/3/1949 οι 
δυνάμεις κρούσης µε τα τῃ- 
χέα αεροπλανοφόρα κλά- 
σης ΕΞβεχ πλησίασαν τη γΠ- 
σο ΕΥμΞΒΥ. Σκοπόὸς τους 
ἠταν η παροχή στρατηγικής 
κάλυψης για τη διεξαγόµενη 
απύβαση στην Ίβο-Τζίμα, 
Στις 18 Φεβροιαρίου µία µα- 
ζική επιδρομή εναντίον στό- 
χων στην ΚγμΕΠΥ εἶίχεως 
αποτέλεσµα την καταστρό- 
φἠ 3σ2 ιαπωνικών περοσκα- 
ᾠῶών στον πέἑρα και Ί// στο 
ἔδαφος. ὅτο περιθώριο της 
επιδρομής αµερικανικα βοµ- 
βαρδισοτικά εντόπισαν και 
βύθισαν 1 αεροπλανοφόρο 
συνοδείας, 1 αντιτορπιλικό, 
2 σωνοδευτικάἀ, ἲ φορτηγό 
και ὃ σκάφη της ακτοπλοίᾳας, 
με συνολικές απώλειες για 
την ηµέρα 48 αεροπλάνων, 
Μία παρόμοιας κλίµακας επἰ- 
βεση επαναλήφθηκε στις 25 
Φεβρουαρίου απὀ τη μοίρα 
του ναυάρχου ΜΙσπεΙπου 
σαν σκοπὀ είχε να καταστρέ- 
ψειτα τελευταία Καπιίκασθ 
στο έδαφος. Αυτή τη φορά 
τα αµερικανικα αεροπλάνα 
κατέστρεψαν 158 ιαπωνικά 
στο έδαφος και στον αέρα. 
ενώ βύθισαν και ὁ μικρά 
πλοία, με μόνη απώλεια 9 
καταδιωκτικά Ηε]σαί, 

Οι επιχειρήσεις στην ΟΣΙΠ8- 
38 Επικοντρώ σαν το Ενδια- 
φέρον του Ναυτικού καιτα 
περισσότερα αεροπλανοφό- 
ρα βομβάρδιζαν τις ιαπων- 
κὲς βὲσεις στο νησι. Έτσισε 
όλη τη διάρκεια των επιχει- 
ρήσεων στην Οκίπανα δεν 
σημειώθηκαν σηµαντικοἰ 
βαμβαρδισμοι των ιαπώγνι- 
κὠν νήσων απὀ ναυτικά αξ- 
ροσκάφη. Μετα το τέλος 
τους όμως. το σµνολο των 
αεροπλανοφόρων αποσυρ- 
θηκε πτη νήσο ἱ6γἱ6 για 
τρεις εβδομάδες και παρέ- 
μεινε εκεί για ανεφοδιασμό, 
επισκευὲς και ξεκούραση 
των πληρωμάτων, Την 1Π 
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Ιουλίου ο 3ος Αμερικανικός 
Στόλος αποπλέει. Διοικητής 
ο ναύαρχος ΗΒΙΕΕΥ και στο- 
χος, η Ιαπωνία. 

Στις Ἰ0 Ιουλίου αμερικανικά 
βομβαρδιστικά πλήττουν 
βιομηχανικες εγκαταστά- 
σεις στο Τόκιο, µε µεγαλύτε- 
ρη ακρίβεια και μικρότερο 
κόστος σε απώλειες από τα 
8-29. Βομβαρδίζονται επίἰ- 
σης αεροδρόμια, τα οποία 
οὕτως ἡ ἄλλως είχαν ἑλλει: 
Ψη αεροσκαφών, Στις επὀ- 
µενες ηµέρες γίνονται εντα- 
τικοί βομβαρδισμοί βορειό- 
τερα στη νήσο Ἠρηξηιμ ἡ νο- 
τιότερα στη νήσο Ηοκκαίαα. 
Στόχος τους ή βιομηχανικἠ 
υποδαµή της χώρας, αφού 
πάντα πλήττονται εργοστὰά- 
σια, αποθήκες, γέφυρες, δε- 
ξαμενὲς καυσίμων και όχιο 
ἅμαχος πληθυσμός. 

Στις 17 Ιουλίου ο 3ος Στόλος 
συνενώνενται µε τη Βρετα- 
γική Μοίρα του Ειρηνικού 
υπό τον ναύαρχο ΠαΜΙπᾳ, 
με αποστολή τον απὀ κοινοί 
βομβαρδισμό της Ιαπωνίας. 
Η συνεργασία γίνεται πράξη 
την επόμενη µέρα, στις 18 
Ιουλίου όταν βομβαρδίζεται 
ημέρα ο ναύσταθµος της 
Υοκοξικα µε αεροπλάναπου 
φέρουν αμερικανικά και βρε- 
τανικἀ εβνόσημα. Βυθίζουν 
το παλιό θωρηκτό ΝΔΠδΒίο 
που χωρίς πετρέλαιο παρὲ- 
μενε εκεἰ µε την ελπίδα ὅτι 
θα χρησῳµοποιουύσε τα προ- 
βολα του σε περίπτωση που 
ο Αμερικανοί έκαναν απὀβα- 
ση εκεἰ κοντᾶ. Στις επόμενες 
μέρες οι επιδρομές απότοιις 
Αγγλοαμµερικάνους συνεχίῖ- 
ζονται σφοδρότερες, ενῴ 
απόοτις 24 ἕωςτις 8 ἰουλίου, 
γίνονται επιδροµες εναντίον 
του μεγαλύτερου ναυστᾷθ- 
µου της χώρας, του Κυθ. 
Μέσα στο ναύσταθμο βρἰ- 
σκονται τα τελευταία Ηπο- 
λείμματα του ιαπωνικού στόὀ- 
λου. Οι Σύμμαχοι τα εντοπί- 
ζουν και σε λίγες ώρες βυθί- 
ζονται 22 πολεμικἁ πλοία 
πρώτης γραμμής, σωνολικούή 
Εμτοπίσµατος 285.000 τὸ- 
γων, Ανάμεσά τους το θωρη- 
κτὸ «ΠαΤυπΙᾶ», τα υβριδικά 
θωρηκτά-αεροπλανοφόρα 
«ΠΙ88» και «Πγυβᾶ», τα σε 
ροπλανοφύρα «Απιαπί», 
«ΚΦὶδµΓΒΟΙ» (νεότευκτο) και 
«ΒγµΠο», τα καταδρομικά 
«Τοπθ», «Ὁγοίο», «Φβΐσι», 
«ἰψθίθ», «ΑΠΟΡΔ» και «ἰζι- 
ΠΙΟ», Ἠταν το τελειωτικό 
χτύπημα για τον ιαπωνικό 
στόλο. Τουλάχιστον οι |ᾱ- 
πώνες ὅεν θα βρἰσκονταν 
στην ατιμωτική βεση να πα- 
ραδώωσουν τα πλοίατους 
στους Αμερικανούς µρτα 
από ἑνα µήνα. Σημειώνουμε 
ότι οι απώλειες τών Συµ- 
µαχων σε αεροσκάφη ηταν 
μηδαμινὲς αφού απὀ τᾳ ανε- 
παρκη ιαπωνικά πληρώματα 
ελάχιστοι ενδιαφέρθηκαν 
για την αντιαξεροπορική 
ἄμυνα των πλοἰων. 

Στις ο8 Ιουλίου βομβαρδίζε- 
ται πάλι ο ναυσταθµος του 
ΚυΓΒ, µε στόχο τις παράκτιες 


ενγκαταστασεις και σποθή- 
κες υλικοῦ, αλλά και τα διᾶ- 
φορα ελαφρά επιΒετικα σκά- 
φη (π.χ. τορπιλάκατοι) 
κεππἰκιζς. Τώρα οι ενωμένοι 
στόλοι µπαίΐνοιυν στην Εσω- 
τερική Ιαπωνική Θάλασσα, 
χτυπώντας αλύπητα τη 
ναυσιπλοΐα αλλα και κάθε 
ενδιαφέροντα στοχο. Στις 
30 Ιουλίοι εξαπολύεται νεα 
μαζική επιδρομή εναντίον 
του Τόκιο. ηταν η τρίτη φο- 
ράπου γινόταν αυτὸ µέσα 
σετρεις εβδομάδες, Πληρο- 
φορίες που φτάνουν στον 
ΗΒΙΞ86Υ αναφέρουν όταν τα 
τελευταία ιαπωνικά σερο- 
σκάφη ἔχοιν καταφύγεισε 


Αμγοµστου, τα αεροπλανο- 
φόρα του ναύαρχου Ηδί5βΥ 
εδωσαν τα τελειωτικά Χτυ- 
πήμµατα στη Χώρα του Ανα- 
τέλλοντος Ηλιου καταστρε- 
φοντας 2.804 αεροπλάνα, 
βιβίζοντας 1458 πολεμικά και 
1.988 εμπορικά πλοία, και 
εκµηδενίζοντας την ιαπωνι- 
κἡ βιομηχανία (κυρίως την 
πολεμική] καιτις παράκτιες 
εγκαταστάσεις. Τελικά σπο- 
δείχτηκε ότι και τα ναυτικά 
αεροσκάφη αποδίδοιιν ικα- 
νοποιητικἁ στους στρατηγι- 
κοὺς βομβαρδισμούς, Μά- 
λιστα το κόστος (σε ἄντρες 
και υλικό) ἦταν μικρότερο 
απὀ ὅτι µε τη χρήση των Β- 


τον Οκτώβρισοτου 19440 
πόλεμος έγινε ολοκληβώωτι- 
κος γιατους Αμερικανούς, 
Δημιουργήθηκε η εντύπωση 
ότι για να νικήσουν ἔπρεπε 
να εξαφανίσουν τοις ἰᾶ- 
πωνες απὀ προσώπου γης 
και όχι ἀδικα αφου δεν πα- 
ραδίδονταν. Σε κάβε νησἰ 
ποι! καταλάμβαναν οι ἰάπω- 
γες πολεμούσαν μέχριτον 
τελευταίο. Όσοι έμεναν 
αυτοκτονούσαν, Ώι Αμερι- 
κανοί δεν ἐπιαναν παρά ελά- 
χιστους αιχμαλώτους και πί- 
στειαν ότι ἐχουν να κάνουν 
με «τρελοίϊς», µε «κἰτρινα 
παράσιτα». Δεν εἶχαν κανέ- 
να ενδοιασμό τα πληρώματα 


19 α). Ἠδη πάνω απύ κατοικημένες περιοχὲς αυτό το 8-23 πραγματοποιεί τους τελευταίους ὄιορθωτι- 
κοὺς ελιγμούς ευθυγράμµισης µε τον στόχο... 


13 6)...0 οποίος λίγα ἁσπτά αργότερα μετατρέπεται σε µία αχανἠ κόλαση φωτιάς, Οι Αμερικανοί -παρά τις 
χιλιάδες των νεκρών αμάχων- υποστηρίζουν ότι ειδοποιούσαν µε προκηρύξεις τον πληθυσμό σχετικά µε 
Τό ποιες πόλεις θα θομθάρδιζαν τις προσεχεἰς ηµέρες. 


αεροδρόμια στη νήσο Ηση- 
εημ. Ανεβαίνοντας βόρεια ο 
ΗΔΒΙΞ6Υ ετοιμόζει µία εντιπῶ- 
σιακή αεροπορική επιχείρη- 
ση µε δυναμη 1900 βοµβαρ- 
διστικὠν και καταδιωκτικών 
που καταστρέφουν τα τε- 
λευταία ιαπώωνικἁ αεροσκᾶ- 
φη στο ἑδαφος. Οι πιλότοι 
των τελευταίων εἰχαν κατα- 
φύγει εκεἰ για να γλιτώσουν 
τα αεροπλάνα τους απὀ τα 
Ρ-51 που δρούσαν απὀτην 
ΟΚΙπαΜα. Στις Ά και 10 Αυ- 
γούστου τα βλέπουν να κα- 
ταστρέφονται χωρίς να 
ΕχΟιΝ καησιµα για να τα απο- 
γειώσουν. Στις 13 Αυγου- 
στοι 0 ζος Στόλος βομβαρ- 
διζειτο Τόκιο για µία ακόμη 
φορά, ασχέτως αν οι στόχοι 
πλέον σπανἰζουν. Στο διάᾶ- 
στηµα απὀ 10 Ιουλίου ως 18 


23, οἱ στόχοι πλήττονταν µε 
μεγαλύτερη ακρίβεια καιτο 
αεροπλάνο δεν ἦταν ἑνα δο- 
λοφογικὸ µεσο που προκα- 
λούσε τεράστιες απώλειες 
στον ἅμαχο πληθυσμὸ. Και 
αυτό διότι τα ναυτικά βοµ- 
βαρδιστικἁ (Ανεπᾳᾷςι και 
Ηθιαάίνει) πετοίσαν σε χα- 
μηλὸ ύψος και η ακρίβεια 
τῶν βολων και των ρἰψεὼών 
τους ἦταν δεδομένη, Δεν 
χρειάζονταν να συντρίψουν 
µία πόλη για να καταστρέ- 
Ψουν τα εργοστάσια της. 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 


Θα µας προξενεί κατάπληξη 
π σκληρότητα µε την οποία 
οι Αμερικανοί βομβάρδίζαν 
τις ιαπωνικὲς πόλεις. Μετά 
την εμφάνιση των Καµικαζε 


των 8-29 γι αυτὸ ποιµ ἑκα- 
ναν. Άλλωστε οι Ιάπωνες 
επιτέθηκαν ἄτιµα στο Περλ 
Χάρμπορ. και εκτελαὺσαν 
τους αιχμαλώτους που ἐπια- 
ναν (στην ιστορια Εχει μείνει 
α«Δρόμοςτου Θανάτου» 
που εµαναν οἱ αικχμόλωτοι 
που πιάστηκαν στο Μπα- 
ταάν. Οι Ιάπωνες πιροβο- 
λούσαν τα πληρώματα των 
Β-ζ9 που έπεφταν µε αλεξἰ- 
πτωτο ἤ τα εκτελούσαν ᾠτά- 
γοντας στο έδαφος. 

Όσον αφορά τη σχόση απο- 
τελεσμάτων και αριθμών 
βλέπουμε ὁτιμόνο στο Τόκιο 
σκοτωβηκαν ϱύ, 08981 ἆτομα 
και σε ἄλλες 66 πόλεις 
86.208 συνολικά. Οι πόλεις 
Τόκιο, Οσάκα, Ναγκόγια, 
Κόμπε και Γιοκοχάμα κατα- 
στράφηκαν σε ποσοστό 48 


έως 6550, Άλλες μικρότερες 
πόλεις καταστράφηκαν σε 
ποσοστὰ 80, Τ0 ἡ και 8054, 
καιη Τογιάμα µε πληθυσμό 
127.860 (πριν φυσικά τους 
βομβαρδισμούς] κατά 
89,556. ο αριθμός των θυμά- 
των περιορίστηκε μονάχα 
απὀ τα επαρκἡ καταφύγια. ο 
συνολικὸς αριθμός των πό- 
λεων πο υπέστησαν το μέ- 
νος τών Αμερικανών ἦταν 
96. Μαζί µε τα θύματα των 
ατομικών βομβαρδισμών, ο 
αριθμός των νεκρών ξεπέρα- 
σε τις 300.000 και των αγνο- 
ουμένων τις 24.000. Τα Β-29 
κατέστρεψαν περίπου 


2.360.000 κατοικίες -εξαι- 


µην αντέχει ἀλλο κάλεσε 
σύσκεψη στις 22 Ιουνίου. 
Παρόντες ἦταν ο Πρωθυ- 
πουργὸς Σουζούκι, ο υπουρ- 
γὸς Εξωτερικών Τόγκα, 
Αμύνης Ανάμι, Ναυτικού 
Γιονάι, ο αρχηγός του Στρα- 
τού Οωμέτσου και του Ναυ- 
τικού Τογιόντα. Ευθύστους 
ρώτησε το εξής: «Δεν εἶναι 
καιρός να σκεφτούμε τρθ- 
πους τερματιομού του πολέὲ- 
µου; Το σκέφτεται η κυβἑρ- 
νήση και οι στρατιωὠτικοί;», 
Αμέσως µετά ἔστειλαν τον 
Πρίγκηπα Κονόγιε στη 
Μόσχα για να ζητήσει εΥ- 
γράφως απὀ τον Στόλιν τη 
διαμεσολάβησή του στον 


Αυτό το Β-29Α της θης ομάδας 
θομθαρδισμού εἶναι εξοπλισμὲ- 
γο μένα ραντάρ ΑΝ΄ΑΡΟ-Ί4 
του οποἱοµ το διηλεκτρικό κά- 
λυμμα διακρίνεται εδω στην 
κοιλιᾶ της ατράκτου ανάμεσα 


στις ὅνο καταπακτες. 


Άποψη των τεσσαρων διαδρόμων µηκους ὅ,088 µέτρων ται ΝοΠΠ 
ΕΙΕΙά της νήσου Τἰπίαπ. Περισσότερα απὀ 200 8-28 διακρίνονται! στις 
πίστες στάθμευσης δίπλα απὀ τοὺς ὄιαδρόμους, δείγμα της Τροµα- 
κτικῆς ισχύος και υπεροπλίας των Αμερικανών προς τοτέλος του 
πολέμου. 


ρομμένων εργοστασίων και 
κυβερνητικών κτιρίων- δηµι- 
ουργώντας 13 εκατομμύρια 
ἀστεγους, Η βιομηχανία κα- 
ταστράφηκε σε ποσοστὀὸ 
7086, ενώ τα ὀποια σηµαντι- 
κά ἐργα υποδομής (γέφυρες, 
λιμάνια) σε βαθμό 10056. 
Όλη π Ιαπωνία ἦταν ἑνας πε- 
λώριος σωρὸς απὀ ερείπια 
το πρωί της Ίδης Αυγού- 
στου. 

Ξεφεύγοντας απὀ τους αριθ- 
μούς ας δούµε τι επίδραση 
Είχαν στο ηθικό των Ιαπώνων 
και στη διάθεσή τους να πα- 
ραδοβούν οι βομβαρδισμοί. 
Υπήρχε βέβαια η «κλίκα» 
των στρατιωτικῶὠν που δεν 
ἠθελε να ακούσει τίποτα για 
παραδοση. Όμως ο ίδιος ο 
Αυτοκράτορας Χιροχίτο, 
βλέποντας τη χώρατουνα 
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τερματισμό του πολέμου. Ο 
Στάλιν όμως χρπαιµοποίησε, 
το χαρτί σαν ισχυρό διπλω- 
µατικὸ µέσο στη συνδιάσκε- 
ψη του Πότσδαμ. 

Ο πόλεμος θα τελείωνε δύο 
µήνες βέβαια μετά. Σε επιό- 
μενο ἀρθρο θα αναφερθοὺ- 
µεκαιστις δι]ᾳ ατομικὲς βόμµ- 
βες που έπεσαν στην Ιαπω- 
γία και σφρᾶάγισαν την τύχη 
τῆς χώρας και το τέλος του 
Δευτέρου Παγκοσμίου 
Πολέμου. 


ΟΠΡΩΤΟΣ 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟΕΣ 
ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΣ ΤΗΣ 
ΙΑΠΩΝΙΑΣ 


Θα φανεί παράξενο αλλά η 
πρώτη επιδρομή εναντίον 
των ιαπωνικών νησιών έγινε 


τον Απρίλιοτου 1945, τέσ- 
σερις μολις µήνες µετᾶ την 
επιδρομή στο Περλ Χάρ- 
µπορ. και ενώ η αμερικανική 
ισχύς βρισκόταν στο ναδἰρ. 
Μετά την επιδρομή, ἑνα ια- 
πωνικό υποβρύχιο μακράς 
ακτίνας δράσης αναδύεται 
μπροστά Οτο λιμάνιτου |.05 
Αποειες και αφού βάλλει µε- 
ρικές οβίδες µε τα πυροβόλα 
του, διαφεύγει ανενόχλητο. 
Μπορεί η καταστροφή των 
θωρηκτών στο Περλ Χάρ- 
µπορ να ἦταν µία στρατιωτι- 
κή ήττα. αλλὰ στο προανα- 
φερόμενο γεγονός οι Ιάπω- 
νες το παράκαναν. Χρειά- 
ζεται µία απόδειξη ότι η 
ἰαπωνία δεν εἰναι ανίκητη, 
ὀχι µόνο για τους Ἀμερικα- 
νοὺς που «τρέμουν» την 
απὀβαση στην ἠπειρό τους, 
αλλά και γιατους Ιάπωνες 
που θεωρούν ὅτι ο Αυτο- 
κράτορας εἶναι υπὲρ πὰ- 
ντων, και ότιῃ νίκη επἰ των 
εχθρών τους εἶναι δεδομέ- 
νη. ο Ρούσβελτ θέλει ἑνα 
βομβαρδισμό της ιαπωνικής 
πρωτεύουσας, ὁσο δύσκολο 
και να εἶναι αυτό. Το ζητά 
απὀ το Ανώτατο Ναυτικό 
Συμβούλιο, παρουσία του 
Στρατηγού Μάρσαλ καιτου 
Ναυάρχου Κίπα στις 2] 
Δεκεμβρίουτου 1941 και 
στην επιχείρηση δίνεται προ- 
τεραιότητα «Α».. Διατίθονται 
λοιπόν όλα τα υπάρχοντα 
μέσα. 

και δεν απαιτούνται λίγα. 
Δύο αεροπλανοφόρα. ένα εκ 
των οποίων είναι το νεό- 
τευκτο Ηοιπα!, τέσσερα βα- 
ριά καταδρομικά, οκτώ αντι- 
τορπιλικά και αριθµός βοη- 
θητικὠν σκαφών. Το Ησιπεί 
θᾳ μεταφέρει 18 µέσα βοµ- 
βαρδιστικά Β-25 ΜΙἰςηθι, τα 
μόνα µε επαρκἠ ακτίνα, ενώ 
το ἀλλο αεροπλανοφόρο, 
55 Επἰριριίδε Βα παρέχει 
κάλυψη απὀ αξἔρος στη µικρή 
αρμᾶδα. Τα Β-25 εἶχαν µπο- 
στεἰ διάφορες µικροµετα- 
τροπὲς, ὅπως πρὀσθετες 
εσωτερικές δεξαμενές 
καυσίμων. βοηθητικἁ σωστή- 
µατα ναυτιλίας και καθόλου 
οπλισμό (στη θέσῃ των πο- 
λυβόλων τοποθετήθηκαν εἰ- 
λινα ομοιώματα). Ως αρχη- 
γὸς της αποστολἠς επιλὲἑ- 
χθηκε ἕνας χαρισματικὀς πι- 
λότος, ο «Ἀπιθς Ηθ/ΟΙά «.Ιπι- 
πι» Που[Πτις (1896-1999), 
αντισυνταγµαταρχηςτου 
Στρατού 

Τα Ηογηεί και ΕΠἰθιρΠΦ6 απο- 
πλέουν την Ίῃ Απριλίου 
1942 απὀ τους ναυστάθµους 
του Σαν Φρανσίσκο και Περλ 
Χάρμπορ αντἰστοιχα. Διοι- 
κητής της ναυτικής μοίρας 
είναι ο ναύαρχος ΗΔΙΕΘΥ, 
Συναντώὠνται στις 13 
Απριλίου στον Βόρειο Ειρη- 
νικό, κοι ακολουθούν µία 
ανάστροφη πορεία απο αὐτὴ 
που ακολούθησαν οι ἱά- 
πωνες για την επίθεση στο 
Περλ Χάρμπορ. Τα ξημερῶ- 
µατα ὁμωςτης Ί8ης Απρι- 
λίου πολεμικά της µοίρας 
σωναντούν καιβυβίζουν δυο 


ιαπωνικἁ αντιτορπιλικἁ που 
βρέθηκαν τυχαίἰᾳ στην πο- 
ρείατους. Αποφασίζεται τό- 
τε τή εξαπόλυση των αερο- 
σκαφών να γίνει εκείνη τη 
στιγµή. σε απὀσταση 1900 
κπι από τα ιαπωνικά νησιὰ 
(αντί των 800 κπΙπου προξ- 
βλεπε το αρχικό σχέδιο], 
αφού εἶχαν επισηµανβεἰ. 

Στις 7:23 αρχίζουν να απο- 
γειώνονται τα πρώτα αερο- 
σκάφη, και χωρίς να εντοπι- 
στοῦν πλησιάζουν τους στό- 
Χους τους. Πάνω απὀ την |α- 
πωνική πρωτεύουσα δεν πε- 
τὰ κανένα αεροσκάφος, ενώ 
τα λιγοστά πυροβόλα που 
υπήρχαν εἰχαν δεσμευτεὶ 
λόγω του ὁτι μόλις εἶχε τε- 
λειώσει µία ἀσκηση αντιαε: 
ροπορικής ἀμυνας µε συμμξ- 
τοχἡ βομβαρδιστικών. Όταν 
στις 12.00 13 αεροσκάφη εµ- 
φανίζονται πάνω απὀ την 
πόλη του Τόκιο, την βοµβαρ- 
δίζουν εντελώς ανενόχλητα 
και μόλις την τελευταία στιγ- 
μή μερικές οµοβροντίες κα- 
ταρρίπτουν ἑνα Β-4δ και 
προκαλούν ζημιές σε ἀλλο 
ένα που θα πέσει λίγο αργό- 
τερα. Πλήγµατα αναφἐρο- 
νταισε χαλυβουργείες. ερ- 
γοστάσια και αποθήκες 
στρατιωτικού υλικοῦ. Τρία Β- 
25 ρἰχνουν τις βόµβεστους 
στη Ναγκόγια, Οσάκα και το 
κόμπε, μάλλον σωµβολικα 
και ὀχι µε κάποιον ουσιαστι- 
κὀ στόχο. Τα αεροσκάφη 
έχουν τώρα πάνω απὀ 1090 
Χιλιόμετρα ια να φτάσουν 
στην Κίνα, σε κάποια ἁγνωῶ- 
στα αεροδρόμια που δεν τα 
βρίσκουν ποτέ. Φτάνοντας 
πάνω απὀ έδαφος ελεγχό- 
µενο απὀ τους Κινέζους, τα 
πληρώματα εγκαταλείπουν 


Ὅπα αεροσκάφη τους µε αλε- 


εἰπτωτα, ενώ τέσσερα προ- 
σγειώνονται δύσκολα και 
καταστρέφονται, Ενα µόνο 
κατορθώνει να φτάσει στο 
Βλαδιβαστόκ. 

Όπρωτος αυτὸς βομβαρδι- 
σµὸς του Τόκιο, µπορεί απὀ 
τακτική ἡ στρατηγικἡ ἀποιμῃ 
να µην πἐτυχε πάρα πολλά, 
αλλά τουλάχιστον ἦταν µία 
τονωτική ένεση στο ανύπαρ- 
κτο αμερικανικὀ ηθικὀ, Οι 
Ιάπωνες ενοχλἠθηκαν αρκε- 
τά, Και μάλιστα εκτέλεσαν 
τους βομβαρδιστές των δύο 
πληρωμάτων που συνέλα- 
βαν σαν εγκληματίες πολέ- 
µου, Εντούτοις όμως δεν 
φρόντισαν να αναπτύξουν 
ένα σύστηµα έγκαιρης προ- 
ειδοποίησης, οὖτε προσπα- 
βησαν να βελτιώσουν την 
αντιαεροπορική τους ἄμιωνα. 
Και αυτό αποδείχτηκε µοι- 
ραὶο όταν τα Β-28 ισοπἐδω- 
ναν τις ιαπωνικές πόλεις. 


Η ΠΑΡ’ ΟΛΙΓΟΝ 
ΒΡΕΤΑΝΙΚΗ 
ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 


Ὁ Τσόρτσιλ ἦταν αποφασι- 
σμένος να πιέσειτῃη Βουλῆ 
ἐτσι ὠστε αγγλικές δυνά- 
μεις να συμμετέχουν στη 
σχεδιαζόμενη εισβολή στις 


ιαπωνικὲς νήσους. Επρεπε 
όμως πρώτα να απελευβε- 
ρωθούν οι αγγλικές κτήσεις 
στην Απω Ανατολή (Μήαλαοι- 
σία. Σιγκαπούρη, Χονγκ- 
Κονγκ], Ετσι µοναχα τρεις 
μεραρχίες Βᾳ ήταν διαθέσι- 
μες, ἰσως πέντε στις αρχές 
του 1946, Δεν ἦταν λοιπόν 
δυνατὸν να απαιτήσουν ισό- 
τιµη κατοχή της Ιαπωνίας µε- 
ταπολεμµικά, ὁπώς είχε 
συμφωνηθεί για τὴ Γερ- 
μανία. Σχεδιάστηκε λοιπόν 
από κοινού βομβαρδισμὀὸς, 
όπως συνέβαινε στην περί- 
πτωση της Ευρώπης, Ἡδη 
δύο | Αποαςίει ΜΚΙ είχαν αρ- 
χίσει να δοκιμάζονται µε μία 
σειρὰ μετατροπών ἐτσι ὥστε 
να αυξηθεί π ακτίνατους, 
Αφαιρέθηκε ο ραχιαίος πυρ- 
γίσκος και προστέθηκε σε 
όλο το µήκος της ατράκτου 
µία «καμποῦρα» που Περιβ[- 
χε μία δεξαµενἠ καυσίμου 
χωρητικότητας 8.456 λίτρων 
για να μπορέσουν τα αερο- 
σκάφη να ακολουθούν τα Β- 
ὀθ στις Μαριάννες, Εγιναν 
και ἀλλες διάφορες µικροµε- 
τατροπές, το αεροσκάφος 
ὅμως είχε απαράδεκτη πτη- 
τική σωμπεριφορά και ἑτσιτα 
σχέδια για ένα μακράς αμτὶ- 
νας ιαηοβείει απέτυχαν. 

Τα σχέδια της αγγλικής αε- 
ροπορίας ἧταν η δηµιουργία 
20 σμηνών στρατηγικού βομµ- 
βαρδισμού συνολικής δύὺνα- 
µης ὁρ0 αεροσκαφών, εκ 
των οποίων τα µισὰ περίπου 
θα επανδρώνονταν απὀ πλη- 
ρώματα προερχόμενα απὀ 
την Κοινοπολιτεία, Μετά 
όμως τη διάσκεψη της 
Γιάλτας οι Αμερικανοί ξεκα- 
θάρισαν στους Βρετανούς 
ὅτι για να αναπτυχθεἰ αυτή η 
δύναμῃ ὅαᾳ έπρεπε οι τε- 
λευταίοι να βρουν τα αερό- 
δρόμια και να δηµιοωργή- 
σουν την απαιτούμενη υπο- 
δοµή (ήδη εἶχαν αρχίσει να 
υπάρχουν διαιορέὲς για τη 
μελλοντική κυριαρχίατου 
κόσμου απὀ Τους Συμμᾶ- 
χους). Μετά ὁμως απο συψε- 
χείς πιέσεις και εκκλήσεις 
του Ταόρτσιλ κατά τη διάρ- 
κεια των μαχών της Οκινά- 
ουα,ο στρατηγὸς Μάρσαλ 
υποσχέθηκε στις 12 Ιουνίου 
του 1945 µία βάση για τα αγ- 
γλικάἀ βομβαρδιοτικά, Ώ 
Τσόρτσιλ εκμεταλλεύτηκε 
χωρὶς καθυστέρηση το ΥγεΥγΟ- 
νός και αµέσως η νεα δύνα- 
μη άρχισε να συγκροτείται 
και να εκπαιδεύονταιπληρώ- 
µατα. Φισικά 8αᾳ βασίζονταν 
πάνω στη δύναμη βοµβαρδι- 
σμούτης Γερμανίας καιτα 
αεροσκάφη θᾳ ἦταν 8η: 
οβδίβθτκαι Πδίίακ. Τελικά 
ὁμωστα γεγονότα πρόλα- 
βαντους Άγγλους καιπ λήξη 
του πολέμου ἠρθε πριν τα 
αγγλικά βομβαρδιστικά πε- 
τάξουν πάνω απὀ το Τόκιο, 
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Εν πτήση Αγία Β 
534, Τα απαρχαιω- 
μενα αυτα διπλανα 
χρησιμοποιήθηκαν 
για την αναχαίτιση 
αμερικανικών ϐθοµ- 
θαρδιστικὠν χωρίς 
επιτυχία, 


τν κ Ἱ...-------------ο μα τττοτος παμε. ια. αμιιυποιμώώπὀσκωςς---«µµ ο ο -- 
ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ ας 


56 


δεκαετία του {990 εἶναι µια ευδια- 

φέρουσα περίοδος για το μελετητή της ἄεροπορ!- 

κἡς ιστορίας. Μια πλειάδα από εταιρίες κατασκευα- 

στών αεροπλάνων προμήθευε σε 

πολλούς αγοραστές µια πανσπερ: 

µία αεροσκαφών όλων των τύπων, 
Η τεταμένη πολιτική κατάσταση και η ύπαρ- 
ξή ολοκληρωτικών καθεστώτων σε πολλές 
ευρωπαϊκές χώρες, εἶχε μεταξύ άλλων 
ως αποτέλεσµα την ενεργοποίηση 

πολλών εξοπλιστικών προγραμμά. 

των. Εκτός από τις µεγάλες 
δυνάμεις της εποχἠς και οι 
µικρύτερες ευρωπαϊκές 
χώρες κατέβαλλαν µε. 
γάλες προσπάθειες 


για να ανανγεώνουν τον σεροπορικό εξο- 
πλισµά τους και να θέσουν τις θάσεις για 
την ανάπτυξη εγχώριων αεροπορικών θιο- 
μηχανιών. 
ἔτην κατηγορία αυτή ανήκουν και ο! θαλκανικές χώρες, 
οι οποίες εξαιτίας της κληρονομιάς των θαλκανικών 
πολέμων και του Μεγάλου Πολέμου (Λ5 ΠΠ] εἶχαν 
όλες συνοριακά προθλήµατα µε τους γείτονές 
τους. Η προμήθεια σύγχρονου αεροπορικού εξο- 
πλισμού αποτέλεσε στόχο υψηλής προτεραιότη- 
τας για τις κυθερνήσεις των χωρών αυτών, στό- 
χο ο οποίος προσέκρουσε στη χρόνια έλλειψη 
κονδυλίων και την απουσία ικανοποιητικής Βιοµηχα- 
γικἠς και τεχνολογικής υποδομής. Σ’ αυτό το άρθρο θα 
ασχοληθούμε µε την περίπτωση της Βουλγαρικής 
Αεροπορικής Βιομηχανίας και την ιδιόμορφη δράση της στο 
Βα! Παγκόσμιο Πόλεμο. 
του Δημήτρη Βογιατζή 


Η Βουλγαρία βγήκε ηττημένη απότον Α Παγκόσμιο Πόλεμο και σύμφυ- 
ναµετη συνθήκη του Νειγί (1919] ὀφειλε να καταστρέφει όλα ταπολεμι- 
κά αεροσκάφη της και να διαλύσειτην πολεμική της αεροπορία. 
Μελλοντικὲς αγορές αεροπλάνων μπορούσαν να γίνουν µόνο από την 
Αγγλία και τη Γαλλία και π ιπποδυναμή τους δεν θα έπρεπε να ξεπερνά 
τους 180 ἱππους.Οι όροι αυταί στο µεγαλύτερο µέρος τους αγνοήθηκαν 


: καιη Βουλγαρική Αεροπορία μπήκε σε µια περίοδο ηµιπαράνοµης ύὑπαρ- 


ξης µε την κάλυψη διαφόρων πολιτικών ή παραστρατιωτικών οργανώσε- 
ὧν, Το 1951 δημιουργήθηκε η Εναέἑρια Αστυνομία, ενώ το 1394 οἱ ὅρα- 
στηριότητες σχετικά µε τη στρατιωτικἡ αεροπορία υπάχθηκαν στη 
Διεύθυνση Αεροναυτιλἰας, η οποία ἦταν τμήμα του υπουργείου 
Σιδηροδρόμων. Ταχιιδρομείῶν και Τηλεγράφών, ολλά ουσιαστικά ἄποτε- 
λούσε ένα άτυπο υπουργείο Αεροπορίας, Το διάστηµα 1924-1926 παρα- 
λήφθηκαν γύρω στα εκατό αεροσκάφη από την Αγγλία, τη Γαλλία και την 
Τσεχοσλοβακία. στην πλειονότητα τους εκπαιδευτικά. Σ αυτά περιλαμ- 
βάνονταν πάνω απὀ 90 αναγνωριστικά Ροΐεζ ΧΝ/Χνίἡ που εἰχαν κινητή- 
ρες | οπαίπθ 400 ἵππων. Προφανώς η Γαλλία, μία απὀ τις χώρες που εἶχαν 
επιβάλλει τη συνθήκη του Νειγί στη Βουλγαρία, έθετε τα εμπορικά της 
συμφέροντα πάνω απὀ τα συμφωνηθέντα στο κείµενο της συνβήκης. Τα 
παραπάνω αεροσκαφη υποτίθεται ότι χρησιμοποιούνταν για ειρηνικοὺς 
σκοπούς [εκπαίδειση πιλότων πολιτικής αεροπορίας, µεταφορά τα- 
χυδρομείου και έφεραν κωδικούς πολιτικού νηολογίου µε το πρόθεμα 
«Β»», αργότερα «Ι7-»]1.Η ανήσυχη πολιτική κατάσταση που επικρατούσε 
στη Βουλγαρία τη δεκαετία τοι! 1930, οδήγησε στην εγκαβίδρυση βασιλι- 
κής δικτατορίας απὀ το βασιλιά Βόρι το 1994, Την ἴδια χρονιά οι σχέσεις 
µε τις γειτονικές βαλκανικές χώρες χειροτέρεψᾶν μετὰ την ἀρνηση της 
Βουλγαρίας να προσχωρήσειστο Βαλκανικό Σύμφωνοπου υπογράφτηκε 
µεταξή Ελλάδας, Ρουμανίας, Γιουγκοσλαβίας και Τουρκίας, Σύμφωνα µε 
τους ὀρουςτου συμφώνου, οι συμβαλλόμενες χώρες ὀφειλαννα 
συμβουλεύονται η µία την ἀλλη όταν θεωρούσαν ὁτι απειλείται ῃ ασφᾶ- 
λειάτους. Η άρνηση αυτήτης Βουλγαρίας σήμαινε ότι ὅεν αναγνώριζε το 
υπάρχον εδαφικό φίαϊως Ώμο στα Βαλκάνια και ακολούθησε αναθεωρητι- 
κἡ πολιτική. Όι εξελίξεις αυτές στο διπλωματικό τοµέα έδωσαν ὤθηση 
στο εξοπλιστικὀ πρὀγραμμα της χώρας, η οποία σκόπευε να εξοπλίσει 
µέχρι το 1938 τέσσερα συντάγματα αεροπορίας, το καθένα µε τρεις µοί- 
ρες.Βοήβεια για την οργάνωση της αεροπορίας ζητήθηκε από την Ιταλική 
Αεροπορία, ενώ παραγγελίες για αεροσκάφη ὀόβηκαν στη Γερμανία, µε 
την οποία η Βουλγαρια εἰχε απὀ παλιά εμπορικούς δεσμούς που ἦταν 
στενότεροι απὀ το 19360 και μετά. Η Γερμανία πρόσφερε εωναικοὺς Οικο- 
νομικοὺς ορους συνδυασμένοις µε παροχη εκπαίδευσης σε βουλγαρικό 
προσωπικὀ. Τα γερμανικά αεροσκάφη που παραλήφθηκαν τα έτη 1356- 
37 (Βλ. Πίνακα !/ ἦταν είτε εκπαιδευτικά (ΕΝ 44, Ηθ 2, ΕΝ 58, ΕΝ 58], εἰ- 
τε μεταχειρισμένα στρατιωτικἆ αεροσκάφη κατάλληλα γιαπροχκωρηµένη 
εκπαίδευση (Πε 48, Ηε 91, Ώο[/).Το Βουλγαρικό Γενικό Επιτελεἰο ανα- 
γνώριζε την ἑλλειψη αξιόµαχων μαχητικών αεροσκαφών και ἐτσι παραυ- 
γέλθηκαν απὀ την Πολωνία 14 καταδιωκτικά ΗΖΙ Η 248 και 12 βομβαρξι- 
στικά υποστήριξης εδάφους ΗΖΙ Ρ 43Α. Τα πολωνικά αεροσκάφη που ἀρ- 
χισαν να παραλαμβάνονταιτο 1938 ἐφεραν τα εθνόσηµα της νέας Βουλ- 
γαρικής Πολεμικής Αεροπορίας µετά την αποκήρυξη απὀ τη Βουλγαρία 
το ἶδιο ἑτας των περιοριστικὠν όρων της συνθήκης του ΝΕειγΙ. 
Ταυτόχρονα συνάφθηκε δάνειο 10 εκατομμιρίων δολαρίων µε την εΥγ- 
γύηση των κυβερνήσεων της Αγγλίας και της Γαλλίας για τη χρηματοδό- 
τηση τών βουλγαρικών εξοπλισμών, Δόθηκαν παραγγελίες και για ἀλ- 
Χους βελτιωμµένους τύπους πολωγικὠν αεροσκαφών, που ὅμως δεν πα- 
ραδόθηκαν όλα λόγω της κἠρυξης του πολέμου.Το καλοκαίριτου 1939 η 
γερμανική κυβέρνηση ἐκανε στη Βουλγαρία µία δελεαστική προσφορᾶ: 
της πρόσφερε µεγάλο µέρος του υλικού της τσεχοσλοβάκικης αβροπο- 
ρίας που εἰχε περιέλθει στην κατοχή της μετά την ενσωμάτωση στη 
Γερμανία μεγάλου τμήματος της χώρας αιτής (1958). Οι ὁροι πληρωμής 
ἦταν πολύ ευνοικοί (4055 της αρχικής τους αξίας και αποπληρωμή µε κα- 
πνό και άλλα βουλγαρικά προιόντα). Τα αεροπλάνα αυτα (βλ. Πίνακα 2) 
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ΠΤΗΣΗ ΑΠΠΙΛΙΩΣ Ὁδ 


ιν μανἩ 


- «Ζ-ΡΙΕ 


σε παν 


-Ζ-ιςσ 


π) 
μα 
ΒΛΗ-2Α ἄα/ναπ, που κατασκευάστηκαν στο εργοστᾶσιο ζαρτοπί Βυ]ᾳβιδΚί σε 


ὀιάφορες παραλλαγὲς από το 1930-1840. Προσεξτε το πολιτικό γηολύγιο που 
χρησιμοποιούνταν μέχρι το 1337, αντί για εθνόσημο. 


Χαμηλά Ιπτάμενο Β-24 | ἰπεγαίοί πετάει πάνω από το ὑιυλιστήρία Αξία 
Βοπιαπᾶ, που ήταν ένα απὀ τα 11 διυλιστήρια που θρισκύταν στο Πλοέστιτης 
Ρουμανίας. Η φωτογραφία εἶναι απὀ πρώιμη επιδροµή τοῦ Αυγούστου 1943. 


παρόλο που δεν ἦταν η τελευταία 
λέξη της τεχνολογίας πρόσφεραν 
στους Βούλγαρους την ευκαιρία 
να εκπληρώσουν τουλάχιστον 
τους αριθμητικαύς τους στόχους 
και η προσφορά έγινε αποδεκτή. 
Μαζί µε τα πολωνικά αεροσκάφη 
που πρὀλαβαν να παραδοθούν (45 
Ρ 43 ΑΒ, 25 Ρ 24 Α/Ε] τους παλαιϊ- 
ῥτερους γερμανικούς τύπους και 
λίγα βουλγαρικής κατασκευής αε- 
ροσυκάφη, η Βουλγαρική Αερο- 
πορία διόβετε, όταν ξέσπασε ο πό- 
λεμος, µια υπολογίσιµῃη αεροπορι- 
κή δύναμη που έφτανε τα 414 αξ- 
ροσκάφῃ (τα μισά πρὠτης γραµ- 
μής). Αυτός ο εντυπωσιακός για 
βαλκανικά δεδοµένα αριθµός απο- 
κρύβει το γεγονός ότι για διάφο- 
ρους λόγους η πραγματική µαχητι- 
κἠ αξία της Βουλγαρικής Αερο- 
πορίας ἦταν περιορισμένη. Υπήρχε 
μεγάλη ἑλλειψμη εκπαιδευµένου 
ἱπτάµενου και τεχνικού προσωπι- 
κού,το πρόγραµµα κατασκευής 
αεροδρομίων δεν εἶχε ολοκληρω- 
βεί, τα πολωνικά αεροσκάφη ἦταν 
καθηλωμένα (απὀ το Σεπτέμβριο 
του 1999] λόγω έλλειψης ανταλ- 
λακτικών, τα τσεχοσλοβάκικα εί- 
χαν χαμηλή αξιοπιστία, επειδή 
ήταν πολυμεταχειριαμένα, Σε γε- 
νικές γραμμες φαίνεται ὁτι η υπο- 
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δοµή της Βουλγαρικής Αερο- 
πορίας αδυνατούσε να απορροφή- 
σειτόσο µεγάλο αριθμό οεροσκα- 
φών σε τόσα αύντομο χρονικὸ διά- 
στηµα., Υπήρχε ἔντονη η ἑλλειψη 
ενός σύγχρονου καταδιωκτικού 
και οι βουλγαρικὲς προσπάθειες 
να τα προμηθευτοὺν από τη 
Γερμανία (Μ610ΘΕ) ή τη Γαλλία 
(ΒἱοςΠ152) ἐμειναν χωρίς αποτέ- 
λεσμα. 


Το πρὠτο εργοστάσιο κατασκευής 
αεροπλάνων στη Βουλγαρία ιδρύ- 
βηκε το 19948 κοντά στη Σόφια µε 
την ονομασία Κρατικό Εργαστήριο 
Αεροπλάνων (Ώ.Α.Β.). Τα πρὠτα 
σχέδια που μπήκαν σε παραγωγή 
πριν το τέλος της δεκαετίας ἧταν 
το ΑΒ |/-{ (αντίγραφο του γ8ρ- 
µανικου αναγνωριστικούτου Α 

Παγκοσμίου Πολέμου ΡΕΝΜ ΟΝ) 
απ᾿ το οποίο κατασκευάστηκαν 
128, τα ΠΒΑΗ-ΊΑ (εκπαιδευτικό αρ- 
χικής εκπαίδεµσης, πρὠτο αερο- 
πλάνο βουλγαρικής σχεδίασης) 
και ΏΑΗ-ο (αντίγραφο Αἰμαίΐτος ο 
Μ/)που κατασκευάστηκαν σε µι- 
κρότερους αριθμούς, Τα πρωτό- 
τυπα των ΡΑΠΗ-ὰ (αναγνωριστικό) 


Μια ιδιαίτερα εξωτική προσθήκη στο πτητικὺ υλικό της Βουλγαρικης 
Αεροπορίας ηταν η γαλλικἡ αερακατος | ε0 Η 248, απὺ την οποἷα κατασκειά- 
στηκαν μικρο! αριθμοί για λογαριασμό των Γερμανών. 


Ανίο Β- αλά σι σε θουλγαρικὸ αεροδρόμιο. Το εβνάσηµο πταυθὸς του Αγ. Ανδρεα] 
υιοβετήθηκε τον Οκτώθρισ του 1940. 


και ΠΑΗ-6 (εκπαιδευτικά) πέταξαν 
το 1929, αλλά µόνο 18 βελτιωμένα 
ΟΑΗ-ᾷ κατασκεμάστηκαν το 1937 
απὀ το εργοστάσιο Οαριοπι. 

Το εργοστάσιο Οµργοπἱ ιδρύθηκε 
το 1926 στο Καζανλάκ, αλλά λει- 
ταύργησε το 1930 όταν αγορἀστη- 
κε απὀ την ιταλική εταιρία Οβριοπί 
που επιθυμούσε να αποκτήσει πρὀ- 
σβαση στη βουλγαρική αγορά. 

Τα πρώτα προιόντα του εργοστΏ- 
σἰου αυτού ἦταν η σειρά αεροσκα- 
φών ΚΒπου αποτελούσαν αντί- 
γραφα ἤ βελτιώσεις σχεδίων της 
εταιρίας σαρτοπί. Πάνω απὀ 100 
ΚΗΒ-1, ΚΒ-2, ΚΒ-2Α, ΚΒ-3 (Εκπαι- 
δευτικά}, καθώς και ΚΒ-4/ΚΒ-5 
(αναγνωριστικά) κατασκευάστη- 
καν µε διάφορους τύπους κινητή- 
ρων από το 13930 µέχριτο 1948. 
Στις αρχές του 1935 κατασκευά- 
στηκαν κατόπιν αδείας ἑξι δικινη- 
τήρια ΟΑργοπί ο 309 ελαφρών µε- 
ταφορών µε γερμανικοὺς κινητή- 
ρες Αιαυς Α9ξ ΙΟ0. Επίσης υπό 
ἄδεια άρχισαν να κατασκειυάζο- 
νται το 1940 μεγᾶλοι αριθμοί απὀ 
τα εκπαιδευτικἁ Γν 44. Ένα χρόνο 
πριν άρχισε να σχεδιάζεται το ΚΒ- 
11, ενα υψηλοπτέρυγο αναγνωρι- 
στικὀ που αντιμετώπισε πολλά 
προβλήματα εξελιξης. Ενας ἆλλος 
τύπος βουλγαρικής σχεδίασης που 


προβλεπόταν να κατασκευαστεὶ 
στο Καζανλάκήταντο διθέσιο ανα- 
γνωριστικό βομβαρδιστικό ΡΑΗ- 
10που προοριζόταν να αντικατα- 
στήσειτο Β 43, το οποίο βρισκόταν 
και αυτό στο στάδιο της σχεδίασης 
τις παραμονές του πολέμου {δύο 
πρωτότυπα πέταξαν το 1941]. 

Το τρίτο εργοστάσιο αεροπλάνων 
που ονομάστηκε Κρατικό ΕΡΥΟ- 
στάσιο Αεροπλάνων (Π9ΦΕ) ανα- 
γέρθηκε στο Λόβετςτο 1938. Σ᾽ 
αυτό προβλεπόταν να κατασκευς- 
στεί υπό ἁδεια το τοεχοσλοβάκικο 
καταδιωκτικὀ Ανία Β Ίό5μετην 
έγκριση των Γερμανών, για λογα- 
ριασµό των οποίων λειτουργούσε 
το εργοστάσιο της Ανἰᾶ. Είκοσι 
τέσσερα Β 135 αγοράστηκαν 
απευθείας απὀ το εργοστάσιο, 
ενώ παραγγέλθηκαν ανταλλακτικά 
και κινητήρες για την κατασκεµή 
στη Βουλγαρία ακόμη 950 αεροσκα- 
φών, Έτσι όταν εἐσπασε ο Β 
Παγκόσμιος Πόλεμος ἡ ουδέτερη 
Βουλγαρία διέθετε τρία εργοστά- 
σια αεροσκαφών (ΠΑΒΗ, ΟΑΡΗΟΝΙ, 
ΒΡΕ, τα οποία εἶχαν αναγερθεί 
αντίστοιχα µε την παροχἠ γερµα- 
νικής, τοεχοσλοβάἀκικηςήταλικής 
και πολωνικής τεχνογνωσίας], κα- 
τασκεύαζε ἡδῃ διαφόρους τύπους 
αεροσκαφών (κυρίως εκπαιδευτι- 
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εδιασμένο απύὀ τον Τ. Λαζάροφ, το ΒΑΒΗ-Ί0 (αναγνωριστικό- θομθαρδιστικό) ἴ 
προορίζονταν να αντικαταστήσει τα πολωνικά ΒΖΙ. Ρ 43. Τελικά η µαζική παρα- 
γωγήτου ακυρώθηκε. 


Ο μοναδικός τύπος αεροσκάφους της Βουλγαρικής Αεροπορίας που συµµετεί- 


χεστις επι 


ειρήσεις του πολέμου και και σώζεται μἐχρι σήµερα είναι αυτό το 


Ἀναάο Ἀν. 196 που θρίσκεται στο Ιβουσείο Βουλγαρικής Αεροπορίας. 


κὠν] και προετοιμαζόταν να βγἁ- 
λει στην παραγωγή τρεις τύπους 
στρατιωτικών αεροσκαφώὼν (ΠΑΒΗ 
10, ΚΒ 11. ΑΝΙΑ Β 195]. Π ὑπαρξη 
ενός τόσο φιλόδοξου κατασκευα- 
στικού προγράµµατος σε µια µικρή 
βαλκανική χώρα όπως η Βουλ- 
χαρία, οπωσδήποτε εντυπωσιάζει, 
αν και όπως θᾳ δουμε στη συνέ- 
χεια, η ολοκλήρωσή του θα ξεπερ- 
νούσετις δυνατότητες της 


Το Νοέμβριοτου 1940 ο βασιλιὰς 
Βόρις επισκέφτηκε το Χίτλερ στη 
Γερμανία για διαπραγμµσοτεύσεις. 
Τταμτόχρονα καταφθάνουν στο 
βουλγαρικό ἑδαφος οι πρὠτοι 
Γερμανοί «σήμβουλοι», οι οποίοι 
εκτός απὀ την οργάνωση της 
Βουλγαρικής Αεροπορίας, ασχο- 
λούνταν µε την επιλογή των κα- 
τάλληλων αεροδρομίων, που θα 
χρησίἰµεμαν ὡς βάσεις της | μ{{- 
Ψαῄς στην επικείµεντ γερμανική 
εισβολή στα Βαλκάνια. Η εγκαθί- 
ὄρυσῃ γερµανικἠς αεροπορικής 
αποστολἠς στη Βουλγαρία αποτέ- 
Άβσετο πρωτο βήμα για την εἰσο- 
ὅσ της χώρας στον πόλεμο. Η πο- 
λιτική της αρχίζει σταδιακά να 
αποκλίνει από την ουδετερότητα 
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και να παίρνει ολοένα και περισσό- 
τερο φιλοαξονικές διαθεσεις. 
Σύμφωνα µε γερμανικές υποδεί- 
ξεις απο τον Οκτώβριοτου 1940τα 
εθνόσηµα των βουλγαρικών σερο- 
πλάνων παίρνουν Τη µορφή του 
σταυρού του Αγίου Ανδρέα σε 
λευκό φόντο. για να αποφευγεται 
η συγχιση µε τα γιουγκοσλαβικά. 
Ελληνικά ἡ βρετανικά εθνόσηµα 
(8α εἶχε ενδιαφέρον να εξακριβω- 
θεἰαν ῃ αλλαγή αυτή έγινε πριν ἡ 
μετα την ιταλική εισβολή στην 
Ελλάδα). Το Μαρτιοτου 1941 η 
Βουλγαρία συνυπογράφει το 
Ίριμερες Σύμφωνο που εἶχε συνο- 
µολογηθει μεταξύ τών χωρών 
λών του Άξονα. 

Το βουλγαρικό έδαφος χρησιμο- 
ποιείται ως βαση εξόρµησης για 
την εισβολή της /ΘΠιπιᾶεπῖ στην 
Ελλάδα και Γιουγκοσλαβία τον 
Απρίλιο, χωρὶςη Βσυλγαρία να 
ἔχει κηρύξει τον πόλεμο στις χώ- 
ρες αυτές ἡ στη Μ. Βρετανία. Η 
Βουλγαρία ανταμείφθηκε απὀ το 
Γ΄ Ρὰιχκ µε ζώνες κατοχής στην 
Ελλάδα και Γιουγκοσλαβία, καθώς 
και µε πολιτική υποστήριξη στη 
διαμάχη της µε τη Ρουμανία σχετι- 
κά µε την αμφισβητούμενη περιο- 
χή της Νοτίου Δοβρουτσάς, 

Η εισβολή των Γερμανών στη Σο- 


Ο τύπος του εθνόσηµαυ ποιι ιοθετήθηκε όταν η Βουλγαρία συμπαρατᾶ- 
χθηκε µε τη Σοδιετική Ἐνωσηφαίνετατα απτότα ΥΑΚ-Ἴπου εκτίθεται 
στα Μοππείη της Βομλγαρικής Αεροπορίας 


24 καταδιωκτικά Ανὶα Β-135 παραδόθηκαν σε δύο άμίδες τή 1943. Τα | 
σχέδια για κατασκευή του τύπου στη Βουἁγαρία δεν ευωδόθηκαν, 


βιετική Ένωση τον Ιούνιο του 1941 
αποτέλεσε δυσάρεστη έκπληξη 
γιατους Βούλγαρουςπου παραδο- 
σιακάἁ ακολουθούσαν φιλορωσική 
πολιτική. Κάτω από το βάρος µεγά- 
λης Ὑερμανικής πίεσης η 
Βουλγαρία κήρυξε τον πόλεμο στη 
ΜΕΥ. Βρετανία καιστις Η[]Α το 
Δεκέμβριο, αλλᾶ επ ουδενί λογω 
δεν θεωρούσε τον εαυτότης Εμπό- 
λεμομετη Σοβιετική Ενωση. Καμια 
πίεση δεν μπορούσε να πείσει την 
κυβέρνηση του βασιλιὰ Βόριδοςνα 
αλλάξει στάση και η Σόφια διατή- 
ρησε µε τη Μόσχα διπλωματικές 
σχεσεις μέχριτο Σεπτέµβριοτου 
1844. Μάλιστα ἔχει αναφερθείη 
περίπτωση ενός σοβιετικού αερο- 
σκάφους που χτυπηµένο απο γερ- 
μαγικά πυρα έκανε αναγκαστική 
προσγείωση σ᾿ ἑνα βουλγαρικό 
σεροδρόµιο' λίγο αργότερα το αε- 
ῥροπλάνο αυτο απογειώθηκε επι- 
διορθωμένο και επέστρεψε στη 
βάση του συνοδευόμενο µέχριτα 
σύνορα απὀ βουλγαρικά καταδιω- 
κτικάἀ κάτω απὀ τη μύτη καταδιω- 
κτικὠν της ἱ μθΗς που ειχαν 
απογειωθείνατο αναχαιτίσουν 
απὀ το ἰδιο βουλγαρικὸ αεροδρὀὸ- 
μιο 

Ώς αποτέλεσµα αυτης της επαµ- 
φοτερίζουσας στάσης του συμμὰ- 


χουτους οι Γερμανοί ἠταν λιγότε- 
ρο απὀ πρόθυμοι να επανεξοπλἰ- 
σουν τη Βουλγαρική Αεροπορία µε 
σύγχρονα μαχητικά. ἡπαραγγελία 
για τα Ανία Β 1395 ακυρώθηκε απὀ 
το γερμανικό υπουργείο Αερο- 
πορίας το καλοκαίριτου 1949, ενὼ 
παραδόθηκαν 24 αεροσκάφη του 
τύπου (1945]. Λίνα Με ἸοθΕπου 
παραδόθηκαν το 40-41 αποτὲλε- 
σαν ὁ,τιπιο σύγχρονο διέθετε Π 
Βουλγαρική Αεροπορία μέχριτο 
19644, 

Τα εγχώρια προγράµµατα κατα- 
σκευἠς αεροσκαφών δεν εἰχαν κα- 
λύτερη μαίρα. Μετά την ακύρωση 
κατασκευής των Ανία Β 135. 
ακυύρώθηκε και η κατασκευἠ των 
ΒΑΗ 10Ε (ενώ εἰχε αρχίσειῃ παρα- 
γωγήτους) μετά την υπόσχεση 
τῶν Γερμανών ὁτιθα προµηθευ- 
σουν ου 87 Ῥίμκα σε αντικατὰστα- 
σήτους, Το µόνο πρόγραµµα ποι 
προχώρησε ὑστερα απὀ προβλη- 
µατική εξέλιξη ἦταν αυτό του ανα- 
γνωριστικού κΒ 11, απ΄το οποίο 
κατασκεμάστηκαν 4θ ὑστερα απὀ 
ριζική επανασχεδίαση. 


Τον Ιοὐνιοτου 19452 συνέβη κἀτι 
που επρήὠκειτο να κάνει τους 


9τ 


εαζωο αι 


σι, ανα -  . να 
ν Ένα απόὀ τα 12 Αι 66 που δόθηκαν προπλεμικά στη Βουλγαρία απὀ τη 


Γερμανία. Δίπλα στο εθνόσηµα διακρίνεται ο Βασιλικός Βυρεύς. 


Ένα από τα πρώτα Μα 108 ᾱ-2που ἠρ8αν στη Βαυλγαρία (1943] 
και χρησιμοποιήθηκαν για εξοικείώση µε τον τύπο. 


Γερμανούς να αναθεωρήσουν τη 
γνώμµῃ τους για τη δευτερεύουσα 
σημασία της Βουλγαρίας στα πο- 
λεμικάτους σχέδια. Δεκατρία Β-σ4 
ορµώμενα απὀ βάσεις στην 
Αἰγωπτο βομβάρδισαν τα διωλιστή- 
ρια Αδίια ΒοΙιΒΠᾶ στο Πλοέστιτης 
Βουμανίας, Κατά την επιστροφή 
τους πέρασαν απὀ το βουλγαρικό 
Εναξριο χώρο χωρίς να προκαλέὲ- 
σουν καμία αντίδραση. Η επιδροµἠ 
αμτή (που ἠταν η πρὠτη της 
υ8ΑΑΕ στον εὐρωπαικό χώρο) δεν 
προκάλεσε σημαντικές ζημιές, αλ- 
λά αποκάλυψε πόσο ευάλωτες 
ἦταν οι πετροχηµικές εγκαταστά- 
σειστης Ββουμανίας, που ἦταν τὸ- 
σο ζωτικές για την πολεμική προ- 
σπᾶθειατου Γ΄ Βάιχ. Η έλλειψη 
σύγχρονων καταδιωκτικών και η 
ανεπάρκεια του δικτύου αερά- 
µύνας στα Βαλκάνια έγιναν φανε- 
ρὲς, Δημιουργήθηκε η «Διοίκηση 
Καταδιωκτικών Βαλκάνια» (ωαᾳᾶ- 
ΕΙἰΒᾳΕ/ΠΙΕΠΙΕΙ Βαἰκαπ] που συντόὸ- 
νιίζε όλες τις διαθέσιµες δυνάμεις 
αεροάµιωνας στην Ελλάδα, 
Γιουγκοσλαβία, Αλβανία, ΟυΥΥα- 
ρία και Βουλγαρία, Ωστόσο η πα- 
ράδοση καταδιωκτικών Με 10864 
στη Βουλγαρία που εν τέλει απο- 
φασίστηκε (Δεκέμβριος 1945], 
αναβλήθηκε μετὰ απὀ την οπὀφα- 
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ση των Γερμανών να στείλουν στη 
βέσῃ τους 96 γαλλικά καταδιωκτι- 
κά Ώονοἰήπε Ώ 5εΏ, τα οποία εἶχαν 
πέσει στα χέρια τους µετά την κα- 
τάληψη της γαλλικής «Ελεύθερης 
Ζώνης» το Νοέμβριο του 1943, Τα 
πρώτα Ώ 520 άρχισαν να παραδί- 
δονταιτον Αύγουστο του 1945 και 
δεν μπόρεσαν να επηρεάσουν την 
ἐκβαση της επιχείρησης Τίαα| 
ανα που ῃπ ΙΞΑΑΕ εξαπέλυσε 
ενάντια στο Πλοέστι στις αρχές 
του ἰδιου µήνα. 

Δύο κύματα ατιὸ 1860 Β-24 βομβᾶρ- 
δνσαν απὀ χαμηλὀὸ ύψος τα διυλι- 
στήριακαισε µια σειρὰ απὀ λυσσα- 
λέες συγκρούσεις, 50 απ᾿ αυτά κα- 
ταρρίφθηκαν απὀ τις συνδυασμὲ- 
νες προσπάθειες της γερµανι- 
κής/ρουμανικής αεράµυνας. Τα 8- 
24 διαπέρασαν δύο φορές το 
βουλγαρικό εναέριο χώρο. αψη- 
φῶντας µάταιες προσπάθειες των 
Ανία Β 834 να τα φτάσουν στο υψό- 
µετρο των 15.000 ποδὠν που πε- 
τοῦσαν κατά τη διάρκεια της διείσ- 
δυσήστους. Κατά την επιστροφή 
τους τα βομβαρδιστικά πετούσαν 
διασκορπισμένα σε μικρὲς οµάδες 
ξυστά στο έδαφος, δίνοντας στα 
απαρχαιωμένα βουλγαρικά διπλά- 
να κάποιες πιθανότητες να τα ανα- 
χαιτίσουν. Ωστόσο προς μεγόλη 


Βουλγαρικά «μήκεις ου 87 Ὀ-5 πετούν σε αποστολή εναντίον ανταρτών το 
1844. Τα αεροπλάνα αυτά χρησιμοποιήθηκαν αργότερα και ενάντια στους 
Γερμανούς, όταν η Βουλγαρία ἀλλαξε στρατόπεδο. 


ηνε µέχι 


τους έκπληξη οι βούὐλγαροιπιλότοι 
διαπίστωσαν ότι μπορούσαν να κά- 
νουν µόνο µια διέλευση ενάντια 
στα Β-24 πριν η υπέρτερη ταχὐτη- 
τατουςτους επιτρέψει να βρεθουν 
Εκτὸς του βεληνεκούς τών τεσσάἀ- 
ρων πολυβόλων μικρού διαµετρή- 
µατος των Β 534. Τα ελάχιστα 
αξιόµαχα Με 1098Ε φαίνεται ότι 
ἠταν υπεύθυνα για την κατάρριψη 
τριών 8-ο4 πάνω απὀ το βουλγαρι- 
κὀ έδαφος την ηµέρα αυτή. 

Η κατάρρευση της Ιταλίας (Σεπτ. 
1945) και η κατάληψη µέρους του 
εδἀάφουςτης απότους συμμάχους, 
σήμαινε ότι στόχοι στη Βουλγαρία 
ἠταν πια µέσα στο βεληνεκες τα- 
κτικών βομβαρδιστικών απὀ αερο- 
ὀρόμια στην περιοχή της Εοᾳοίβ.ο 
σιδηροδρομικός σταθµός της 
Σόφιας βομβαρδίστηκε τέσσερις 
φορές τους τελευταίους µήνες 
του 1943 από αμερικανικά βοµβαρ- 
διστικἁἀ που συνοδεύονταν απὀ ΡΒ- 
98. Στις αερομαχίες που ξέσπα- 
σαν, οι Αμερικάνοι διεκδίκησαν µε- 
γάλους αριθμούς καταρρίψεων 
βουλγαρικών καταδιωκτικών (11 
Ὀ-δοῦστις 10 Δεκεμβρίου, 28 Ὀ- 
520 στις 20 Δεκεμβρίου). 
Αποκορύφωμα ἦταν η λεγόμενη 
«Μαύρη Δευτέρα» (10 Ιανουαρίου 
1944] όταν πολυβολητές των Β- 


ων. 


ή : 


11, καθώς καιτα Σ-28 υποστήριξαν 
ότι κατέρριψαν ὁ 1 (3 ἦταν γερµα- 
νικά) απὀ τα 40 αμινόμενα κατα- 
διωκτικἀ. Οι αριθμοί αυτοί είναι 
μάλλον υπερβολικο[ί, οι ἴδιοι οι 
Βούλγαροι παραδέχονται μικρύτε- 
βρες απώλειες, αλλά εἶναι προφα- 
γές ότιτα Γ-520 δεν εἶκαν αρκετή 
δύναμη πυρός (4 πολυβόλα των 
7, πιπι, Ἰ πυροβόλο των 20 πηπη) 
για να πλήξουν καίρια τα Β-1ὔ7, Β- 
24, Β-25, παρόλο που ἠταν πιο ευέ- 
Άικτα απὀ τα Β-38 που τα συνόδει- 
αν. 

Άμεσο αποτέλεσµα των αµερικανι- 
κὠν βομβαρδιστικών ἦταν η επί- 
σπεµση της παράδοσης των απόὀ 
καιρό αναµενόµενων ΜεΊ08ᾳ που 
ἄρχισαν να φτάνουν σε μεγάλους 
αριθμούς από τον Ιανομάριο του 
1944 [16 Μο 109 ᾷ-2 εἶχαν παρα- 
δοθείτο 1945 για να κρησιµοποιῃ- 
θοῦν ως εκπαιδευτικά]. Γύρω στᾳ 
145 Μ8 1084 (τα περισσότερα ᾱ- 
6, αλλά και μερικά (4-10 και διθέσια 
4-12) παραδόθηκαν μέχριτο καλο- 
καΐριτου ἰδιου έτους, Την ἴδια χρο- 
νιά παραδόθηκαν 40 ύυ 87Η και δέ- 
κα εξοπλιαµένα ΕΝ 58 62,ποι 
χρησιμοποιήθηκαν ενταντικἀ σε 
επιχειρήσεις εναντίον ανταρτών. 
Αξίζεινα σημειωθεί ότι από την εἰ- 
σοδο της Βουλγαρίας στον πόλε- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ ος 


μο, βουλγαρικά αεροσκάφη πετού- 
σαν αποστολές υποστήριξης εδά- 
Φφους ενάντια σε αντάρτικες ομᾶ- 
δες στη Βουλγαρία και Γιουγκο- 
σλαβία, ενώ παρουσία τους (Ώο0 
17] έχει αναφερθεί καισε ελληνι- 
κά αεροδρὺµια, 

Στα µέσα του 1944, η αριθμητική 
δύναμη της Βουλγαρικής Λεροπο- 
βίας έφτανε τα 250 αεροσκάφη, 
στα οποία συγκαταλέγονται 40 Ρ- 
550,80 Με 1096, 21 Β-δόᾶ, 19 Β- 
71,21 Γο-17, 19 ΑΠ-1968. 12 μ-ρο. 
18 Ρ-43 και μικρότεροι αριθμοί απὀ 
9-28 και ΚΒ-11. Παρόλη την ποιο- 
τική αναβάθμιση των βουλγαρικὠν 
καταδιωκτικὠν εἶχε γίνει φανερό 
ότιη 05ΑΑΕ εἰχε παρασύρει τη 
Βουλγαρική Αεροπορία σε µια ἀνι- 
ση μονομαχία, της οποίας οι ὁροι 
έγιναν δυσμενέστεροι µετά την 
Εμφάνιση στους βουλγαρικούς 
ουρανούς των ανώτερων Ρ-5] 
Μυςίαπα (Απρίλιος 1944], τα οποία, 
Εκτός απὀ απωστολὲς συνοδείας, 
πολυβολούσαν κατά βούληση τα 
βουλγαρικά αεροδρόμια. Το Καλο- 
καίριτου Ἰ944 η δράση της Βουλ- 
γαρικἠς Αεροπορίας εἰχε ουµσια- 
στικἁ ανασταλεἰ, εξαιτίας των 
υιμηλών απωλειών, των συµµαχι- 
κὠν βομβαρδισμῶν και της τροπής 
που ἔπαιρνε οπόλεμος. 


ΑΛΛΑΓΗ 
ΠΒΙΡΣΑΤΑΞΙΕΕΝΕ 
Η μεγάλη σοβιετική επίθεση τον 
Ιούνιο του 1944 αποξδιοργάνωσε 
τελείως το Ανατολικό Μέτωπο. Η 
µια µετά την ἀλλη, οι χώρες-δο- 
ρυφόροιτης Γερμανίας στις περιο- 
χέςπου απειλούνταν απὀ τη σο- 
βιετική διείσδυση, κατέρρεαν. Το 
Βουκουρεστι έπεσε στα χἑέρια των 
Σοβιετικὠν στα τέλη του Αι- 
γούστου και π εἶσοδος σοβιετικὠὼν 
μονάδων στη Βουλγαρία αναμενό- 
ταν απὀ στιγµή σε στιγµή. Η 
βουλγαρική κυβέρνηση (ο βασι- 
λιὰς Βόρις εἰχε πεθάνειτο 1969) 
ανακοίνωσε την «ομδετερότητά» 
της στη σοβιετογερµανική σὐρρα- 
ξη, δήλωσηπου προκάλεσε την κή- 
ρυξη πολέμου στη Βουλγαρία απὀ 
τη Σοβιετική Ένωση στις 4 
Σεπτεµβρἰου. Στις ὃ Σεπτεµβρίου 
τα πρὠτα σοβιετικά στρατεύματα 
Εισέρχονται σε βουλγαρικό έδα- 
Φος και µια µέρα μετά, η Βουλγα- 
ρία κηρύσσει τον πόλεμο στη 
Γερμανία. Μεγάλη σύγχιση επι- 
κράτησε στις βουλγαρικές ἑνο- 
πλες δυνάμεις που διατηρούσαν 
δυνάμεις κατοχής σε τμήματα της 
Ελλάδας και Γιουγκοσλαβίας, ορι- 
σμένα τμήματά τους διαλύθηκαν, 
εν ἄλλα ενώθηκαν µε τους 
αντάρτες και ἔστρεψαν τα όπλα 
ενάντια στους παλιούς τους 
συμμάχους. Μια προσπάβειατων 
Γερμανών να επιβάλλουν φιλο- 
γερμανικὀ καθεστώς µσταιώθηκε 
µε την εἰσοδο των Σοβιετικών στη 
Σόφια στις 22 Σεπτεµβρίου και στα 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Β5 


ΓΕΡΝΙΑΝΜΙΚΠΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΟΗΟΘΕΙΑ 
ΠΡΟΣ ΕΟΥΛΓΑΡΙΑ (19υς-1θά) 


ΠΙΝΑΚΑΣ ! 


ΠΑΡΑΔΟΣΕΙΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΓΕΡΜΑΝΙΚΗΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 


ΤΥΠΟΣ 


ΠὨειηκΗΠΘΡΙ..  οωσει εν ο ον 
ΕΟσΚΕ Ἰλ Εν 44... 
ΗΒΙΠΚΘΙ Ηθ 45... 
ΕοσμΒ ἸΑμιίΕ 58., 
Ώουπιει Όρη ΙΙ 

Εοομο υΙΕ58., 
ἈγβῦΟ Α; 66... 

9 μΠΚΘΙ5 ου 92 Α/Μ, 
Ώοπήβ/ΠΟ 1ΤΜ.... 
ΒυοκβΓΒι 191. 

Αι8άο ΑΒ... 
Μεςεειεοηπηή! Βί Ἴ08Ε 3 
Μβαςρ/βοΠΠΙΠΒΩ 108... 
ΕΙ8ξεΙβ! ΕΙ 188... 
Ηθιπκεί Ηε 42 

Ηειπκεί ΗΕ 80... 

Αιααο Αι 196.. 
Μεξβεγαςηπι/ή Β! Ἴσθα τς 
Γοοκε ΜΝωή Εν 1988.. 
9υΠκθ:5 ου Β{Β.. 

Βισκε: ΒΗ181 
ΗΡΙΠΚΒΙΠΕ 111. 
9μµηκθ:5 νυ ΒΤΗ., 


ΠΙΝΑΚΑΣ ἃ 


Έτος παρᾶδοσης-Αριθµοί 


κλπ σα 
"101 6) ο 
ολα ρι δις. 
μι τονθ (8)... 
«1997 (12)... 
«1937 (8], 19Δ4 10]. 
199 (19)... 
1938 [9], 1943 [10]. 

ουν 1948 (11), 1943 (191, 


1940 ο να 
κα τθὰο [10], 18961 8]... 
1840 (60... 
ωωτράο (101, Ἴθά1 [δι Ἴ943 [18]... 
με δο2 ο]... ο πι κος 
194. (2). 
1949 {19] 
19843 (181, 1943 (1491... 
«1949 (181, 1994 (] 


«949 (61. 1944 
1943 [2]... 
ει τράΑ [80], 
Γενικό α 


938 (40: ο ση 


ΠΑΡΑΔΟΣΕΙΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΠΟΥ ΕΙΤΕ ΕΙΧΑΝ ΠΕΡΙΕΛΘΕΙΣΕ ΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΚΑΤΟΧΗ ΏΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΛΕΙΑ, ΕΙΤΕ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΑΝ ΣΕ ΤΣΕΧΙΚΑ Η ΓΑΛΛΙΚΑ ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΑ ΥΠΟ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΤΟΥΣ 


ΤΥΠΟΣ 

ΑνΙΒΒ σα 

ΑνΙΒΕΤ] 

ΑΕΕΜΕΖΟΟ  το- 
Ανίά Β8 122 1998/40. 
Ανιβ Β5 202... 

Αειο ο 04... 

Άγια Β 1958 ιν ο 

Βηππίβι[α 17... 


Πβινοιιης Ώ Πρῆ,,, 


παλ τι μμ ο 
ΙΕΟ Η-βάΒ 1 


τέλη Οκτωβρίου οι ηγέτες του υπό 
το κομμουνιστικής επιρροἠς 
Πατριωτικό Μέτωπο υπογράφουν 
ανακωχἠ µε τις τρεις συμμαχικὲς 
ὀυνάμεις. 

Η Βουλγαρική Αεροπορία υποστη- 
ρίξει τώρα την προέλαση του 
Σοβιετικού Στρατού στην Ουγ- 
γαρία και Αυστρία. Μέχρι το 
Νοέμβριο εκτελούνται 4.400 απο- 
στολές κυρίως υποστήριξης εδά- 
Φους µε απώλειες 18 βούλγαρους 
πιλότους και 23 αεροσκάφη. Τα υμ 
β7,τα Μεπ 109, ακόµη καιτα Ώο 17 
χρησιμοποιούνται ενάντια σ' 
αυτούς που τα προµήθευσαν, ενώ 
το εθνόσημο αλλάζει για µια ακὀ- 
µη φορά: ο σταυρός του Αγ. 
Ανδρέα αντικαθίσταται από δύο 
ομόκεντρους κύκλους πάνω στους 
οποίους είναι ζωγραφισμένη µια 
κόκκινη σημαία. Το Μάρτιο του 


Ετος παράδοσης 
Πο ΟΕ. ο ποτ 
ια ἴθαρ ἀ0, ει 


ρε πμ σικα 


Αριθμός 


Πορατηρήσεις 


ως ἁατασκυκτικό 

μωήιθεσιο σναγνωριστικἁ 
Τσεκοσλοβακικα 
(ωμαντιγρ του σοβιετ. βομβαρδ. 98-2Μ-1060 
ωι  Τσεχοσλοβάκικο αντίγραφα του γαλλικου 
ε,βομβαρδιστικου ΜΒ 200 
αωήονοθεσια εκπαιδευτικό 
Μηνοθέσια εκπαιδευτικό 
ο ωΔικινητηριο Σλαφρων μεταφορύΝ 
Καταδιωκτικὸ 
υμΓιουγκοσλάβικο αντιγραφο τοι! 


«Βομβαρδιστικου Ώς 11, λάφιαρα της ἸΜΘ/Τ- 
ταοΠί από την εισβολή στα Βαλκάνια 
μα Καταδιωκτικὀ. Δεν εἶναι γνωστό αν παραδόθη- 
καν ολα 
υα Γετρακινητήρια 
., αερακήτας γαλλικά λαίριΙϱΟ 
«κοπμοπΩΙήΒηκε στη Ἰήαιοπ Εάλασσα. 


1945 η Βουλγαρική Αεροπορία 
αναδιοργανώνεται σμφωώνα µε 
σοβιετικά πρότυπα, Ταυτόχρονα 
παραδίδονται 120 Υακ-θ. 120 -2, 
98 Ρε-ο και άλλοι σοβιετικοί τήποι 
που αντικαθιστούν ολοκληρωτικά 
το υπάρχον πτητικό υλικό. ΤΟ µε- 
γαλύτερο µέρος των Μο 1098 (και 
λίγα ΚΒ-1 4} καταλήγουν µεταπο- 
λεμµικά στη Γιουγκοσλαβία, που τα 
χρησιμοποίησε µέχριτο τέλος της 
δεκαρτίας, 

Η Βασιλική Βουλγαρική Αεροπορία 
κατά το διάστηµα των εφτά χρό- 
νων της επίσηµης ὑπαρξής της 
χρησιμοποίησε µια απίβανη ποικι- 
λία 40 διαφορετικών τύπων αερο- 
σκαφών προερχόμενα απὀ τις πιο 
Στερὀκλητες πηγές προέλευσης. 
Η συμμετοχή της στον πὀλεμο 
µπορεί να χαρακτηριστεί ως διστα- 
κτική και επηρεάστηκε απὀ την καὶ- 


ροσκοπική στάση της κωβέρνησής 
της, που προσπάθησε να αποκομἰ- 
σειτο μεγαλύτερο ὀφελος απὀ 
την ἐνταξή της στο στρατόπεδο 
του Άξονα µε το μικρότερο δυνατό 
κόστος, 
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Κάθε πτήση αεροπλάνου αρχίζει απὀ την απογείωση. συνεχίζεται µε 
άνοδο και Π φάση ολοκληρώνεται μἐχρι να φβάσειτο αεροπλάνο στο 
προβλεπόμενο ύψος για ν᾿ αρχίοειη επόμενη φάση, του ταξιδιού. 
Ἐπομένως η άνοδος ή αλλιώς η ανοδική πορεία περιλαμβάνεται 
οπωσδήποτε σε κἆἀθε µορφή πτήσης 

Ἡ άνοδος του αεροπλάνου µπορεί να επιτευχθεί εφόσον γίνουν µία 
Ὠπότις παρακάτω ενέργειες. 

'α. Αήξηση της τροφαδότησης του κινητήρα (µα- 
πέτα μπρος] και σταθερή γωνία πρασβολής 

Β. Αύξηση της γωνίας πρασβολήἠς (χειριστήριο 


|. 


ισχύος που είναι απαραίτητη γία να πετήχει ένα αεροπλάνα µι- 
κρἠ ἡ µεγάλη άνοδο. Και όταν λέμε περίσσεια ιαχύος εννοούμε τη 
διαφορά της παρεχόµενης ιοχύος απὀ τον κινητήρα Βῃ μείον την 
απαιτούμενη ισχύ από το αεροσκάφος Βῃ. Η ισχὺς Ρ γενικά παριστά- 
ψεται απὀ το γινόμενο της ταχύτητας Ν επί τη δύναμη Ε δηλαδή Ρ - 
ΝΕ. Επειδή ο κινητήρας παράγει ὡς δύναμη την ώση Τη ισχύς ποιι 
παρέχει Βῃ είναι ίση µε ν Τ δηλαδή Βρ - Ν Τ. Εξάλλου το αεροπλάνο 
λόγω της κἰνησής του στον αέρα παράγει ως δύναμη την οπισθέλ- 
ουσα Π ποιι αντιπροσωπεύει την αντίσταση 
που αέρα στην κίνηση αιτή. Επομένως η 
υσχύς, η ανθιστάµενη ισχύς στην κίνηση βᾳ. 
που εἶναι ταυτόχρονα καιηῃ απαιτούμενη 
ὑς από τον κινητήρα είναι ίση µε Π.Ν ὅπλα- 
ἠ Ρα ΞΏ Νν Σύμφωναμε την απαίτηση για ανο- 
δική τροχια που διατιιπώθηκε παραπανω η περὶσ- 
σειαισχήος Ρῃ -Ρα- 
Υ-Ό Ν πρέπει να εἶναι 
Βετική οπωσδήποτε, ία 
α εξασφαλισθεί ανοδική 
Ἱροχιάτου αεροπλάνου. Απόά το 
Σχήµα 1Α βγαίνουν τ' ακόλουθα σιµπε- 
φάσματα: 
Ὁ. Όταν το αεροπλάνο πετά κανονικά µε ταχή- 
ητα Νο και γωνία προαβολής αρ έχει Βᾳ- Ρῃ καιτα 
“σημεία λ. και μ συμπίπτουν σημαίνει ότι πετά σε ευθεία και 
ῥριζόντια πτήση και µε σταθερή ταχύτητα 
η Εάν αυξηθεί η γωνία προσβολής χωρίς να μεταβληθεί η ισχύς ταυ 
ινητήρα τότε η ταχύτητα θα ελαττωθεί απὀ νο σε Ν και η σχέση 
ανάμεσα στις Βῃ και Εῃ Βα διαμορφωθεί σε Βῃ»Ρᾳ επομένως υπάρ- 
ουν αι προυποβᾶσεις για άνοδο. 
.Εάν αυξηθοιν τα στοιχεία τοι! κινητήρα χωρίς να μεταβληθεί η γῶ- 
ία προαβολής, η καμπίιλη της παρεχαμέντς ισχύος Βρ μεταφέρεται 
ἵστη νέα θέση Ώῃ .Με τη νέα καμπύλη Βῃ΄ ἔχουμε Βῃ »βᾳ όπως φαί- 
Ἔται απὀ το Σχ. 1Α, επομένως και τώρα υπάρχει περίσσεια ισχύος, 
δηλαδή υπάρχει προιιπόθεση για άνοδο 
Ιδ. Εάν αυξηθούν ταυτόχρονα τα στοιχεία του κινητήρα και η γωνία 
ροσβολής του αεροπλάνοι!, θα έχουµε δύο περίσσειες ισχύος ποι; 
δημιουργήθηκαν απὀ ισάριβµους τρόπους. ὅπως αναφέρθηκαν στις 
(ανωτέρω (β] και (γ) παραγράφοιις. 
Τα στοιχεία ποι πρασδιαρίζουν την ανοδικἡ πτήση είναι η γωνία ανό- 
δου Υ’, οβαθµός ανόδου ν Α. Π γωνία προσβολῆς α” και η περίσσεια 
Ἀπχύος Ρῃ - Βα. Γωνία ανόδου εἶναιη γωνίαπου σχηματίζεται απὀ την 
ροχιά κινήσεως τοι! αεροπλάνου καιτο οριζόντιο επίπεδο, βαθμός ἡ 
ταχύτητα ανόδου Α εἶναι ῃ κατακόρυφη συνιστώσα της ταχύτητας 
αεροπλάνου και εκφράζεται συνήθως σε Εἰππίη (πόδια ανά πρώ- 
ϱ λεπτό] και η περίσσεια ισχί]ος η διαφορά Ρῃ - Ρα στην οποία ἧδη 
αφερθήκαμµε. Θεωρούμε ότι η ἀνοδος γίνεται σε ευθεία τροχιά, 
ομένως η γωνία ανόδοι! γ είναι σταθερή, και µε σταθερή ταχύτητα 


μας 


ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΕΚΗ ΚΑ ΠΤΗΣΗ 


Του Κων/νου Σ. Σωτηρόπουλου, 
Σμµηνάρχου Ε.Α. νοπ Καϊπιππ Ιπε με 


Ψ. κατά τη φάση της ανόδου ασκοίῖνται στο αεραπλάνα οι παρακάτω 
δυνάμεις (βλ. Σχήµα 2Α]: 

α. Η ώση Τπου είναι οπωσδήποτε µεγαλύτερη απὀ την οπισθέλκουσα 
Γ κατά την ποσότητα ΝΝ ημΥ (Τ - Ω-ΝηµΥ). Η ώση παίρνει τη µἐγιστή 
της τιµή (Τ -- Π.Ν] στην κατακόριφη ἀναδο δηλαδή όταν Υ - 90: και 
ημΥ - 905 - Ί, ενώ στην περίπτωση της οργάνωσης πτήσης όπου Υ - 
ϱ, και ΠμΥ - ημῦ - η ώση γίνεται ίση µε την αεροδιναµική οπισθἑλ- 
κουσα Ὀ (Τ- Π-Μ ημΏ” -Β - Τ]. 

β. Η ἀνωση | είναι οπωσδήποτε μικρότερη απὀ το βάρος ΛΙ και ίση µε 
η συνγ που σηµαίνει ότι ο πτεριγικός φόρτος 6 ή αλλιώς ο αριθμός 
των Ώτου αεροπλάνοι! κατά την εωθεία ανοδικἠ τροχιά είναι µικράτε- 


πίσω) και στοιχεία κινητήρα αμετάβλητα. ---- ρος της µονάδας, δηλαδή {6 ή αριθμ. α --ἰ ΛΑ -- ΝΑ σι γΛΛΙ -- συνγ. 

η. Ταυτόχρονα αὐξηση γωνίας προσβολής και στοι- Ετσι η τιµή του μέγιστου πτερωγικού φόρτου Ο εἶναι η µο- 
Είων κινητήρα (µανέτα µπρας, χειριστήριο πίσω], ... ὋἊ νάδα (συνΥ -- 1) όταν Υ - 0 δηλαδἠ στην ευθεία αρι- 
Ετις παραπάνω ενέργειες εξαυφαλίζεται περίσσεια ζόντια πτήση. 


Επειδή η τιµή της άντωσης Ι. µετα- 
βάλλεται κατά την άνοδο (1. 
ΞΝ συνγ] καιισχυει 


ατύπας! - ΄ 
142 ρ Ναι.» ο. 
Ομπιαχ βΥαίνειτο 


σιµπερασμα ὅτι και 

π ταχύτητα απώλειας 
στήριξης ει εἶναι ανάρτηση 
της γωνίας ανόδου γ. Η οι εἰ- 
ναι ελάχιστη για Υ - 80” δηλαδή στην 


ευθεία κατακόρυφη τροχιά, και μέγιστη όταν Υ - 0 δηλαδή στην 
ευθεία οριζόντια πτήση. 

γ. Το βάρος ΑΝ που το θεωρούμε αμετάβλητο Στην πραγματικότητα 
το βάρος μεταβάλλεται από! 

Ί.τη συνεχή κατανάλωση καισίµου που στα μεγάλα ταξίδια ῃΠ ελά- 
Φφριναη του αεροπλάνου δεν είναι ευκαταφρόνητῃ. 

2. απὀ την ἀφεσῃ των βομβών ἡ άλλων πυρομαχικών και πολεμικών 
αεροπλάνων κατάτις επιχειρήσεις, 

ὃ, η αεροδυναμική οπισθέλκουσα Ώ που έχει σχέση µε παράγοντες 
άσχετους µε τη γωνία ανόδου }, 

ε, ῃ παράλληλη προς την τροχιά κίνησης συνιστώσα τοι βάρους, δύ- 
ναµη Γ΄ ποι είναι πάντα αντίθετη της ώσης Τ και ισούται µε ΝΑ ημγ 
(0 «ΜΑημΥ), 

στ. η δύναμη αδράνειας που δεν είναι σταθερή, αλλά εμφανίζεται 
όταν η ταχύτητα Ν του αεροπλάνου μεταβάλλεται. Η δύναμη αδρά- 
νειας Ετ εἶναι ίση µε (ν/ᾳ]-α όπου ᾳ η επιτάχυνση της βαρύτητας καια 
η επιτάχωνση τοι! αεροπλάνου. Όταν το αεροπλάνο επιταχύνεται κα- 
τά την ἀνοδό τοι! η Ετ ἔχει φορά προς τα πίσω και κάτω δηλαδή προ- 
στίθεται στην οπισθέλκουσα και όταν επιβραδύνεται έχει φορά προς 
τα εμπρὀς, δηλαδή προστίθεται στην ώση. Η δύναμη αδρανείας είναι 
υπολογίοιµη για το µεγάλο αεροπλάνο (μεγάλη µ΄ Άγα πι] και γενικά 
για τα αεροπλάνα παυ έχουν ισχυρὀ προωθητικό σύστηµα και εἶναι 
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ικανά να αναπτύσσουν μεγάλες επιταχύνσεις. Στην περίπτωση µι- 
κρών αεροπλάνων µε κινητήρες μικρής ισχύος, η δύναμη αδράνειας 
δεν λαβαίνεται υπόψη γιατί έχει µικρή σχετικά τιµή και διατηρείται 
σιινήθως για μικρό χρονικό διάστηµα. 

Για ένα ἁρδομένο αεροπλάνο που πετά µε συνθήκες πλήρους εκμµε- 
τάλλεισης τοι! κινητήρα υπάρχοιιν άπειροι τρόποι ανόδου, διακρίνο- 
νται όμως οι παρακάτω δύο 

α. Ἀναδος µε το µάγιστο βαθµό η μέγιστη ταχύτητα ανόδου Υα 

β. Άνοδος µε τη μέγιστη γωνία ανόδου α». 

Καιστις δύο περιπτώσεις πρέπει να υπάρχει η απαιτούμενη κατά πε- 
ρίπτώση περίσσεια ώσης (βλέπε Σχήµα 3Α]. 0 τρόπος β ἐχειτο πλεα- 
νἐκτηµα να πετυχαίνει το μεγαλύτερο ύψος για τη μικρότερη οριζό- 
ντια μετακίνηση και είναι πολύ χρήσιμος για µια σύντομη άνοδο ἡ για 
την υπερπήδηση εμποδίων. Τα μειονέκτημα αυτής της μεθόδου είναι 
ότι υπάρχει ο κίνδυνος να πέσει το αεροπλάνα σε απώλεια στηρίξε- 
ως, λόγω της μεγάλης γῶνίας προσβολής των πτερύγων του κατά 
την άνοδο, ή λόγω πιθανής εμφάνισης κατακάρυφου ανοδικοή ρεύ- 
µατας, ή λόγω λανθασμένοι χειρισμού απάἆ τον πιλότα, Αντίθετα α 
τρόπος α παρέχει Την άνεση της ταχύτερης ανόδου αρκεί να µην λα- 
βαίνεται υπόψη το µήκος της οριζόντιας μετακίνησης τομ αεροπλά- 
νου. Ενας τρίτος τρόπος ποι! αφορά κυρίως αεροπλάνα μεγάλων επι- 
δόσεων είναι η δυναμική ανακαµπή ἡ ανόρµηση που αγγλικά ονομµά- 
ζεται «Ζοοπιίπῃ» (Σχήµα 4Α). Σύµφωνα µε τον τρόπο αυτό α χειριστής 
«παίρνει φόρα» πετώντας σε οριζόντια τροχιά ἡ ελαφρά κάθοδο, και 
αυξάνει τα στοιχεία του κινητήρα σπρώχνοντας τη µανέτα προς τα 
εμπράς. Όταν το αεραπλάνο αποκτήσει τελικά την προβλεπόμενη Τα- 
χύτητα Ω χειριστής τραβάει το χειριστήριο προς τα πίσω δίνοντας στο 
αεροπλάνο ανοδική τροχιά. Γ μέθοδος ποι αναφέραμε βασίζεται 
στην ικανότητα που ἔχουν τα σώματα να μετατρέπουν τη μηχανική 
τους ενέργεια. Η μηχανική ενέργεια κάθε κινούμενοι σώματος, επο- 
µένως και του αεροπλάνου, αποτελείται απὀ τη διιναµική 
ενόργεια Ελ και την κινητική ενέργεια Εκ. 

Η δυναμική ενέργειαξα 
εξαρτάταιαπό τα βάρος ΥΝ 


τοι σώματος, ή την 
αποσταση του ΗΒ απα 
- την επιφάνειατης γης 
α΄ και είναιίσῃ µε ΑΝ Β. Η 
ᾳ -. κινητική ενέργεια 
ο ..-- εξαρτάται από το βά- 
ρωας ΛΙ, απο την ταχύτητα 
κινήσεως Ν και ισούται µε 1/2 (α/α] Ν΄. Η κινητική ενἑρ- 
γεια ενισχύεται µε το προωθητικὀ οὐσπημαπου αιξάνειτην 
ταχύτητα και απαδυναμώνεται από την οπισθέλκουσα και τη 
δύναμη αδράνειας που αφαιρούνται απὀ την ώση και έτσι ελαττώνε- 
ται η ταχύτητα του αεροπλάνου. Η προσπάΒεια µεγιστοποῖησης της 
κινητικής ενέργειας µε τη βοήβεια του κινητήρα και στη συνέχεια η 
μετατροπή της σε διναµική ενέργεια µε ανακαμπή της τροχιάς είναι 
βασικά ο τρόπος ανόδου σ᾿ ἑνα καθορισμένο ἠ το μέγιστο ὐψος. ο 
τρόπος ανόδου που Β' ακολοιβηθεί µπαρεί να είναι της συνεχούς επι- 
τάχινσης οπότε εξακολουθεί να υπάρχει α έλεγχος της πτήσης και 
µετά την επίτευξη του επιθυμητού ύψους, ή της συνεχούς επιβρά- 
δυνσης μετά την ανακαμπή, ή τις διαδοχικές ανόδοιις μεταξύ δια 
υψών. Η μέθοδος ανόδου τελικά εξαρτάται απὀ το επιδιωκόµενο µέ- 
γιστο ύψος πτήσης και απὀ το σκοπό γιατον Ωπαίο γίνεται Π άναδος 
(αερομαχία, διαφυγή, υπέρβαση εμποδίου, πείραμα, επίδειξη]. 
Θεωρούμε ὁτι ἑνα αεροπλάνο πετά 6οε συνθήκες ανόδου µε τη µἐγι- 
στη ταχίπητα ανόδου, οπότε θα διαπιστωθεί ότι µε την αύξηση του 
ύψους αυξάνεται καιη ταχύτητα Ν κατὰ την τροχιά. Σημµειώνοι]µε πα- 
ρενθετικά και χωρις απόδειξη ότι αν η ταχύτητα Ν, που την ονομά- 
ζουμε αληθή, πολλαπλασιασθεί επί (ρ/ρρ) ” όπου ρ Ξ πυκνότητα του 


αέρα στο ύψος. πτήσης καιρρς πυκνότητα στο ύψος μηδέν, τότετα κεί 


γινόμενο Μπρίρο]ς «νι όποιι γι εἶναι η λεγόμενη «διανυόμενη. 
.- ο πηταν δηλαί δη αυτή που δείχνει το ταχύμετρο του συστήµατος 
ΡΙθὲ Επ ν αύξησι νους αυξάνεται όπως ήδη αναφέ - 


οσον 
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ραμε η Ν και ελαττούται ὡς ννωστό Ππ πυκνότητα ο του αέρα, εποµέ 
νως καιη παράσταση (ρ/ρρ) “ “το γινόμενον (ρήρρ) ΄ δίνει µια διανιιό 
µενη ταχύτητα Ν; σχεδόν σταβερή, για όλα τα ύψη κατά τη διάρκεια 
της ανάδοι! εφόσον εξακολουθεί και ανέρχεται µε σινθήκες µέγι- 

στης ταχύτητας ανόδου). 
Εάν ένα ταχύ αεροπλάνο εκτελεί ἄναδο µε ταχύτητα εκφραζόµενη 
σε αεριθμό ΜΔΟΠ σταθερό, η ταχύτητα του Υ εκφραζόµενη σε μονά 
ὅα µήκοιις ανά µονάδα χρόναι π.χ. πι/ξας, θά ελαττώνεται προ 
δευτικά εφόσον Τὸ αεροπλάνο πετά µέσα στην τροπόσφαιρα ποᾶ 
εκτείνεται µέχρι τα 36.000 Π ήψος περίπου. Στην περιοχή της τροπύ: 
σφαιρας η θερµοκρασία του αέρα ελαττώνεται µε το ύψας, ενώ στη 
επόμενη περιοχή, τη στρατόσφαιρα, π θερµοκρασία παραμένει στα 
Βερή. Εάν ληφθεί υπόψη ότι η ταχύτητα του ἠχου αυξάνει µε τη 8ερ- 
µοκρασία και αντίστροφα, η ταχύτητα Ν τοι! αεροπλάνου θα ελαττώ- 
νεται μέχρι τα όρια της τροπόσφαιρας. Στην περιοχἠ της στρατό: 
σφαιρας ποι ακολοι!θεί, ἀπου Π θερµακρασία παραμένει σταβερή 
ταχύτητα Ν ταυ αεροπλάνοι! θα είναι σταθερἠ ἐφάσον και ο αρθμό 
ΜΔσΠ είναι σταθερός. Το ύψος όπου μηδενίζεται ο βαθμός ανόδα 
ορίζει και το μέγιστο ύψος πτήσης του αεροπλάναιν ποι) ονομάζετα 
απάἀλυτη οροφή. Επειδή Π απόλωτη οροφή αποτελεί µια τελείως θεω 
ρητική επίδοσπ τοιι αεροπλάνου και γι’ αυτά στην πράξη ισχύει η µπῃ 
ρεαιακή οραφή ὀπαι ο βαθμός ανόδου έχει μέγιστη τιµή 100 Επι! 
για τα ελικοφόάρα και 400 Εὐπιίῃ για τα αεριωθούμενα αεροπλάνα. 
Ο βαθμὸς ανάδου ελαττώνεται µε την αύξηση του ύψους επομένως 
και ο χρόνος για την κάλυψη µιας ορισμένης κατακόρυφῃης απόστα 
σης αυωξάνεται µε το ύψος. Το ύψος επιδρά σαφώς στη γωνία ανόδοι!, 
Με την αύξηση του ύψοιις κατά την ἀνοδα, ανεξάρτητα µε ποιο τρό 
πο γίνεται η γωνία ανόδου γ΄ ελαττουται. άνεμος επηρεάζει κυρίως 
την οριζόντια προχώρηση του ανερ- 
χόµενου αεροπλάνου, και τη 
μεγαλώνει όταν εἶνα 
ούριος ἡ την μικραίνΒ 
αταν είναι αντίθετος 
Τοβάρος επιδρὰ αργή: 
τικα τοσο ατο βαθμο ἄνα- 
δου νι. όσο και στη γωνίε 
” ανόδου Υ και είναι χαρακτηριστ 
'' κή η βελτίωση των επιδόσεων 
κ προς τις νι και Υ’ κατά το τέλος µακρώ 
- πτήσεων όπου η µεγάλη κατανάλωση των καυο 

µων έχει ελαττώσειτο βάροςτου αεροπλάνου. 


Η Κάβοδος ὁπως την πραγματεύεται το άρθρο που ακολουβείἰ εἰνό 
µια φάση της πτήσης όπου η τροχιά κίνησης του αεροπλάνοι! εἰνα 
ευθεία και προς τακάτω. Η προωθητική δύναμη δεν εἶναι απαραϊτητ 
για την κἀθοδα, σε αντίθεση µε την άνοδο που δεν µπορεί να γἰναᾶ 
χωρίς κινητήρα. Ετσι υπάρχαυν περιπτώσεις πτήσης καθόδου χωρί 
κινητήρα. αυτές όμως αφορούν αεροπλάνα µε κινητήρες που δεν λει 
τουργούν γα λόγους βλάβης, ἡ δοκιμής, ή ανεμοπλάνου που η κάβο 
δος χωρίς ώση εἶναι η κανονική κατάσταση πτήσης αφού απὀ κατα 
σκευἠς δεν ἐχοιν κινητήρα. Ὁπως στην άνοδο υπάρχει γωνία ανό 
ὅου ἐται και στην κάβοδο υπάρχει γωνία ον ποι! σχηματίς ολ 
από την τροχιά κίνησης του αεροπλάνου. Μη 
Όταν η γωνία καθόδου Υ εἶναι µικρή µέχρι 1δο1 
κατολίσβηση και ἅμα εἶναι μεγαλύτερη αναφερόμ ἐ- 
τρια ἡ µεγάλη βύθιση και σε περίππωση γωνίας καθόδου Υ - 80: σ 
κατακόρυφη βύθιση. Η µικρή κάθοδος στα μεγάλα ύψη ἄεν αποτελι 
σηµαντική ἡ ξεχωριστή φάση της πτήσης, η κάθοδος όµως σαν μέρες 
των διαδικασιών προσγείωσης, η κάθοδος χωρίς κινητήρα οε περί 
πτωσῃ ανάγκης γία όλα τα αεροπλάνα και η κάθοδος για προσβολ 
επίγειου στόχοι για πολεμικά αεροπλάνα σε μικρό ύψος, εἶναι κρίσι 
µες και σημαντικές φάσεις της πτήσης, γιατί απαιτούν προσοχή, δε 
ξιοτεχν]α και γνώσεις, και η µη κατά γράμμα πιστὴ τήρηση τῶν προ 
βλεπομένων διαδικασιών οδηγεί σε ατύχηµα µε µαιραία συνήθωϊ 
αποτελέσματα. Στις παρακάτω γραµµές Βα εξετασθεί η κατολίἰσθ 
χωρίς ώση ἡ αλλιώς χωρίς κινητήρα αφού τα ρόλο της ὦσης παίζει 
κατά τη διεύθυνση της κίνησης συνιστώσα του βάρους. Οπως ατή 
περίπτωση της ανόδου έτσι κατ' ανησκἡ τν. ος τα κύρι 


Σχήµα ΤΑ: 

Καμπύλες παρεχόµενης ισχύος ΡΒῃ (κανονική ισχύς κινητήρα) και βῃ΄ 
(αυξημένη ισχύς κινητήρα) και απαιτούµενης ισχύος Ρα σε ορθογώνιο 
σύστηµα αξόνων ισχύος Β και ταχύτητας Υ για δεδομένο αεροπλάνο 
και ύψος πτήσης. 


Η γωνία καθόδου βρίσκεται απὀ τη σχέση εφ -Ρ4.- 0ρ/6ι όπου Ώ 
Ξοπισθέλκουσα, |. Ξ άντωση και Όῃ, 6ι οιαντίστοιχοι αεροδυναμικοί 
συντελεστές. Οι 6 και ϐῃ μεταβάλλονται µε τη γωνία προσβολής α” 
της πτέρυγας και οἱ καμπύλες µεταβολὴς εἶναι ξεχωριστές για κάθε 
τύπο πτέρυγας. Επίσης υπάρχει καμπύλη μεταβολής του λόγου 
ΟΙ /Όῃ µετη γωνία προσβολἠς α΄ που υπάρχει καιη παράµετροςτης 
γωγίας καθόδου γ (βλ. Σχήµα 1). Οι σχέσεις ανάμεσα στις Ὀ,{, γ 
καιτο βάρος ΙΝ εἶναι Ὁ Ξ ΝημΥ και. Ξ ΙΑ συνγ. 

Τέλος, ν΄ αναφερουµε χωρίς απόδειξη ότιη ταχύτητα Ν κατά την τρο- 
χιὰ εἶναι ανάλογη προς την τετραγωνική ρίζα του βάρους ΜΝ και αντι- 
στρὀφως ανάλογη προς την πυκνότητα ρτου αέρα που σημαίνει ότι 
όσο µεγαλύτερο εἰναιτο βάρος και ὁσο πιο μηλά πετάει το αεροπλά- 
νο τόσο μεγαλύτερη θα είναι Π ταχύτητα κατά την τροχιά. Έχοντας 
υπόψη το σχεδιάγραµµα µε την καμπύλη που παριστᾶὰ τη µεταβολή 
του Οι/Οῃ καιτου α” διαπιστώνουμε ὁτι ο τύπος πτήσης, το βάρος 
του αεροπλάνου αλλά και το μέγεθος της επιφάνειας της σιγκεκρι- 
µένης πτέρυγας ὁεν έχουν καμιά επίδραση στη χάραξη της καμπύλης 
αυτής που σηµαίνει ότι; Δίιο αεροπλάνα ένα μικρό και ελαφρό και ένα 
μεγάλο και βαρύ που ἐχουν διαφορετικές κατάτο μέγεθος πτέρυγας, 
αλλά του ἴδιου τύπου. θα έχουν την ἴδια γωνία κατολισθήσεως Υ΄ για 
την ἴδια γωνία προσβολής α”, Όπως φαίνεται απὀ το σχεδιάγραμμα 
σε κάθε γωνία προσβολἠς αντιστοιχεί και µία γωνία καθόδου Υ’, ενὼ 
σε κάθε γωνία καθόδου Υ’ αντιστοιχούν δύο γωνίες προσβολής, µία 
μεγάλη και µία µικρή. Η µικρή γωνία προσβολής αντιστοιχεί σε μεγά- 
λη ταχύτητα, ενώ η μεγἁλη γωνία προσβολής αντιστοιχεἰ σε µικρή 
ταχύτητα, Κατά την προσέγγιση προς προσγείωση γίνεται χρήση της 
μεγάλης γωνίας προσβολής που εἶναι οπωσδήποτε μικρότερη από 
την κρίσιµη αἴςι που αντιστοιχεί σε µικρή ταχύτητα γιατί: α) Η πιθανό- 
τητα ατυχήματος εἶναι μικρότερη 

Β] Π διαδροµἠ τροχοδρόμησής εἶναι μικρότερη 

Υ) Σε περίπτωση ατυχήματος οι ζημιές θα εἶναι μικρότερες. 
Σημειώνουμε ότι κατά την κάθοδο ὁπως και κατὰ την άνοδο ο πτε- 
ρυγικὸς φόρτος ἡ αλλιώς ο αριθμός ἄ είναι μικρότερος του Ἰ επομὲ- 
νως η ταχύτητα απώλειας στήριξης είναι μικρότερη απὀ εκείνη σε 
ευβεία και οριζόντια πτήση. Το πρακτικό αποτέλεσµα αυτής της πα- 
ρατήρησης είναι ὀτιτο αεροπλάνο ἔχειτην ευχέρεια να πετάει χωρίς 
κίνδυνο µε ταχύτητες που αγγίζουν την ταχύτητα απώλειας στήριξης 
σε ευθεία και οριζόντια πτήση. 

Ητεχνικἡ προσέγγισης στοπεδίο προσγείωσης µε κατολίσθηση εἶναι 
ξεχωριστή για κάθε περίπτωση γιατί χρειάζεται Ιδιαίτερη γωνία καθό- 
ὅομ. Σύµφωνα µε το σχεδιάγραμμα είναι δυνατὸ να επιτευχθεί η γω- 
γία καθόδου εφόσον επιλεγεί η κατάλληλη γωνία προσβολής. Τούτο 
όμως δεν εἶναι πάντοτε εφικτό, Εάν π απαίτηση αφορά µεγάλη γωνία 
καθόδου, εἶναι δυνατό η αντίστοιχη γωνία προσβολής να υπερβαίνει 
την κρίσιµη, επομένως το αεροπλάνο κινδυνεύει να πέσει σε απὠ- 
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Σχήµα 24: 
Ασκούμενες ὄυναμεις σε αεροπλάνο που Βρίσκεται σε ανοδικἠ τροχιά 
και µε σταθερή ταχύτητα. Ανάλυση ταχυτήτων και δυνάµεων κ Ξ 
ΛΜ, |. Ξ  συνγ,{«Ἡ, Τ- 0.Π΄ - Ε. ημγ. 


Σχήμα 38: 

Διάγραμμα ευθείας ανοδικής πτήσης µε καμπύλες που αντιπροσωπεύ- 
ουν τις µεταθολές Υ/. σε συνάρτηση µε Υ για διάφορα ύψη µέχρι την 
απὀλυτη οροφή όπου Υἱξ ΨΙ, Ενδεικτικά σημειώνονται οι Υι μέγιστης 
ταχύτητας ανόδου και μέγιστης γωνίας ανόδου Ύκα και Ὑμ αντιστοί- 
Χως για ύψη 0 έως και 10.008 πόδια, καθώς και οι αντίστοιχες ταχύτη- 
τες Υ κατά την τροχιά. (Υβῃ«ΝΡ10. Υ ΣΥ 10: γαρ σνα1θ). 


Σχήµα 4: 
Δυναμική ανακαμπή, ἡ ανόρµηση, ἡ «ζοοπίπῃ». 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Έ5 


ο.” 


Σχήμα κ: 
Διάγραμμα µεταδολών ΙΓ, α΄ και 


Παρατηρήσεις: 
1. Η μέγιστη απόσταση κατολίσθησης γίνεται µε γωνία προσθολής α- 
ή 9 και γωνία κατολίσθησης γ-ζ.'. 


2. Μείωση του { /Ώ απὀ 7,3 σε 5.3 έχει σαν συνέπεια την αὐξηση της γω- 
νίας προσδθολἠς απύὀ Ἰῇ0,2 σε Ἰ2΄ καιτης κατολίσθησης 
απὀ 8,3 σετ15. 


4. Η περαιτέρω αύξηση της γωνίας κατολίσβησης πιθανώς να οδπγήσει 
σε αὔξηση της γωγίας προσθολἠς πἑραν της γωνίας 
απώλειας στηρίξεως. 


Σχήµα 2µ: 
Αὐξηση της γωγίας κατολίσθησης µε χρήση αεροπεδών χωρίς τον κίν- 
δυνο απώλειας στηρίξεως, 
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Σχήμα ὃκ. 

Σχέση δυνάµεων που ασκούνται σε αεροπλάνο που θρίσκεται σε κατο- 
λίσθηση µε σταθερἡ ταχύτητα. Σχέσεις ταχυτήτων Υ και νε. Ώ Ξ Ν ηµγ, 
.. 5 συνγ,Ὀ -ἰ εφ, ὀπουεφγΞρή - οι/σρ ΚΞΝ πμγ,ΏΞ 
Νημη, ν ΏΞ νΝ και νΞ (ο ΑΝ. 


λεια στήριξης, Μια ασφαλής μέθοδος εἶναι η διατήρηση σταθερής 
γωνίας προσβολής µε ταυτόχρονη αὔξηση του ΟΡ που πετυχαίνεται 
με αύξηση της οπισθέλκουσας Π. Η κατάλληλη χρησιμοποίηση των 
σεροπέδων ἡ των φθορέων αντώσεως αυξάνει την οπισθέλκουσα Ώ 
δηλαδή μειώνειτο λόγο 1 Ώ ἡ οµ/ΌΡ. Όπως φαίνεται απὀ το Σχήµα 
2κμείωσητουι Οι /6ρ αντιστοιχεί σε αύξηση της γωνίας καθόδου Υ 
που την πετυχαίνουµε χωρίς τον κίνδυνο απὠλειας στήριξης. 

ταν αναφερόμαστε σε απὀσταση κατολίσθησης εννοούμε την κά- 
θετη προβολή της διαδρωµἠς πάνω σε οριζόντιο επίπεδο. Η μέγιστη 
απὀσταση κατολίσθησης που αντιστοιχεί στη μέγιστη διαδρομή κα- 
τολίσθησης απὀ δοσμένο ύψος συγκαταλέγεταιστις επιδόσεις τοιι 
αεροπλάνου. Η επἰτευξη της μέγιστης διαδρομής κατολίσθησης γίνε- 
ται µε την ελάχιστη γωνία καθόδου και αντιστοιχεί στην κορυφή της 
καμπύλης του Σχ. ΊΚ. Η µέγιστη απόσταση κατολίσθβησης είναι ἄνε- 
ξάρτητη απὀ το βάρος του αεροπλάνου, Για παράδειγµα θεωρούμε 
δύο αεροπλάνα Α8Β διαφορετικού βάρους ἨΝα ἃ ΝΕ όπου ΜΜ Α»ΝΝΕ. 
Εάν δοκιμάσουν να καλύψουν τη µέγιστη απόσταση κατολἰσθησης 
απὀ το ἴδιο ύψος θα διαπιστωθεί ότιθα καλύψουν τελικά το ἰδιο µή- 
κος. Ἡ µόνη διαφορά ὡς προς την πτήση εἰναι ότιτο βαρύτερο αερο- 
πλάνο Α θα προσγειωθεί πρωτο. αφού θα διανύσει την ἴδια απόσταση 
σε µικροτερο χρὀνο δηλαδή µε µεγαλύτερη ταχύτητα. Ο οριζόντιος 
ανεµος επηρεάζει σηµαντικά την απὀσταση κατολίσθησης. Εανο 
άνεμος εἰναι οὗριος η απὀσταση κατολίσθησης επιμηκύνεται και η 
γωνία καθόδου γ’ ελαττώνεται ανάλογα, εάν ὀμως ο άνεμος εἰναι 
εναντιος η απόσταση κατολίαθησης βραχύνεται µε αντίστοιχη αὐξη- 
ση της γωνίας καθόδου Υ. Η απὀσταση που προστίθεται ἡ αφαιρείται 
ανάλογα µε την περίπτωση είναι περίπου ἴση µε το γινόμενο της τα: 
χύτητας επἰτο χρὀνο καθόδου του αεροπλάνου. Σημειώνουμε πα- 
ρενθετικἀ ότιτα αποτελέσµατα του οὗριου ανέμου είναι ελαφρώς 
μεγαλύτερα απὀ εκείνα τοι εναντιου ανέμου. Επειδή ο πτερωγικὀς 
φόρτος 6 - ΜΙ/Φ στα σύγχρονα αεροπλάνα εἶναι αυξημένος και η τα- 
χύτητα Ν κατά την τροχιά εἶναι ανάλογη προς την τετραγώὠνική ρίζα 
του πτερυγικού φόρτου όπως ἀλλωστε εξάγεται απὀ τον τύπο Νν - 
(2Ν σονγ/5'ρΟι)} σηµαίνει ὁτισε ολες τις φάσεις της πτήσης η ταχὺ- 
τητα Ν κατά την τροχια θα είναι αυξημένες. Επειδή ισχύει οτύπος νι 
Ξ Ν ημγ οδηγουµεθα στο συµπερασµα ὁτι για σταθερή Υ’ και µεγάλη 
Υ, ο βαθμὸς καθόδου Υ/ είναι σχετικά μεγάλος και δηµιουργει Οχι 
ευχάριστη κατάσταση κατά την πρώτη επαφή των τροχών µε το διά- 
ὄρομο προσγείωσης. Για να αποτραπεί µια τέτοια ανεπιθύμητη κατά- 
σταση, η προσέγγιση για προσγείωση γίνεται «με κινητήρα» ἑτσι 
ὡστε η ταχύτητα Νίνα βρισκεται υπό έλεγχο. Δεν παραλείπεται να 
τονισθεἰ ότι κατά τη φάση αυτή το αεροπλάνο λειτουργεί µέσα στην 
περιοχή ανεστραμµένου ελέγχου και χρειάζεται ιδιαίτερη προσπᾶ- 
θεια απὀ τον πιλότο για να αποτραποὺν λάθη που εἰναι δυνατόν να 
οδηγήσουν σε ανεπιθύμητα αποτελέσµατα. 
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ΜΟΡΦΕΣ ΗΡΟΩΝ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Ο Δεροπόρος Εμμανουήλ Αργυρόπουλος 


του Βασ. ἂ. ζαμπίκου, Σµηνάρχου Ε.Α. 


Εμμανουήλ 
Αργυρόπουλος, ἦταν 
ο πρώτος Ἑλληνας 
που πραγματοποίησε. 
επιτυχημένη πτήση. Σπούδασε 
στη Γερμανία Μηχανική και 
Ηλεκτρολογία και περί τα τέλη 
ἰανουαρίου 1912 ἠρθε στην 
Αθήνα, μεταφέροντας μαζί 
του σ' ἑνα µεγάλο ξΣυλοκιβώ- 
τιο αποσιωναρμολογηµένοτο 
ιδιόκτητο αεροπλάνο του τύ- 
που ΝίθΘαρο (Νιοὐπορτ], το 
οποίο και µετέφερε στους 
Στρατώνεςτου Ρουφ, ὁπου µε 
τη βοήθεια των στρατιωτικών 
της Μονάδος το συναρμολό- 
γησε. Ύστερα απὀ λίγες ημέ- 
ρες, προανήγγειλε απότις 
στήλες των Εφημερίδων, την 
απὀφασή του να επιχειρήσει 
την πρωτη του πτήση στους 
Ελληνικούς ουρανούς, στις 8 
Φερβουαρίου. Όπως ἦταν 
φυσικό το πρωίτης ημέρας 
εκείνης, πλήθος κόσμου κατέ- 
κλυσετὸον χώρο που είχε κα- 
Βορισθεί για να θαυμάσειτο 
πρωτοφανές θέαμα. 
Η απογείωση έγινε κάτω απὀ 
τις ζωηρές επευφηµίες του 
πλήθους, Στον χώρο της απο- 
γειώσεως, ἦταν ο τότε βασι- 
λεύς Γεώργιος Α,οπρῶ- 
θυπουργός Ελευθ. Βενιζέλος 
και ἀλλοι επίσημοι. Π πτήση 
υπήρξε απόλυτα επιτυχής και 
διήρκεσε 16. Το αεροπλάνο 
αφού διέγραψε κύκλους πάνω 
απὀ το Ρουφ καιτο Θησείο σε 
ύψος 400 µέτρων, προσγειώ- 
θηκε οµαλώς. Μετά απὀ µία 
ώρα έγινε και δεύτερη πτήση 
µε συνεπιβάτη των πρω- 
θυπουργὀ Ελευθέριο 
Βενιζέλο, διαρκείας 5΄, πάνω 
απὀ το χώρο απογειώσεως, σε 
ύψος 80 µέτρων. 
Το γεγονός αυτό, εἰχε τερά- 
στια απήχηση καιπροκάλεσε 
ζωηρή συγκίνηση στις ψυχές 
όλων των Ελλήνων, που ἑβλε- 
παν τώρα να πραγματοποιείται 
η μυθική πτήση του Ικάρου. 
Ακολούθησε η βάπτιση του αε- 
ροπλάνου µε ανάδοχο τον 
Βενιζέλοπουτου ἐδωσετο 
ὀνομα «Αλκυών» καιο πρω- 
θυπουργός µε μπουκάλι σα- 
µπάνιας στο χέρι ευχήθηκετα 
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εξής; «Εύχομαι, ὁπως η 
"Αλκυών" τερματίσει φυσικόν 
τον βίον. Εύχομαι όπως ο κ. 
Αργυρόπουλος, οπρώτος 
Ελλην αεροναὐτης, ο πρώτος 
πετάξας υπἐρ τα ιερά εδάφη, 
συνεχίσει επί ἀλλοι τελειοτέ- 
ρου μηχανήματος, το οποίον 
να οφείλεται εξ ολοκλήρου εις 
αυτόν. τας ενδόξους παραδὸ- 
σεις του Ικάρου, χωρίς τας 
ατυχίας εκείνου, προς δόξαν 
και αυτού καιτης Ελληνικής 
Πατρίδος»», 

Η πρὠτη αωτή πτήση στην 
Ελλάδα, απὀ Ελληνα αεροπό- 
ρο. οφειλόταν αποκλειστικά 
σε ιδιωτική πρωτοβουλία, Η 
περιγραφή της πρὠτης αυτής 
πτήσεως, απὀ τον Ημερήσιο 
Τύπο, της εποχής εκείνης. δεί- 
χνειτο μέγεθος των συναι- 
σθηµάτων του ελληνικού κοι- 
νού. Πέρα όμως απὀ τα συναι- 
σθήµατα, η υπεύθυνη ηγεσία, 
με οξυδέρκεια, επεσήµανετις 
μελλοντικὲς δυνατότητες του 
αεροπλάνου. Χαρακτηριστικἁ 
ο πρωθυπουργός Ελ. 
Βενιζέλος δήλωνετότε; «Το 
αεροπλάνο ενδείκνυται ως το 
όπλον των αδυνάτων. Π ριψο- 
κίνδυνος μάλιστα και τολμηρά 


Φφύσις του Ἑλληνος, θαᾳ κατα- 
στήσει τούτο λαμπρόν εν Πο- 
λέμω όπλον, μέλλον να προ- 
σφέρει µεγάλας υπηρεσίας». 
Στις 12 Φεβρουαρίου 1915,0 
Αργυρόπουλος πραγματοποιεί 
νέα επιτυχημένη πτήση, χρη- 
σιμοποιώντας σαν χώρο απο- 
γειῴσεως το Παλαιό Φάληρο 
(περιοχή Ζῳολογικού κήποι) 
που κατέληξε σε µία ανέλπι- 
στη αεροπορικἠ γιορτή. Το 
πλήθος ενθουσιασµένο, σήκω- 
σε στα χέριατον 
Αργυρόπουλο καιτον έφερε 
θριαμβευτικά μέχρι τη βασιλι- 
κἠ εξέδρα, όπου δέχθηκε τα 
θερμά συγχαρητήρια του βασι- 
λιά ΓεωργίουβΑ”, 

Στη ουνέχεια και σύµφωνα µε 
το Νόμο 41 16/6-10-1912, κα- 
τατάχθηκε µε το βαθµό του 
Ανθυπολοχαγού και πα- 
ρουσιάστηκε στη 
Θεσσαλονίκη, όπου είχε προ- 
ὠθηθεί το µέτωπο των επιχει- 
ρήσεων, μαζίµε το αεροπλάνο 
του. 

Ανέλαβε αµέσως πολεμική 
δράση, µε ορμητήριο την 
Μακεδονική πρωτεύουσα, 
εκτελώντας καθημερινᾶὰ ανα- 
γνωριστικές πτήσεις. σε όλο 


το µήκος του μετώπου, ἄλλοτε 
με το ίδιο το αεροπλάνοτοι 
και άλλοτε µε ἑνα Τουρκικὸ 
«Ανριό» που είχε κατασχεβθεί, 
Στις 4 Απριλίουτου 1915,0 
Εμμ. Αργυρόπουλος, ενώ 
Εκτελούσε µία από τις ουνηθι- 
σµένες αναγνωριστικές πτή- 
σεις πάὰνω απότον Λαγκαδά, 
το «Ανριό» κατέπεσε απάἁ µη- 
χανική βλάβη και κατεστράφη 
με αποτέλεσµα τον τραγικό 
θάνατο του ίδιου, καιτου 
οπλαρχηγού Μάνου που επί- 
σης επόβαινε, 

Ετσι ο πρὠτος έλληνας αερο- 
πόρος. του επίσης πρώτος πὲ- 
ταξε στην Ελλάδα µε ελληνικό 
αεροπλάνο, ήταν µοιραίο να 
είναι και ο πρὠτος νεκρὀστης 
Στρατιωτικής µας Αεροπορίας. 
Στις 25 Ιουλίουτου 1913, ωπε- 
γράφη στο Βουκουρέστι απὀ 
τα Βαλκανικά κράτη η οριστική 
συνθήκη του τερματισμούτων 
Βαλκανικών Πολέμων, η οποία 
σφραγίστηκε και µε το αἷμα 
του πρὠτου έλληνα στρατιωτι- 
κού αεροπόὀρου Εμμ. 
Αργυρόπουλου καιτου) 
Οπλαρχηγού Κων, Μάνου. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΗΙΛΙΩΣ 9δ 


ϱΟΝΡύΤΕ 


πάρχουν ορ λνε - εξο- 
μοιωτὲς πτήσης που 
προσφέρουν ρεαλιστι- 
κή εξομοίωση των πτη- 
τικὠν χαρακτηριστικών κάποι- 
ου αεροσκάφους και αρκετούς 
ἔχουμε παρουσιάσει απὀ 
αυτέςτις σελίδες, έχοντας μά- 
λιστα ανακηρύξει κάποιους πο- 
λήκαλους. Κανεὶς ὁμως δεν θα 
ικανοποιήσειτοσο όσοτο 05 
Νανγ ΕΙᾷΡΙ6Ι5ς. όσον αφορὰ 
την ποιότητα απεικόνισης και 
τη λεπτομέρεια τῶν γραφικων. 
Αυτό όμως δεν γίνεται χωρίς 
σωνέπειες και εἶναι χαρακτηρι- 
στικό των απαιτήσεων που ἔχει 
το πρόγραµµα σε υπολογιστι- 
κἠ ισχύ, το ότι δεν λειτουργεί 
σε υπολογιστές µε επεξερΥγα- 
στή ὀ86, αλλά απαιτεί επεξερ- 
γαστή 486 καιπάνω, Ο χρή- 
στης έχει να επιλέξει απὀ ανα- 
λύσεις γραφικών που ξεκινάνε 
απὀ ΦοΏκοθΏ και φτάνουν έως 
και 1024χ768, Για ικανοποιητι- 


ζοπῄσυιο µοιόμσ)ε ν, 


ή ΝΑΥΥ Εἰά 


κή ταχύτητα όμως στη μεγαλύ- 


τερη ανάλυση απαιτείται επξ- 
ξεργαστής Βεηί[μπι, ενώ ακό- 
μα και οι χρήστες σιστηµάτων 
486 µε πολύ γρήγορες κάρτες 
γραφικών, θα πρέπει να περιο- 
ριστούν σε ανάλυση μέχρι 
ΒοχθΏῦ. 

Το πρόγραµµα έρχεταισε Ο0- 
ΗΟΜ, ενώ για την εγκατάστα- 
σήτου στο οκληρὀ δίσκο απαι- 
τούνται απὀ 7 έως 16 ΜΒ 
Συνιστάται μνήμη 8 ΜΒ, εἰναι 
δυνατή όμως και η λειτουργία 
σε 4 ΜΒ. ἔχοντας κάποια απὠ- 


λεια στη λεπτομέρεια των γρα- 
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φικών. Επίσης, απαιτείται Πο 
5.0 ἠνεότερο και ποντίκι 
συμβατό µε ΜίσΓγοξοβ Μουςθ. 
Υποστηρίζονται οιπερισσότε- 
ρες κάρτες ήχου, |ογ5ίίοκ και 
χειριστήριο ΤπιιςίπιᾶςίεΓ. 

Τα αεροπλάνα που μπορούμε 
να «πετάξουμε» εἰναιταξ- 
104Ν. Ε-148, Ε/Α-18, Α-7. Ε-26 
καιτο ρώσικο 5-29. Φυσικά 
ανάλογα µετο αεροσκάφος 
αλλάζουν τα πτητικά χαρακτη- 
ριστικά. οι δυνατότητες τών 
διαφόρων οργάνών (Ηυ0Ρ, ρα- 
ντάρ). αλλά και τα οπλικά 
σωστήµατα πο μπορούμε να 
μεταφέρουμε. 

Δεν υπάρχει η δυνατότητα 
απεικόνισης του πιλοτηρίου µε 
τα διάφορα όργανα στις θέσεις 
τους όπως στους περισσὀτε- 
ροὺς εξομοιωτές. Αυτά εµφα- 
νίζονται κατ επιλογή στις γω- 
νίες της οθόνης. Είναι ένας 
τρόπος απεικόνισης που µας 


ξένισε αρχικά αλλάτο συνηθἰ- 
σαμε γρήγορα καιτον βρήκαμε 
ενδιαφέροντα στη συνέχεια. 
Αν το αεροσκάφος που πετάµε 
είναι διθέσιο, ο χειριστής οπλι- 
κὠν συστηµάτων µας δίνει 
πρὀσθετες πληροφορίες, 

Ενα χρήσιμο στοιχείο που βοη- 
Βάει στην εξοικείωση µε τα 
πτητικἁ χαρακτηριστικά κάθε 
αεροσκάφους, εἶναι ἑνα ὀργα- 
νο που απεικονίζει γράφημα 
του φακέλου πτήσης του, κα- 
θώς καιτο σηµείο που βρισκὀ- ' 
µαστε κάθε στιγµή. 

Κατά τη διάρκεια των 
«επιχειρήσεων» μπορουμε να 


συναντήσουμε ένα μεγάλο 
αριθµό απὀ διαφορετικούς τύ- 
πους αεροσκαφών. Αυτά περι- 
λαμβάνουν μαχητικά, βοµβαρ- 
διστικά. μεταγωγικά, έγκαιρης 
προειδοποίησης και ελικόπτε- 
ρα, αμερικάνικα και ρωσικά. 
Πληροφορίες για κάθε τύπο 
αεροσκάφους μπορούμενα 
πάρουμε από ξεχωριστή οβόνη 
του προγράµµατος ὁπου, αφου 
επιλέξουμε κάποιον τύπο, εµ- 
φανίζονται γενικὲς πληροφο- 
ρίες και επιχειρησιακά χαρα- 
κτηριστικά, καθώς και τρισδιᾶ- 
στατο μοντἑλο του επιλενμέ- 
νου αεροσκάφους µε δυνατό- 
τητα περιστροφής και εμφάνι- 
σης απὀ οποιαδήποτε γωνία. 
Ετσι μπορούμε να 
«μελετήσουμε» τα διάφορα 
αεροσκάφη, ὡὦστε να εἵμαστε 
σε θέση νατα αναγνωρίσουμε 
αργότερα κατά τη διάρκεια τοι! 
παιχνιδιού, Το ἰδιο μπορούμε 


ες. 


ΜΞ5ΤΠΝ ΜΑΡ 


υ τίον Ναγροϊπε 58ου 


να κάνοιµε και για οχήματα 
εδάφους, αντιαεροπορικά 
συστήµατα, πλοίᾳ κ.λπ. 
Υπάρχουν τρεις επιλογὲς σχε- 
τικἀ µε τον τρόπο που µπορεί. ἓ 


χρήστης να χρησιμοποιήσει το 
πρόγραμμα. 

Για τους βιαστικοὺς υπάρχειτο 
ΟµἱοΚ πτβδίοη ο/βαίοί όπου σχη- 
µατίζουμµε µια «γρήγορη» απο- 
στολή, Επιλέγουµε τον τύπο 
του αεροσκάφους που πετάµε 
όπως και των αντιπάλων µας, 
πόσα αεροσκάφη βρίσκονται 
στον σχηματισμό µας (μέχρι 
τρία) και πόσα στους αντίπα- 
λους σχηματισμούς (μέχρι 
τρεις, των ἑξι αεροσκαφών ο 
καθένας], την ικανότητα των 
πιλότων, τον καιρό, το ύψος 
καιτυχόν επίγειους στόχους. 
Ξεκινάμε µε τα αεροσκάφη 
στον αέρα και στην απόσταση 
που έχουµε καθορίσει. 

Η δεύτερη επιλογή είναι οἱ 
αποστολές. Σχεδιάζονται χρη- 
σιμοποιώντας ἕνα χάρτη πανω 
στο οποίο μπορούμε να τοπο- 
θετήσουµε «αντικείμενα», 
Αωτά µπορεί να εἶναι αεροδρό- 
µια, αεροσκάφη, οχήματα, 
πλοία, πύραυλοι εδάφους-αέ- 
ρος και άλλα, Για όλα υπάρ- 
χουν συγκεκριμένοι τύποι π.χ. 
τα πλοία µπορεί να εἰναι αερο- 
πλανοφόρα κλάσης «ΝΙΠΗΙΖ», 
καταδρομικά κλάσης 
«ΤΙοοπάρθ[ορᾶ», «Κῑθν», «ΚΙῑον» 
κ.α. Υπάρχουν γνωστά αντιαε- 


πα ΕΗ 1111 


"Ἑροπορικά (Ζ51-23), ἁρματα 
(Μ-1.Τ-80) και γενικἁ υπαρκτά 


: οπλικἁ συστήµατα που προ- 
: σθέτουν στη ρεαλιστικότητα 


του παιχνιδιού. 


: Ανάλογα µετο τι εἶναιτο κάθε 
: αντικείµενο μπορούμε να κα- 

Σ θορίσουµε διάφορα χαρακτηρι- 
» στικἁἀ του όπως την αντἰδρασἠἡ 


ο ο ο 


του σε απειλές, την ικανότητα 
του πληρὠωματὸς του κιαν η 
καταστροφή του -ἠ η αποτρο- 
πὴἠ της- εἶναι καθοριστικἠ για 
την επιτυχία της αποστολῆς. 
Υπάρχουν επίσης 50 προκαθο- 
ρισµένες μεμονωμὲνες απο- 
στολές, Μερικές απὀ αυτὲς εἰ- 
ναεεκπαιδευτικες πτήσεις που 
περιλαμβάνουν προσνηώσεις, 


: αερομαχίες αλλά και καταστᾶ- 
σεις όπως απώλεια στήριξης 


και άλλα. Στη συνέχεια υπάρ- 
χουν αποστολες για αναχαίτι- 


; ση. προσβολή στόχων εδά- 


σον 


φους, αναγνώριση κ.λπ. 
Υπάρχει επίσης η δυνατότητα 
αλλαγὴς µιας απὀ τις υπάρ- 
χουσες αποστολέἑς. 

Σαν τρίτη επιλογή έχουμε κά- 
ποιο σενάριο που αποτελείται 
απὀ µια σειρά αποστολών. Για 
να ἔχουμε εδ επιτυχία θα 
πρὲπει να επιτύχουμε σε όλες 
τις αποστολές. Στο πρόγραµµα 
περιλαμβάνεται ἕνα σενάριο 
που αποτελείται απὀ 50 απο- 
στολές. 


: Πρέπει εδὠ να τονίσουμε ὅτι 


.... 


στις αποστολές µας μπορούμε 
να εχουμε συνοδό αεροσκά- 
φος (ΜΙπαηπιαΠ], όπως δηλαδή 
γίνεται συνήθως και στην 
πραγματικότητα. Μπορούμε να 
δίνουμε εντολές στο δεύτερο 
αεροσκάφος. όπως να στρἰψει 
δεξιά ἡ αριστερά. απὀ ποια κα- 


Σ τεύθυνση να πλησιάσει τον 


ολ ΕΕ ΕΣ ΑΣ Σπ 


Ὁ ο ο λα 


ο ον 


ΓΣ Ο  ὉὉὍὉὍὍ ο” 


στὀχο, αν θα µας προστατεύει 
ἠ θα ὅρα ανεξάρτητα, να επιτε- 
βεί στον στόχο που έχουμε 
εγκλωβίσει και πολλές άλλες. 
Υπάρχουν και ἄλλα στοιχεία 


που κάνουν πιο ρεαλιστική την : 


προσοµοίῶση. 

Ετσιτα αεροσκάφη μπορούν 
να πάθουν ζημιές που επηρεά- 
ζουν τα πτητικἁ τους χαρακτη- 
ριστικἀ. Για την επισκειή τους, 
εφόσον έχουμε καταφέρει να 
τα προσνηωώσουμµε, απαιτου- 
νται κάποιες ώρες εργασίας 
υποστήριξης-συντήρησης. Οι 
διαθέσιµες ώρες όµως είναι 
περιορισμένες. 

Η αποτελεσµατικότητα των 
πυραύλων μειώνεται όσο 
αυξάνεται η απόσταση µε τον 
στόχο. Επίσης, ο καπνός που 
βγαίνει απὀ τις εκτοξεύσεις 
πυραύλων µπορεί να καλύψει 
προσωρινά το οππικὀ πεδίο τοι 
χειριστή, 


Σ ηλεκτρονικά αντίµετρα κ.λπ. 


Το /5 Νενγ ΕἰᾳΠίεί5 θα καλύ- 
Ψειτην επιθυμία πολλών χρη- 


: στών µε γρήγορους υπολογι- 
: στὲςκαι µε πολὺ καλά συστή- 


ο Ὅοσ 


Γιατο ραντάρ υπάρχει επιλογή : 
: στες δυνατότητες όσο αφορά 
: τα σενάρια που μπορούμε να 


λειτουργίας στην πραγματική 
µορφή. Δύο στόχοι µπορείνα 
εμφανίζονται σαν ἑνας αν πε- 
τάνε σε κλειστό σχηματισμὀ 
σε μεγάλη απόσταση. 

Η απὀδοση των διαφόρων ορ- 
γάνων αλλα καιτης ὁρασπς, 
επηρεάζεται απὀ τον καιρό, 
στον βαθµό που επηρεάζεται 
και στην πραγματικότητα. 
Φυσικά υπάρχει και επιλογή 
για πτήση τη νύκτα 

Το εγχειρίδιο χρήσης εἶναι 
προσεγµενο και παρουσιάζει 
αναλυτικά τη λειτουργία του 
προγράµµατος. Υπάρχει δε ξε- 
χωριστό κεφάλαιο όποι! πα- 
ρουσιάζονται οι βασικές γνώ- 
σεις που πρέπει να έχει ο χρή- 
στης σχετικά µε τα οπλικά 
συστήµατα. τους διάφορους 
αισθητήρες και ὀργανα, τα 


συ Ι0Λ0 ΡΛΌΝΛΝΟΕ 


" 
εο 


µατα γραφικών, για ἑναν εξο- 
µθιωτῆ πτήσης που θᾳ εκµε- 
ταλλεύεται πλήρως τις ὄωνα- 
τότητες του υπολογιστή τους, 
Τα αεροσκάφη, πλοία, οχἡμα- 
τα κ.λπ. απεικονίζονται µε µια 
απίθανη λεπτομέρεια. Αυτό θα 
ενθουσιάσει όσους ασχολού- 
νται µε αμυντικά θέµατα και 
ἔχουν µια γνώση οπλικών 
συστηµάτων, µιας και αυτά εἷ- 
ναι αμεσα αναγνωρίσιμα. 

Ενώ όμως εἶναι η ποιότητα των 
γραφικών που εντυπωσιάζει 
απὀ την πρώτη στιγμή, υπάρχει 
και άλλος λόγος για να επιλέ- 
ξεικάποιοςτο υ9ΝΕ. 

Είναιη ὀυνατότητα σχεδίασης 
αποστολών καιο τρόπος που 
αυτό επιτυγχάνεται. Το πρὸ- 
γραμμα προσφέρει απεριὀρι- 


δημιουργήσουμε. Αποστολές 


: αναχαίτισης, προσβολἠς στό- 

: χὼν εδάφους, προστασίας του 
: στόλου, συνοδείας άλλων αε- 
 ροσκαφών και ό,τι ἆλλο µπο- 

Σ ροῦμε να φανταστούμε. 

:. Αυτά σε συνδυασμὸ µε την 

: ποικιλία οπλισμούπου μπορου- 


....... 


με να χρησιμοποιήσουμε οι ἰδι- 
οι ή να βρεθούµε αντιμέτωποι, 
θα µας κρατήσει απασχολημµέ- 
νους για αρκετὀ καιρό, 
Γιώργος Ξηνταρόκος 


Ευχαρισταύμε την εταιρία Ε.Π 
ΡΙ ΟΤΙΙΝΕ Ε.Π.Ε.. Μπόταση 7, 
τηλ.: 38.44.0395 και 46.396.550 
που µας παραχώρησετο 05 
ΝΑΝΥ ΕΙΞΗΤΕΒΕ για την πα- 
βουσίαση. 
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ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΗΛΙΩΣ Ὢδ 


τητες δεδοµένων που 

αποθηκεύουν καιτα 
«Πολυμέσα» που αναλαμβά- 
νουννατις «ζωντανέφουν» 
στην οθόνη του υπολογιστού 
σας, έχουν σαν αποτέλεσµα 
την εμφάνιση όλο και περισσὀ- 
τερων προγραμμάτων- 
εγκυκλοπαιδιών. Αρκετὲς απὀ 
αυτὲς αφορούν τον τοµέα της 
αεροπορίας, αφού το θέµα 
προσφέρεται για το είδος αυτό 
παρουσίασης και οι φίλοιτης 
εἰναι πολλοί, 
Ετσι μετά το ΜΑΗΡΙ ΑΝΕΡ, 
Μοαριη Εἰᾳπϊπα Αἰπογαῄ που εἷ- 
χαμε παρουσιάσειπριν µερικά 
τεύχη, σειρα ἐχειτωρα το Να 
Βίμεθ Υοπᾷςγ, µια «επική περιπέ- 
τειᾶ µέσα απὀ την Ιστορίατης 
Αεροπορίας» απὀ τη γνωστὴ 
μας ὀρεοίτωπι ΗΟΙΟΟΥΙ6. Όπως 
συνηθίζεται στο εἰδος αυτό του 


τεχνολογία ΟΡ-ΗΩΜ 
ΠΗ με τις τερᾶστιες ποσὀο- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὁ5 


λογισμικού, εδώ ἔχουμε το 
πρώτο επεισόδιο: τα πρώτα 50 
χρόνια αεριοπροώβησης, Στο 
εξωτερικό ἐχει κυκλοφορήσει 
καιτο δεύτερο επεισόδιο που 
αναφέρεται στα «χρυσά χρονια 
της Αεροπορίας». 

Αωτὸ που δίνειο κατασκευα- 
στἠς είναι η ευκαιρία να περιη- 
Υηθείτε µέσα στην ιστορἰα, τη 
ὁρᾷση, τις δυνατότητες και τα 
μυστικά 20 διάσηµων αεροσκα- 
φών τζετπου (κατά τη γνώµη 
του] ἄφησαν τα ἵχνη τους στην 
πρόσφατη αεροπορική ιστορἰα 
κάνοντας πλήρη χρήση των 


μι) ΒΙΕ ΥΟΝΡΕΗ 


Ὅυσε ἵ; 350 ΤΕΑΗΣ 


Ὁς ος ΑΜ ΠΕΙΣ } 


Ε ΟΕ ΕΙΙΟΗΤ 


«πολυμέσων» δηλαδή ήχου. 
«βίντεο» (κινούµενης εικόνας], 
κινουμένων σχεδίων και αμϕι- 
ὄρομης επικοινωνίας µετα οσα 
παρουσιαζονται στην οθόνη. 
Τα 20 αεροπλάνα χωρίζονται 
σετέσσερις ιστορικές περιό- 
δους, την πρὠιµη αεριοπρος- 
Βηση (Με 262, ΧΗ-53, Ε-86Ε., Χ- 
1. Β-47]την περἰοδο του Βιετ- 
ναμ (8-59, Ε-108. Α:6. Γ-4, δΗ- 
7 Ώ),την περίοδο του Πολέμου 
στον Κόλπο (σύγχρονη εποχή] 
(Ε-15. Ε-16. Ε-1ά, Ε-117. ΜΙᾶ- 
29) καιτο Μελλον (ΥΓ-25, Υ- 
22, Χ-29, Χ-91, Β-2). Απὸ ἕνα 
ενδιαφέρον μενού µπορεί κα- 
νεις να φτάσεισε περισσόοτε- 
ρες απὀ 1.000 ψηφιοποιημένες 
φωτογραφίες και δεκάδες 
«βίντεο» απὀ τα αεροπλάνα και 
τη δρασητους, να ακούσειτην 
πραγματική φωνἠ διαφόρων 
πρωταγωνιστών της αεροπορι- 
κής ιστορίας όπως για παρᾶ- 
δειγµα ο ή4οΚ Υθᾶ06Ι µέσα απὀ 
σωνεντευξεις και διηγησεις, να 
περιηγηθεί µε πρωτότυπο τρὀο- 
πο στις επιδόσεις, τις δυνατο- 
τητες και τον οπλισμὀ των αξ- 
ροπλάνων και να εξερευνήσει 
τα μυστικά τους µε τις δυνατὀὸ- 
τητες που προσφερείιτο πρὀ- 
γραμμα. 

Το Να Βίμθ Υοπᾶς( έρχεται 
φυσικά σε ΟΠ-ΒΟΜ (δεν θα 
μπορούσε να ἔλθει λόγω μεγὲ- 
θους σε καμἰα ἀλλη µορφή). 
Ετσι γιανατο εκµεταλλευτείτε 


θᾳ χρειαστείτε ένα ΟΠ-ΗΟΜ 
Ὠήνεα. Στις υπόλοιπες απαιτή- 
σειςτου συστήµατος περιλαµ- 
βάνονται υπολογιστής ΙΕΜ Ρς 
ἡ συμβατός (υπάρχει έκδοση. 
τουλάχιστον στο εξωτερικό και 
για Αρριθ ΜαοἰπίοξΗ), ΛΙπᾶσννς 
3,1 ἡ νεότερα. 4 ΜΒ ΒΑΜ, 
«Ποντίκι», χώρο 2ΜΒ στον 
«σκληρό» δίσκο, κάρτα γραφι- 
κών ΝΑ ᾖ ΘΝΙ(Α και κάρτα 
ήχου γιανα απολαύσετε τόσο 
τις διηγήσεις (στα αγγλικά 
φυσικά) ὁσο καιτο καταπληκτι- 
κο ηχητικό υπόβαθρο μουσικής 
και ὀχι µόνο που περιέχειτο 
ΟΡ. 
Το Να Βίμς Υοηπάςη εἶναι εὐκο- 
λο στη χρήση αφήνοντας πε- 
ρισσότερο χρόνο για νατο 
απολαύσουμε αντίνα µαθαί(- 
νουµε τη λειτουργία του και σἰ- 
γουρα πολὺ ενδιαφερον. Ακό- 
µη και για όσους έχουν πιστεί- 
ουν ὁτι ἔχουν δειτα πάντα γι- 
ρω απὀ τα αεροπλάνα που ανα- 
φεραμε υπάρχει κάτι και γι’ 
αυτούς (μερικά απὀ τα 
«βίντεο» αποτελούν ανέκδοτο 
υλικό από το Εθνικό Μουσεἰο 
Αεροπορίας και Διαστήματος 
των ΗΠΑ). 

Φ.Γ κ. 


Ευχαριστούμε την εταιρία Ε.Π 
ΡΙ ΟΤΙΙΝΕ Ε,Π.Ε., Μπόταση ἤ, 
τηλ.: 38.44.6985 και 38.38.5590 
που µας παραχώρησε το Ια 
ΒΙμθ Υοπάε/ για την παρουσία- 
ση. 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚ 


α επιτραπέζια στρατηγικά παι- 
χνίδια µε αναφορά στα ελλη- 
γικἀ πράγματα εἰναι σχετικά 
σπάνια και χωρίζονται σε δύο 
κατηγορίες, αυτά που αναφέ- 
ῥονται σε συγκρούσεις του παρόντος 
ὅπου η Ελλάδα εμφανίζεται σαν (αμε- 
λητέο συνήθως) µέλοςτο ΝΑΤΟ ἠ σε 
συγκρούσεις παρελθόντων πολέμων. 
Μια τέτοια περίππωση ἔχουμε και µε 
το ΒΑΑΚΑΝΙΚΟ ΜΕΤΩΠΟ (ΒΑΙΚΑΝ 
ΕΗΟΝΤΙ του συστήµατος Εωτορᾶ της 
αμερικανικής εταιρίας ϐΌαπιθ 
Βεδξεβαίζῇ Ὠβδίση, ὁὀποι μάλιστα η 
Ελλάδα εἶναι ῃ εστία του ενδιαφέἑρο- 
ντος. 
Αναπαριστά τις πολεμικές επιχειρή- 
σεις στη βαλκανική χερσόνησο απὸ 
τον φθινόπωρο του 19840 μέχρι καιτο 
καλοκαίριτου 1941. Καλύπτει δηλαδἠ 
τόσο τον ελληνοιταλικὀ πόλεμο όσο 
καιτη γερμανική εισβολή. την κατά- 
κτηση της μητροπολιτικής Ελλάδας 
καιτην κατάληψη της Κρήτης. 
Αν και στο παρελθὀν έχουν υπάρξει 
στρατηγικά παιχνίδια που αναφἑρο- 
νται σε μεμονωμένες απὀ τις παρα- 
πάνω επιχειρήσεις, ὁπως το «εκ» 
της ΑΗποι αφορωύσε την αεραπὀβα- 
ση στην Κρήτη, εἶναι η πρὠτη φορᾷ 
που ἑνα παιχνίδι εἶναι αφιερωμὲνο σε 
όλη την ιατορικἡ αυτή περίοδο. 
Άινεται ἐτοι Π ευκαιρία να εξερευνἠ- 
σουν τις ιστορικές πιθανότητες σαν 
σύνολο, αφού τελικά οι επιχειρήσεις 
Αλβανικά, Μάχη των οχυρών, Κρήτη) 
δε υπήρξαν αποκομένες και ἄσχετες 
µεταξύτους, 
Η σχετικα ἄγνωστη στη χώρα µας 
Ώ8ῇπΕ ΠΕΕΘΒΙΕΠ Ὠβείση ασχολείται µε 
τον χώρο των στρατηγικών παιχνι- 
διὼν εδώ και δύο δεκαετίες µε ιδιαί- 
τερη Εµφαση στις επιχειρήσεις του 
Αευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου. Αυτὶ 
οµως να καλύψειτο θέµα συνολικά σ 
ἑνα παιχνίδι δηµιαμργησε ένα συστη- 
µα περισοσοτερων παιχνιδιών, το 
Εμγορᾶ µε συνδεόµενους χάρτες που 
καλιπτοιιν ο καθένας µια γεώγραφι- 
κή περιοχη. Το ΒΑΙΚΑΝ ΕΗΟΝΤ απο 
τελεί ενα από αυτά, ενω εχουν υπὰρ- 
ξει ἄλλα που καλύπτουν όλη την 
ευρωπιαικἡ ήπειρο και το θέατρο της 
βορείου Αφρικής απὀ το Γιβραλτάρ 
μεχρι καιπέρα απὀ τα Ουράλια και 
απὀ τον Αρκτικό ἄυκλο μέχρι καιτο 
εομεζ, Κάθε παιχνίδι µπορεί να παι- 
χτεί ξεχωριστά ἡ σαν σύστημα περισ- 
σοτερωντου ενας, 
Στο ΒΑΙ ΚΑΝ ΕΒΩΝΤ και κατ επέκτα- 
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ση στο Έμιαρᾶ ελέγχετε δυνάμεις ξη- 
ρας, αεροπορικὲς και ναυτικές. ΣΕ µια 
πεντάβαθµη κλίµακα δυσκολίας µε 
βάση το εισαγωγικό επἰπεδο και κο- 
ρυφήτο επίπεδο Μαςξίςγ, το παιχνίδι 
βρίσκεται στο επίπεδο τέσσερα 
[Ααναηςεα!. Ετσι δεν προορίζεται για 
αρχαρίους και δεν μπορούμε νατο 
συστήσουµε οἴγουρα σαν το εισαγω- 
γικὸ σας κομμάτι στο χώρο των επι- 
τραπέζιων στρατηγικών παιχνιδιων. 
Αντίθετα πιστεύουμε ὁτι όσοι ἐχουν 
παίξει κάποια στα/µή κάποιο στρατη- 
γικὁ παιχνίδι δεν θα συναντήσουν ιδι- 
αἰτερη δµσκολια µε το ΒΑΙΚΑΝ 
ΕΒΟΝΕ. 

Πεµιεχονται 728 πιόνια που αναπαρι- 
στούν Μεραρχίες. Ταξιαρχίες και 
Συντάγματα, πεζικου. μηχανοκἰνη- 
τες, πωροβολικου καθως και ναυτικες 
(μεμονωμενα πλοία) και ἄεροπορικες 
μονάδες. 

Αντιπαλες πλευρες εἶναι οι δυναµεις 
του Αξονα καϊτων Συµµόχων, Οιπρώ- 
τες που περιλαμβάνουν αυτες της 
Ιταλίας (ιταλικές και αλβανικὲς), της 
Γερμανίας. της Ουγγαρίας και της 
Ρουμανίας, Οι δυνάμειςστης τελευτα- 
ας δεν εμφανίζονται στις επιχειρή- 
σεις, αλλά το ρουμανικό έδαφος απο- 
τελεί χώρο εξόρµησης και ανεφοδια- 
σμοί για τις υπόλοιπες δυνάμεις του 
Ἄξονος, Οἱ 6ευτερες περιλαμβάνουν 


αυτές της Ελλάδας καιτης Βρεταν|- 
κής Αυτοκρατορίας στον ελληνικό 
χώρο (Βρετανούς, Αμστραλούὺς, Νεο- 
ζηλανδοὺς κ.ἀ.). Τέλος, υπάρχουν 
και οι Ουδέτεροι που περιλαμβάνουν 
την Τουρκία, τη Βουλγαρία και τη 
Γιουγκοσλαβία (σαν γεωγραφικός 
χώρος µε ὀλες τις εθνότητες που την 
αποτελούν]. Φωσικἀὰ ανάλογα µετο 
σενἀὰριο που παίζεται, αλλά καιµετην 
τροπή που μπορούν να πάρουν τα 
πράγματα. υπάρχειπιθανοτητα η 
Βουλγαρία να συνασπιστεί µε τον 
Άξονα [όπως καιπραγµατικά έγινε], ἡ 
η Γιουγκοσλαβία να ακολουθήσει τὲ- 
λικάτους Συμμάχους. 

Ὁ χάρτης σε δύο µέρη αναπαριστά 
τον χώρο των Βαλκανίὼν και οπως 
προαναφέραμε µπορείνα συνδεθεί 
µε ἀλλους χάρτες του συστήµατος 
Εωπορ8. Από πλευρας κλίμακας καθε 
εξαγωνό του αναπαριστὰ 16 μίλια 
πραγματικού χώρου. Η κλίμακα χρό- 
νου ειναι δύο εβδομάδες ανα γυρο 
κάτιπου δίνει τουλάχιστον 4 ὧρες μ- 
σο χρόνο παιξίματος για το παιχνίδι, 
Το παιχνίδι δεν αποτελεί παρέκκλιση 
απα τ' ἀλλα του εἰδουως και παίζεται 
σε γύρους ὁπου ο κάθε παίκτης είναι 
αυτός που ενεργεί µε τη σειρα του. Η 
διαδικασία ενεργειών περιλαμβάνει 
την: 

Αρχική φάση: οπου ο παίκτης λαμβά- 
γει ενισχύσεις και ανασυγκροτείτις 
µονάδες του. ενῶ βᾳ πρέπει να ορίσει 
καιτη δυνατότητα ανεφοδιασμού 
τους απὀ την οποία εξαρτάται η δυνα- 
τότητα κινήησης και µαχῆς, 

Φάση κἰνησης: ο παίκτης που ενεργεί 
κινεἰ όσες απὀ τις µονάδες του ΕΠΙ- 
θυμείσε νέες βέσεις. 

Φαση αεροπορικἠς ὅραστηριοτητας: 
Εκτελούνται όλες οιπρογραμµατι- 
σµενες αεροπορικές ὁραστηριότητες 
και απαφασιζονται αµέσως τα αποτε- 
λεσµατα τους. 

Φαση µάχης:; Ὁ παίκτης που εχει την 
πρωτοβουλία εκτελεί επιθἑσεις και τα 
αποτελέσματά τους αποφασίζονται 
αμεσως μετα, 

Φάση εξελιξης: Δεδομένου Οτιπολ- 
λὲς επιθετικές ενέργειες περιλαµβα- 
νουν την υποχώρηση του εχθροί) λ6- 
γω σύµπτυξης, στη φάση αωτή ο παἰ- 
κτης που ενεργεί εκτελεὶ τέτοιες κι- 


νήσεις προωθώνταστις µονάδες του 
σενἑεςθεσεις. 

Το «Βαλκανικό Μέτωπο» προβλέπει 
και αναπαριστά προβλήµατα ὁπως τη 
διοίκηση μονάδων μακριά απὀ τα 
στρατηγείἰα. τον ανεφοδιασμὸ στα 
κακοτράχαλα βουναᾶ της περιοχής, 
ενώ υπάρχουν και προβλέψεις για 
την παροχἠ υποστήριξης απὀ πυρα- 
βολικό καιτη συμμετοχή μονάδων 
μηχανικού, Φυσικα στα περισσότερα 
σενάρια σηµαντικό ρόλο στη δράση 
καιτην εκβαση τών επιχειρήσεων 
έχουν τα οχυρά της «Γραμμής 
Μεταξᾶ» (βλέπε και σχετικό άρθρο σ' 
αυτό το τεύχος]. 

Ἡ συμμετοχή της αεροπορίας αφορά 
αποστολές βομβαρδισμου, αναχαίτι- 
σης και συνοδείἰας. Υπάρχει ακόµη 
και η δυνατότητα ανεφοδιασµο από 
τον αέρα και αεραποβάσεων. Ιδιαίτε- 
ρα σε ὁ,τι αφορά τον βομβαρδισμό εἰ- 
ναι ενδιαφέρον να σημειώσουμε ὅτι 
το παιχνίδι προβλέπει στρατηγικὲς 
και τακτικὲς επιχειρήσεις ὁπως και 
αποστολές (κυρίως εναντίον ελληνι- 
κὠν πόλεων) του έχουν σαν αποκλει- 
στικὀ στόχο την τροµοκράτηση του 
πληθυσμού, Αντίστοιχα οι ναυτικὲς 
επιχειρήσεις αφορούν μεταφορές, 
αποβάσεις και ναυτικές περιπολἰες 
µε στόχο την παρεμπόδιση των τε- 
λευταίων. 

Το «Βαλκανικό Μέτωπο» προβλέπει 
επίσης πολή σωστά (και είναι προς τι- 
µή των σχεδιαστών του για την προ- 
σοχἡ αιτή στη λεπτομέρεια] τον πα- 
ράγοντα καιρό και τη σηµαντική Επἰ- 
ὥραση που εἰχε στις επιχειρήσεις της 
εποχἠς, ὅπως επίσης καιτο επἰπεός 
ηθικού των λαών που λαμβάνουν μέ- 
ρος στις συγκρούσεις. 

Τα σενάρια που περιλαμβάνονται στο 
παιχνίδι είναι τόσο ιστορικἁ ὁσο και 
υποθετικά. 

Στα πρώτα περιλαμβάνονται το Αλβα- 
νικό Έπος, η επιχείρηση ΜΕΓΙΙ8 {ῃ 
γερμανική δηλαδη επἐμβαση] και η 
επιχείρηση Μεικωι [η περαποβατική 
δηλαδή ενέργεια στην Κρήτη!, 

Στα δεύτερα δίνεται ῃ εμκαιρία εξε- 
ρεύνησης ἄλλων ιστορικών πιθανοτή- 
των που εἶναι ουσιαστικά και µια απὀ 
τις Πιο ενδιαφέρουσες πτυχές των 
οτρατηγικών παιχνιδιών. Ετσι σ ένα 
απὀ αυτά εξετάζεται η πιθανάτητα η 
Ιταλία να εἰχε στραφεἰ κατά της 
Σερβίας αντίτης Ελλάδας, µε τη 
συμμετοχή της τελευταιας ἡ ὀχιστο 
πλευρό των Σέρβων. Αντίστοιχα ἑνα 
ἀλλο σενὰριο εισάγει την πιθανότητα 
της αρχικής ελληνικής μποχώρησης 
[ἀσο απίθανη κι αν ἦταν αυτή) στις 
ιταλικὲς απαιτήσεις, κἀτιπου κανει 
την αμυντική Βέση της Ελλάδας 
δυσκολότερη στη συνέχεια. 

Απάᾶ ὀσο μπορεῦαμµε να διαπιστώ- 
σομµε το Βαἰκαῃ ΕΙΟΠΙ εἶναι ενα καλο- 
σχεδιασμένο στρατηγικο παιχνίδι 
που πέρα από το ελληνικό ενδιαφξ- 
ρον πρασφἑρει στους παίκτες τη 
δυνατότητα διεξαγωγῆς συνδυααµε- 
νων επιχειρήσεων σε κλιµακα ποιι ο: 
ναι αρκετὰ δημοφιλής, 

Φ Γκ. 


Το παιχνίδι µας προσέφερε για την 
παρουσιαση το κατάστημα ΚΑΙΣΑ, 
Καλλιδροµμιου ἅ και Ιπποκράτους 14 
72 Αθήνα, τηλ.: 38.06.4858. το οποίο 
και ευχαριστουμ6. 
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Λ ιεξήχδη µε µεγάλη επιτυχία απότις 20 Φεβ. -5 
Μαρ. 12905 ο ετήσιος διαγωνισμός της [βλής- 
Ελλάδας µε 245 συμμετοχές [περισσότερες από 
οποιαδήποτε άλλη φορά]. Ία µοντελιστικά εκδέµατα 
αυτή τη φορά πλαισίώναν έκδεση φωτογραφίας και 
ζωγραφικής, καθώς και διάφορες επιδείξεις τεχνικών 
μοντελισμού. Στην οργανωτική επιτροπή, που αξίζει 
πολλά συγχαρητήρια μετείχαν οἱ [. Βασιλικούδης, Β. 
Βασιλόπουλος, Γερ. Βέβης, Σταύρος Βέρρας, 


ύνμε--.- 
: 


... ηέ 


"3 
σεα 

πι 
ο... 


Διονύσης [αρδέλης, [Παναγιώτης Γκότσης, Στέφανος κκ... 
Γουλάκος, Φάνης Ιορδανίδης, Ν. Καβαδάς, Πλίας 
Κορομπίλης, [. Ντάσιος, Αναστ. Ρούσσος, [. Τενε- 


διώτης, [.Τριπίτσης, [. Τσιρικόπουλος 
και ΛΛέγας Τσώνος. 


Βασ. Δημητρόπουλος, «ΗΠΚΕΠΙΕ νμβΒ. 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΔΙΑΓΩΜΙΣΜΟΥ 


Ίπ: Πολιτικά αφ έως 1115 


Δεν συγκεντρώθηκε αρκετή θαβμολογία 


Στην έκθεση ζωγραφικής μετε ἴχαν οι { 2η: Πολιτικά αφ 172 ἃ µεγαλυτερα ΕπίΕ] Θεόδωρος Πνσυματικός, Γ0-3 Μταῖη ΙΕἰεπός ΑιηΜΗΥ5 
3 « 3η; Πολεμικά αήρ ἑως 18 ὃν συγκεντρώβηκε αρκετή θαβμολογία 
ΜΜ 1 ΝΜΛαναυσά κης, Ν ὦ Τσελεῃ ίδης, Δη μ. 4η; Πολεμικά αἱφ 1/72 πριν το 1945 Β(Ε] Βασίλης Δημητρόπουλος, «μηκβῖς νμ 880 
Κ Επ {[Ν] Ηλίας ο ομααν ΜιΦΙεϊ 5 
: { Επί Διονύσης Γαρδέλης. Ποππίοι Ώο.24 
αραγιοννος, κ, Καραθίας και η Επ/π] Σωτήρης Γεωργιάδης ΜΙείεΙ Με.282 
«4 . 6η: Πολεµικα αίφ Τ/Το μετά το 1845 Β{Ε] Βασίλης Τσέκας. Τ.Ρᾷ ΤΕκ8Π 
Σχολή Ικάρων. Επ (Ν) Ηλίας Μπαρούνης, ΟβηΞά5ἱ: Οἱ.-215 
ὦ {, « η Επ(Ν] Μαρια Νικα. ΠδίαΙΘ 
Στην έκδεση φωτογραφίας µετεικαν Οἱ: βη: Πολεμικά αφ 148 πρῳ το 1945 Β (Π) Βαγγέλης Βασιλόπουλος, ἸΝβ5ί]απά |./5αποεΓ 
͵ η , Β (Π) Νίκος Καβαβής, ΕόΓ-4 ΠΙάσΕΙ 
Μέγας Τσώνος, Ν. ΑΛανουσάκης, ΙΝ. ΕΠΙΝΙ Λάμπρος Νίκας, ΑΘΜΣ ΖεΙΟ 
; 5 μ ο Επ (ΝΙ Πέτρος Τσιάντης δρ 
Σπανός, Ηλίας Κορομπίλης, Ηλίας Επί; Μανώλης Ζαµπουλόκης. Ώοπίει Πα 235 
Επ (Ε] Βασίλης Δημητρόπουλος. Β/,1084Ε 
Ί 4 ᾱ-. Επ[ΠἹ Νίκος Καβοβάς. Ρ.51Ώ Μυβίαπα 
ταλούμης, Στ. Γουλά κος, ι Τσ ρα Τη: Πολεμικά αἱῷ 1:48 µετά το 1345 Β (Ν) Γιάννης Κεσίσογλου. Ε-4Ε 
Γ : Επ (ΝΙ Παναγιώτης Παχαντούρης. ΕΞ16Ώ 
κης, [ Γαλανά κης, ε Τσιάλτας, Λ. Επ(Ε] Λάμπρος Κούκος. Ε-ΒΒΕ «Ηβήπ]απ. 
, ῃ Επ(Ε] Βασίλης Τσέκας, Γ-Β4Ε Τπμπαβ[5ἰ8ᾷΚ 
Μπλαβέρης, Χ. Δημόπουλος, Στ. Επίξ ΣΧΟΛΗ ΊΚΑΡΩΝ. Ε-4Ε της 938 ΜΑΠΚ 
ὁ ῤ 8η; Πολεμικα αρ 137 ξ μεγαλύτερα πριντο 1945 Β(Π) Τόλης Αβανασόπουλος, ΕΙ 156 Βίτσι 
Πολιτόπουλος, Λ. Κού κος, ΛΛ. 8η: Πολεμικά αφ 1:37 ἃ μεγαλύτερα µετά το 1945 ΕπίΠΙ φανούρης Μαραμπέτσος. Ε-{5 
. ε . 10η: Στρατιωτικἁ οχήματα εως 1/80 Δεν συγκεντρώθηκε αρκετἠ Βαθμολογία 
Κωνσταντινίδης και η Σχολή Ικάρων. Ίπη: Στρατιωτικά οχήματα έως 1460 Β{Ν] Νικολαος Ανόρωνᾶς, ὨδἱππΙΕι ΏίηΠΟ 
ΒίΕ] Γευργιος Ντάσιος - Αναστάσιως Πέτροι, ΞΕΚΕΣΖ 291 
-- ἵε ἥ ζ β» Ενοριακή Νεολαία Ἁγίου Θωμᾶ Αμπελοκηπων 
Ένα μικρό δείγμα των βραθευµένων να ος η 
« ὃς ἥ 12η: Στρατιωτικα οχηµατα 1/50 ὃ μεγαλύτερα Β(Ν) Γεωργιος Βλαχάκης, Τ:35 
μοντέλων παρουσιάζουμε εδώ. ἃἶξ αοὗτς Νούρίας ΑΙ 
, , , Ὢ Β{Πὶ Στούρᾶας Σούλης. Ζ950-093-4]ὴ 
Ελπίζουμε ότι η επόµενη έκθεση δα εἰ- ΕπΝ) Ιωάννης Κεσίσογλου. Τ40 
, . επιξ Παναγιώτης Καλπάκης. ΟΔΙΙΕΠῃΒΙ 
ναι ακομη κα λύτερη. 18η: Πολιτικά οχήματα Β (Ν) Ηλίας Μήπαρουνης. Με/σβᾶΒς 50051. 
Β ΙΝ) Άγγελος Μαρκαντωνάτος, Παπειυ]ί 4 ον ΟΠ88δίοη 
Β[Ε] Βεόδωρος Όρεινος, ἱοπάσπ Βυς 1910 
6, Πνευματικὸς, Επ (Ν] Πολης Δημητριάδης, Μίπι 6α0ρ8/ Μοπίθ «8ήσ 
Ρο-3 ΝΙτβΙη μη, μπα Επ(ΕΙ Παναγιώτης Ζ0ρµπας, ΡΟΙΡΕΠΘ 358 
9 14; ΜΟΤΟσΙΚΛΕΤες Β[Ε] Λεωνίδας Φαρμήκης. ΗΒ/ΙΕΥ Ὀβνίακοη ΗβΠίᾶΠΒ Β0Π8Ιἱ 
.-- Β/Ε] Λεωνίδας Φαρμακης. ΗάΠ8ηγ Ὀβνιάσοπ Ε4ἰἱ Β0Υ 
15Η: φιγούρες, Πεζοι δ4-8Π ΠηπΙ Β(Ε] Κων νας Κοντολέων. Γαργθνα 
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Β. Βασιλόπουλος, Λεξί]απά | γ5βπάεγ. 


Γ, Κεσίσογλου, Ε-ὰΕ. 


198 


Χ. Αθανασόπουλος. ΕἰΊ56 5ἱοΓΟΗ. 


Κ. Κοντολέων, 
Γοργόνα. 


αν η 
να. 


Γ, Μοσχάκης Μάχη Κιλκίς-Λαχανᾶ και 


Β. Δημητρόπουλος, δίῃ ΑΓπιγ 
ΒαίπᾳΓαα 1942-43, 


Σ. Σούλης, Ζ51-23-4Μ. 
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Ε. Ψαριάδης, 4βάΚ Ι «Τ57-3]. 


Άγ}. Μαρκαντωνότος, 
Βαπαμ]! 40Ν Ὁματ]βείση, 


Β(Π] Άρης Λαζαριδης, Άτλας 
Επ {ΕΙ Ιωάννης Παπουλακος, Ο8ΕΡΙΠίΒΙ Βεῃιπιεπί ΕΙΓΑΠΠΕΙ 
Επ(Ε) Κωνλνος Κοντολέων, «Ν0 Είμβ» 
Επ (Ε) Κωνίνας Σταυριανάκος. Βοπ]8ῃ ἰ εβἱοηπα(Γε 
Επ [Π) Ανδρέας Παναγόπουλος, Επίοη ΩΠισε/ 1983 
Επ [Γ Ανδρεας Παναγόπουλος, Ηβ[ομΙαΠΙ 9ΒΠΙΟΙΒΕ 
Επ [Π] Άρης Λαζαριδης. Κοζάκος πις Φρουράς 
16η: Φιγουρες, ἴππεις 54-80 πηπι Επ(Ε] Χρηστος Καρσακωστας. Γάλλος Θωρακοφομος 
1πη: Φιγούρες. Πεζοι 80 πππι και ἄνω Β{Π] Άρης Λαζαρίδης Βοπιαη Βἱᾳπιίθι 
Επ/Ε] Κωνίνος Σταυριανάκος. ΕκεζυΙίοῃε: 
Επ (Ε) Νεκτάριος ἄριτσας, Νκίπο Μεισθηᾶη 
Επ (Ε) Κων ος Σταυριανακος, 55 ΜήαΠΙΠΕ (μΠπβ: 
Επ (Π] Χρηστος Καρακώστας, ἱνδιάνος Ῥίουκ 
Επ (Π] Αλέξανδρος Χασάπης, Ασούριος Βασιλιας 
18η: Φιγουρες, Ιππεὶς Β0 πῃπι και ανω Επ (ΕΙ ΑΙ4ΙΠ 48 ΒυόδζΠε. Γερμανος ιπηάτης 1450 
Επ [Ε] Αλέξανδρος Χασαπης. ἱππικα γυμνάσια 
18η: Φιγουρες. Μετατροπές Β(Ε) Γιῶῤγόος Μοσχακης. Μάχη Κιλκης-Λαχανα 
Β(Ε] Γιώργος Ἱήσσχακης, ἂεκανεας Ιππικού 1987 
Β(Π] Αλέξανδρος Χασάπης-Σπυρος Δεβεζόγλου. 
Έλληνας Στρατιωτης στη Δήση 
ΕπίΕὶ Γιῶργος Μοσχάκης. Ελληνικό Μηχανικὀ 1887 
Επ(Ε] Θάνος Βασιλικος, Στρατηγός Μακρυγιάννης 
Επ(ΕΙ Παναγιώτης Γκοτσης Γη των Αετών 
20η: Πλοία Μηχανοκίνητα Β[Ε] Ειστάβιας Ψαριάδης, ΑΒΑΚ Ι.« 15-01 
Β(Π) Σωτήρης Γεωργιαδης, μ-Βοσί ΧΙ 
2]1Π: Πλοία µη Μηχανοκίνητα Επ{Ε] Δέσποινα Λουμίδη. ου 58[κ 
Επ ιΕ] Γεωργιος Πιτο]νῆς, ως 
22η: Πρεσαριστὰ Μαντέλα Β {Ε) Κωνλίος Κοντολέων. ΑΡαΐτος Ὁ,Π! 
99η: Μετασκευές Αεροσκαφων Β(Π Κωνλος Δημητρόπουλος, Τ.37 
ΒίΠ] Διονύσης Γαρδέλης Μμξίδπη ! 
24η: ΙΜετασκευὲς Οχημάτων Επ |Π] Σταύρος Σουλής Μ-ΒΒΑΊ 
Άδη: Ιδιοκατασκευἒς Δεν αυγκεντρωβηκε αρκετή Βαθμολογία 
ἆθπ' Βνιετες Β/Ε] Βασίλης Δημητρόπουλος. 81 Απυ ήρπαιαά 1942-43 
Επ [Ε] Παναγιώτης Γκύτσης, Προβλήματα Ὑλικού 
Επ (Ε] Παναγιώτης Γκότσης, ΟβΗπαπί '44 
ΕπιΕ] Γρηγόρης Κολρκοτρώνης, Κολλήσαμε στη λάσπη 
Επ (Ε] Αἰδίπ ἀπ Βµ5ε{/Ε. Τηπιρείβει |.πορ οί Ββίῃ 
ὅΤη: Παραστάσεις ΒίΕ] Σταμάτης Παπανικολδαυ. Η Ανακάλυψη της Αμερικής. 
Β(Ε) Ποναγιώτής Γκότοης, Η ἠήεβοδος του Καισαρᾶ | 
Β[Πὴ Σωτήρης Γεωργιάδης, Π85 Εοσὶ 
Β[Π) Μπάμπης Δρίζας, Η Σοµστα στα τετράγωνὸ 
Επ (Ν/ Αλεξανδρος Παπαδόπουλος, Μετα την ἄσκηση 
Επ(Ν) Ιάσων Δριζος, ἘΕγκατάλειψη 
Επιξι Κωνίνος Κοντολέων. ΒἰταΠίπα πιίςρΙοπ 
Επ (Ε) Βασιλης Δημητρόπουλος, Β-4{Ώ ΒΒΖΡΗΙΔΓΚ | 
ΕπΕΙ Στέλιος Τζουγανᾶτος. καποτε στα Βιετνάμ 
28η: Στρατοι Β6(Ε) Κων νο Σταυριανάκος. Βοπιαπ | ΕᾳίσΠ 
29η: Θεματικές Συλλογε β.. Μοδεστος Μελετίου, Περσικός Κόλπος 
Επ(Ε] Βαγγελης Βπωριος-Δημήτρης Βοὐρδας- 
Κωστας Ἀρόνης Βέ 10965 τη [σεβµ]π ΜΕπήσθ 
ΕπιΕι Στέφανος Σανιώτης. ο Πόλεμος του Κόλπου 
Επ (Π] Νικος Πρωτονοτήριος. Ισπανικός Εμφύλιος 
Επ (Π] Μπαμµπης Δρίζος. κν 
30η: Μοντέλα Φαντοσιας Β/Ε] Γιάννης Δεληγιώργῆς. Γκιούλιβερ 
Επ [ΝΙ Φραγκίσκος Γονιδάκης. Ὑπόγειες υποβεσεις 
3]π: Διαφαρα Επ [Ν) Παναγιώτης Πουλόπουλος. ΕΙΕΚ58 
ΕπίΠΙ Σταυρας Βερρας-Μινα Κμπροιου. Χωρίς ατμό 
ὀδη: Ξυλινα Μοντελα επ[ῃ Νικόλαος Ῥουσος. ΦβΠί4 βία 
83η: Ελικόπτερα έως 175 Δεν απἠρξαν συµµετοχές 
Ἀφῃ: Ελικόπτερα 179 8(Ε) Γεώργιος ΤσιρικοπουλΏς. ΗΚΡ «4 5θᾶ ΚΠΙΠΗΙ 
Επ (ΕΙ Βασίλης Γαλάνης. Μι-24 ΗΙπά ϱ 
4Ρῃ: Ελικόπτερα 1:48 ὢεν υπήρξαν συμμετοχές 
3θη: Ελικόττερα 1 32 ἃ µεγαλυτερα Β(Ε) θωμας Καραγιάννης. Ι)Η-1Ώ 
ΚΑΛΥΤΕΡΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΘΕΜά Γιῶργος Μοσχάκῆς. Μάχη Μιλκης-Λαχανα 
ΚΑΛΥΤΕΡΟ ΜΟΝΤΕΛΟ ΤΗΣ ΕΚΘΕΣΗΣ Γεώργιος Ταιρικοπουλος. ΗΚΗ:6 588 Κπίσηί 
ΚΑΛΥΤΕΡΗ ΟΜΑΔΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ ΣΧΟΛΗ ΙΜΑΡΩΝ 
ΕΝΟΡΙΔΚΗ ΝΕΟΛΑΙΑ ΑΓ ΘΩΜΑ Αμπελοκήπων 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΟΜΑΔΑ ΚΑΛΑΙΛΑΤΑΣ 
ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 
ΒΞ Βραθείο Θεόδωρο Όρεινό 
Ἐπ - Ἐπαινος Λεωγίδα Φαρμάκη 
(Ν) «Νέος (κάτω τῶν 18 ετών) Από μία ετήσια συνδρομή του περιοδι- 
[Ε) - Ενήλικος κοὐ «ΠΤΗΣΗ» στους: 
(Π] « Πεπειραμένος Βασίλη Δημητρόπουλο 
Β’Ξ Ειδικό Βραθείο Βασίλη Τσέκα 
Βαγγέλη Βασιλόπουλο 
Οι «Τεχνικὲς Εκδόσεις» υποστηρίζο- Νίκο Καθαθά 
γτας την τιροαπάβεια αθλοθέτησαν Γιάννη Κεσίσογὰου 
Από μία ετήσια συνδρομή του περιοδι- Απύόστολο Αβανασύπουλο 
κού «6 ΤΡΟΧΟΙ» οτοιις; Γεώργιο Τσιρικάπουλο 
Ηλία Μπαρούνη Θωμά Καραγιάννη 
Άγγελο Μαρκαντωνάτο 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὁ5 


1915 

1 Απριλίου 

Ο γάλλος υπολοχαγὸς βολάν Γκαρός καταρρίπτει: 
ἑνα διθέσιο γερµανικὸο Αἰραίγος. Στο δικό του αερο- 
πλάνα, ἑνα μονοπλάνο ΜΟ/8Π6-Φ8μ]πίς/ Τυρε |. µε- 
ταλλικά προστατευτικἁ στην ἑλικα εξοστρακἰζοιντις 
σφαίρες του πολυβόλου ΗσίσηκἰίΞ5. Ο μηχανισμός 
συγχρονισμού των ὁπλων και της ταχύτητας περι” 
στροφἠς της έλικας δεν έχει ακόµη εφευρεθεί. Στις 
Ί8του µήνα ο υπολοχαγός Γκαρός θα καταρριφθεί 
και θα πέσει πίσω απὀ τις εχθρικές γραμμές δίνοντας 
την ευκαιρία στους Γερμανούς να εξετάσουν τη διᾶ- 
τάξη της ἑλικας. 


11 Απριλίου 

Πρὠτή πτήση για το πρωτότυπο γιγάντιο βομβαρδι- 
στικὀ Ζθρβρθ!(π ν.5.Ο.Ι. Σε παραγωγή θα ονομαστεἰ 
ζερρθίίη 5ἱ88κθη Β. { και θα παραχθούν συνολικά 36 
σε όλη τη διάρκεια του Πρώτου Παγκοσμίου 
Πολέμου. 


16 Απριλίου 

Πρώτη εκτόξευση απὀ καταπἐλτη τοποθετημένο σε 
Φορτηγίδα µιας αερακάτου ΑΒ: του Αμερικανικού 
Ναυτικου. 


30 Απριλίου 

Συμμαχικὰ αεροσκάφη καταφτάνουν στη 
Νοτιοδυτικἡ Αφρική και υποστηρίζουν την εκεὶ εκ- 
στρατευτική δύναμη εναντίον των Γερμανικών δυνά- 
μεων στην Αφρική. 


Επίθεση του αεροπλοιοι Ζερρειπ|..8τοι Γερμανικου 
Ναυτικού εναντίον τριὼν βρετανικών υποβρυχίων, 
Προξενουνται ζημιές σε ενα απὀ αιιτᾶ, 


1925 

13 Απριλίου 

Ὁ Χένρι Φορντ ξεκινα την πρωτη αεροπορική υπηρε- 
σία μεταφοράς φορτίου ανάμεσα στο Ντιτρόιτ, το 
Μίτσιγκαν καιτο Σικάγο. 


15 Απριλίου 

Π ουκρανικἡ αεροπορική εταιρία υκνοζαυκηρυἰ αρχί- 
ζειτη λειτουργία της µε πτήσεις ανάµεσᾳ στο 
Χάρκοβο και τὸ Κίεβο. 


1935 

1 Απριλίου 

Εγκαινιαζεται η γραµµή της θΜίςςβιΓπρος τη Μ. 
Βρετανία ανάμεσα στη Ζυρίχη καιτο Κρόιτον µέσω 
Βασιλειας χρησιµοποιωντας αεροπλάνα Ω-2 


12 Απριλίου 

Πρώτη πτήση ταυ αεροπλάνου ΒΗἰδίρΙ ΤΥρε 142. 
Πρόκειται για ἑνα εξαβέσιο δικινητήριο μονοπλάνο 
που σχεδιάστηκε κατόπιν παραγγελίας του ιδιοκτήτη 
της βρετανικής εφημερίδας Ὀ8ἱγ ΜΒΙΙ. Λόρδου 
Βόθμπερι προκειµένου να το χρησιμοποιήσει σαν 
ιδιωτικό μεταφορικό, Οι καταπληκτικὲς για την εποχή 
του επιδόσεις εντωπωαιαζουν τη ΒΑΕ. Τελικά το αξ- 
βοπλάνο εξελἰχθηκε στο γνωστὸ µας ΒΠ5ίο| 
Βιθηηείπι, 


13 Απριλίου 

Οιβρετανικὲς Αυτοκρατορικές Αερογραμμές σε 
συνεργασία µε την Κουάντας ανοίγουν τη γραμμῆ 
ανάμεσα στο Λονδίνο και το Μπρισμπέιν και για επι- 
βάτες. Η πρὠτη ὅμως πτήση ὅεν 8α ξεκινήσει πριν τις 
ροτου ἰδιου µήνα, 


16-17 Απριλίου 

Μιά αεράκατος ΟΙίρειτης εταιρίας Παν Αμερικαν 
πραγματοποιεί για πρώτη φορά τη διαδρομῆ απὀ την 
Αλαμίντα της Καλιφόρνιας στη Χονολουλου της 
Χαβάης. Η διαδρομη αποτελείτο πρώτο σκέλος της 
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προσπάθειας για τη σύνδεση των Φιλιππίνων µε τις 
ΗΠΑ. 


1945 

1 Απριλίου 

Ιαπωνικά αεροπλάνα αὐτοκτονίας «ΌΚΠΕ» προκα- 
λούν σοβαρέἑς ζημιές στο θωρηκτο υἱ55 ἸλίΑςἱ ΨΙΤΙΠΙ8, 
το βρετανικὀ αεροπλανοφόρο ΙπάβίαΙίΠ8ΡΙ8 και δύο 
ὀλλα σκαφη. Είναιη πρώτη επιτυχία που σημειώνεται 
απὀ τη χρήση αυτού του ὁπλου. 


7 Απριλίου 

Σε µια ὑστατη προσπαθεια να αποτρέψει τη ὅημι- 
ουργίαπρογεφυρώματος στην Οκινάουα, το Ιαπωνικὸ 
Ναυτικό στἐλνει µια αρµαδα ετερόκλητων σκαφὼν 
µε Επικεφαλής το γιγάντιο θώρηκτο Υαπιαίσ 71.000 
τόνων. Το ταξίδι εἶναι χωρίς επιστροφή αφού τα 
πλοία δεν έχουν παρά µόνο καύσιμα για τη µετάβα- 
ση. Βρίσκουν όμως τραγικὀ τελος κάτω απὀ τις βόμ- 
βες των αμερικανικῶν αεροσκαφών που τα βομβαρδἰ- 
ζουν για ώρες ανελέητα. Τα γιγάντια πυροβόλα του 
ΥαπΒί0 δεν θα ρίξουν οὔτε µια βολῆ. 


Με την απὀκτηση των αεροδρομἰῶν στην Οκιναουα η 
Ώ5ΑΑΕ είναι πλέον σε θέση να συνοδεύει µε κατα- 
διώκτικάὰ τα Β-σ8 που επιχειρούν εναντίον των ιαπω- 
νικών πόλεων αν και Π αντίσταση της ιαπωνικής σε- 
ράµυνας µε καταδιωώκτικα γίνεται όλο και ασθενέστε- 


ρη. 


10 Απριλίου 

Ητελευταία πολεμική αποοτολἠ τὴς Λουφτβάφε πά- 
γὠ απὀ τη Μ. Βρετανία εκτελείται απὀ ἑνα αεριωθού- 
μέενο ΑΓβάΟ ΑΓ.ὀ34Β σε αποστολή αναγνώρισης επι- 
χειρῶντας απο αεροδρόµιοτης Νορβηῄας. 


Σε αποστολἡ βομβαρδισμού στόχων κοντά στο 
Βερολίνο. η Ὁ8ΑΑΕ χάνει 18 βομβαρδιστικα και ὃ σε- 
ροσκάφη συνοδείας απο επιθέσεις αεριωθουµένων 
καταδιωκτικὠν Με 202. 


12 Απριλίου 

Το αμερικανικό αντιτορπιλικό ευἱ95 ΜΔΙΠΕΙ |.. Απεις 
ανατινάζεται στον αέρα μετὰ απὀ πλήγμα απὀ αερο- 
σκάφος αυτοκτονίας «ΌΚῃᾶ», ενώ Επλεξ στα ανοικτά 
της Οκιναουα. 


18 Απριλίου 
Πρωτη πτηση του αεροσκαφους 68 Ηδβνήίαπά 588 
Ἠοιπβί. Όταν ο τυπος θα µπει σε υπηρεσια µετά τον 
πολεμο θα εἶναι το πρωτο δικινητήριο µονοθεσιο κα- 
ταδιωκτικὀ που θα επιχειρεὶ απὀ τα βρετανικά αερο- 
πλανοφαορα. 


ο διεθνής οργανισµός Αερομεταφορών ΙΑΤΑ 
{[ηίΕιπασπαἱ ΑἱΓ Τγβπδροή ΑβεοσὶΒιίοη] ιδρύεται στη 
Χαβάνα της Κουβας σαν διάδοχο σχήµα στο παλαιό- 
τερο Ιηθιπαϊίοπαἱ ΑἱΓ Τ/8Ηἱο Αδ5οσιαίΙοῃ. 


23 Απριλίου 

Αεροσκάφη ΒΒάΥ | ΙορΓ8ΐοι του Αμερικανικοὺ 
Ναυτικού εκτοξεύουν δύο βλήματα Βαἱ εναντίον ια- 
πωνικών πλοίων στο Μπόρνεο, Από ὁσο είναι γνωστό 
αυτή είναι και η πρώτη πολεμική χρήση βλημάτων µε 
αυτόματη καθοδήγηση στον Δευτερο Παγκοσμιο 
Πόλεμο. Παλαιότερες γερμανικές εκτοξεύσεις αφο- 
ρούσαν βλήματα που κατευθύνοντο µεσω καλωδίων. 


26 Απριλίου 

Ο γερμανός στρατηγος Βἰῆεενοι Θγβίπι κατορθώνει 
να προσγειώθείἰ στο πολιορκημένο Βερολίνο µε ἑνα 
μικρό αεροσκάφος ΕΙβαβίµι ΕΙ 158 Βἰοισῃ και πιλότο 
τη διάσηµη Ηαππε ΒΕΙἴοΠ. Εκεί ο Χίτλερ τον ονομάζει 
αρχηγό της Λουφτβάφε σε αντικατάσταση του 
Χέρμαν Γκέρινγκ. 


Αα ΕΡωΠπορεκο χο ν νολογιο 
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28 Απριλίου 

Ο Ιταλός ὀικτότορας Μπενίτο Μουσολίνι συλλαμβά- 
γεται και τουφεκίζεται απὀ Ιταλούς Παρτιζάνους ενώ 
προσπαθεί να διαφύγει κοντά στη λίµνη Κόμο. 


23 Απριλίου 
Η συνθηκολόγηση των γερµανικὠν δυνάμεων οτην 
παλία βάζει τέρμα στις εχθροπραξίες στη χώρα αυτή. 


Η ΒΑΕ αρχίζει τη ρίψη τροφίμων και εφοδίων στην 
Ολλανδία. Περισσότεροι απὀ 6.000 τόνοι ρίπτονται 
σε διάστημα µιας εβδομάδας, 


30 Απριλίου 
Ὁ Χίλερ και η Εύα Μπράουν αμτοκτονούν στο υπόὸ- 
γειοτης Καγκελαρίας στο Βερολίνο, 


1955 


1 Απριλίου 

Ηνεα Λουφτχάνσα πραγµατοποιεἰ το πρὠτο δρῦµο- 
λόγιο της επιχειρώντας απὀ το Αμβούργο, Στις 15 
του ἰδιου µήνα ένα 0οηνᾶ(ι ΟΝ-340 της εταιρίας (Ώ- 
ΑΟΑΟΌ) προσγειώνεται σε βρετανικὀ έδαφος και γνε- 
ται ἐτσιτο πρωτο πολιτικό αεροσκάφος που κάνει κά- 
τιτέτοιο µετά τον πόλεμο. 


17 Απριλίου 
Το αεροδρόμιο Χίβροου αρχίζει επισήμως τη λει- 
τουργία του. 


20 Απριλίου 

Το πειραματικό αεροσκάφος ΜεΏοπηςί ΧΝ-Ἰ πραγ- 
µατοποιεί µε επιτυχία µεταβαση απὀ κατακόριφη σε 
οριζόντια πτηση. Το αεροπλάνο χρησιμοποιούσε ένα 
τρίφυλλο κύριο στροφείο που οδηγείτο απὀ µικροκι- 
νητήρες τζετ στα ἀκρα του, ενώ για προώθηση διέθε- 
τε ελικα που το ωθεί στο πίσω µέρος. 


1965 

6 Απριλίου 

Ὀ δορυφόρος Εδ;ΙΥ Βιά [της Χιούζ τοποβετείται σε 
γεωστατικἡ τροχιά. Όταν ενεργοποιηβεἰ στις 28 του 
ἰουνίου, θα αποτελέσει τον πρώτο εμπορικὀ δορυφό- 
ρο τηλεπικοινωνιών. 


15 Απριλίου 
Πρωτή πτήση τοι πρωτοτύπου ελικοπτερου ὢΑΦ0 
που αργότερα θα ονοµαστει Ρωπιᾶ. 


1975 

1 Απριλίου 

Ιδρύεται η Αεροπορία της Σιγκαπούρης και αναλαμ- 
βάνειτις εγκαταστασεις και την υποδομή της ΠΑΣ 
που αποχωρεί. Αναμεσά τους και το ὄίκτυο αερά- 
µυνας µε τους αντισεροπορικοὺς πυραύλους 
Βιαοᾶηουηᾶ, 


1985 

12 Απριλίου 

Το διαστημικό λεωφορείο Ντισκόβερι αρχίζει την 
αποστολή 51-0 που θα διαρκέσει 8 ηµέρες, 23 ώρες 
και 56 λεπτᾶ. Σαν επιβάτης-παρατηρητής μεταφέρ8; 
ται ο γερουσιαστής Τζέικ Γκαρν. 


25 Απριλίου 

Το ΝΑΤΟ παραλαμβάἀνειτο τελευταίο απὀ τα 18 αε- 
ροσκαφη ΑΜΑΟ5 Ε-3Α απὀ την Ντορνιέ που έχει 
αναλάβειτην τοποβέτηση του εξοπλισμου. 


23 Απριλίου 
Αρχίζει π αποστολή 51-Β από το διαστημικό λεωφσ- 
ρεἰο Τσάλεντζερ. Θα διαρκέσει 7 µέρες και 8 λεπτά. 


ΤΠΕ Αργοδρᾶσε ΟΠΓΟΠΟΙσΠΥ, ΜίσΠΔεΙ ΤΗΥίοΓ 
Τε ἄιθαί Ανἰαϊίσπ Επογε|ορεᾶίᾶ 
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“ΠΤΗΣΗ" ΕΝΑΝΤΙΑ ΣΤΟ ΡΕΥΜΑ 


Βλέποντας στο εξώφυλλο του Περιοδι- 
κοὺ τα «18 χρόγια» θυμήθηκα την 
πρὠτη φορά, όταν µία μέρα γυρνώντας 
Ωπᾶ το σχολείο είδᾳ µε µεγάλη χαράτο 
πρώτο τεύχος ενός καινούριου και ασυ- 
νήθιστου περιοδικού για τα ελληνικά 
δεδομένα, ποι εἰχε σαν αντικείµενο το 
μαγικό χώρο της αεροπορικἠς τεχνο- 
λογίας που πάντοτε µε συγκινούσε. 
Επιτέλους, ἑνα ελληνικό αεροπορικό 
περιοδικό που αγαπούσε την περοπο- 
ρία και σεβόταν τον αναγνώστη εἰχε 
κυκλοφορήσει. Ηδη απὀ το πρώτο τεύ- 
χος η ΠΤΗΣΗ έδωσε το στίγμα της και 
ξεχώρισε απὀ τον ιΗπόλοιπο Τύπο. Δεν 
ἦταν µόνο µία πηγἡ πληροφοριών για 
την αεροπορία, αλλά ἐπαιξε ἑναν ἀλλο. 
κατά τη γνώµη µουπιο σημαντικὀ ρόλο. 
Ηταν ο ενδεικτικὸς κρίκος ὁλών εκεί- 
γων των ανβρώπων που ενδιαφἑρο- 
νταν και αγαπούσαν την τεχνολογία, 
ακάμα και µέσα στο πολιτιστικἁ και 
τεχνολογικά στεἰρο περιβάλλον της 
Ελλάδας, αυτών που ονειρεύονταν ὁτι 
κάτι καλύτερο βα μπορούσε να γίνει µε 
την προσπάθεια καιτη σκληρή δουλεια, 
Ηταν το περιοδικό που ἐδινε µία σύγ- 
χρονη ματιά στα πράγματα, απαλλαγ- 
µένη απὀ τα ελληνικά αὐνδροματης 
µιζέριας καιτης υποκουλτούρας.που 
δεν φοβόταν ναπειτα πράγματα µε τ' 
ὀναμάτους, Ηταν τα φτερά που ἀφη- 
ναν τους αναγνώστες της να πετάξουν 
σε νέοιις ορίζοντες, να γνωρίσουν και 
να αγαπήσουν την αεροπορία και τη 
μαγεία της πτήσης. Ηταν τέλος η πηγή 
ἐἔμπνευσης για πολλούς νέουςπου 
αγαπούσαν την αεροναυτική και Ογεἰ- 
ρεύονταν κάποια μέρα να ασχοληθούν 
µε αυτήν, 
Σήµερη το περιοδικὀ έχει να αντιµετι- 
πίσει τα ἴδια, ἡ και χειρότερα προβλή- 
µατα σπύ παλιά, µέσα στο ακόµα πιο 
χαμηλό πολιτιστικὀ επίπεδο µιας 
χώρας που δεν Βέλει να ωριμάσει και 
Επιµένει να προβάλλει μόνο ὁ,τι χειρό- 
τερο διαθέτει γυρνώντας την πλάτη σε 
κάθε πράγμα και πρόσωπο που την τιμά 
καιτην κάνει να ξεχωρίζει. Εἶμαι ὅμως 
βέβαιος ότι η «ΠΤΗΣΗ» θᾳ συνεχίσει 
να στέκεται στα πόδια τῆς και να δίνει 
µια εναλλακτικἡ λύση που τόσο πολὺ 
ἔχουμε ανάγκη. Εὐχομαι στο περιοδικὀ 
να πετάξει ακόμα πιο ψηλά και ακόµα 
πιο γρήγορα! 

Δρ. Παναγιώτης Ν, Ασπρούλης 

Αθήνα 

ΝΟ ευχαριστήσουμε θερμό τον ανα- 
γνώστη µας για τα καλά του λόγια. Μας 
στηρίζουν στο να συνεχίσουμε παραᾶ- 
πξρα, 


ΝΕΑ ΤΑΞΗ ΠΡΑΓΜΑΤΩΝ ΣΤΗΝ 
ΕΥΡΩΠΗ 


Είμαι τακτικός αναγνώστης της «Πτὴ- 
σης» εδὼ και αρκετά χρόνια, Ακόμα 
Βυμάᾶμαι την εντὐπώση που µου έκανε 
το πρώτο τεύχος της «Π» που έπεσε 
τυχαία στα χέρια µου, ενα τεύχος στο 
οποίο ο κ. καββαθάς πετούσε στο πίσω 
κάθισμα ενός ΤΑ-7Η της ΠΑ για λογα- 
ριασμὀ, ὀχι μόνο του περιοδικού, αλλά 
μαι όλων αυτών που ονειρεύονταν (και 
ονειρεύονται ακόµα) να βιώσουν την 
εμπειρία της πτἠσης µε μαχητικό αερο- 
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σκάφως. Απὸ τότε δεν ἑχω απουσιάσει 
σε κανένα απὀ τα μηνιαία ραντεβού µε 
την «Π», γιώθοντας κάθε φορᾷ Ικανο: 
ποίηση που µία μερίδα ανθρώπων προ- 
σπαθεί να πληροφορήσει τους Ἐλλη- 
ψες για βέµαταποι αφορούν την ασφά- 
λεια (δηλαδἠ την ΕΛΕΥΘΕΡΙΑ) αυτού 
του τόπου, αλλά και να καταδείξει και 
να σχολιάσει τα κακώς κείµενατης 
εξωτερικἠῆς πολιτικής της εκάστοτε 
κυβέρνησης χωρίς πολιτικὲς σκοπιµό- 
τητθς, αλλά πάνωαπ᾿ όλα μ' έναν τρόπο 
σπῶνιο για τα δεδοµένα του σύγχρο- 
νου ελληνικού Εὔτυπου Λόγου: παρα- 
βέτοντας κάθε φορᾷ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ και 
ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΚΟ ΑΝΤΙΛΟΓΟ. 

Τα τελευταία τρία χρόνια βρίσκοµα 
στην Πράγα, πρωτεύουσα της Τσεχικής 
Δημοκρατίας, σαν φοιτητής, Σχετικά 
αποστασιοποιημένός απὀ την ελληνική 
καθημερινότητα και παρατηρώντας τα 
όσα συμβαίνουν στη χώρα µας απὀ τα 
δελτία ειδήσεων τῆς «δορυφορικής» 
ΕΤ-1, αλλά και απὀ τα αντἰστοιχα δελ- 
τία ξένων, κυρίως γερμανικών και 
αγγλικών, τηλεοπτικών ὄικτύων, δεν 
μπορώ παρά να νιώσω θυμό και αγανά- 
κτηση, 

Π Ελλάδα εἶναι ένας παρίας της Ευρώ- 
πης καὶ αυτό γίνεται άμεσα αντιληπτό 
στον οποιονδήποτε ζήσει για ἑνα σχε- 
τικά μακρύ χρονικό διάστηµα στο εξυ- 
τερικὀ και έρθει σε άμεση επαφἡὴ µε 
άλλους Ευρωπαίους. Οι Γερμανοί, 
που έχουν ουσιαστικά δοριφοροποιῆ- 
σειτην Τσεχία. δεν χάνουν ευκαιρία να 
Βίξοιιν και να προσβάλλουν την Ελλά- 
δᾳ µε κάθε ευκαιρία. Και δεν εἶναι μόνο 
τα γερμανικά µέσα μαζικής ενηµέρω- 
σης. Οι γερμανοί επιχειρηματίες και 
τουρίστες µε τους οποίοιις ερχόμαστε 
καθημερινά σε επαφή µας αντιµετωπί- 
ζουν µε κυνισμό και ειρώνείᾳ σαν να 
πρὀκειται για κάποιους τριτοκοσμικούς 
φτωχοὺς συγγεγεὶς. Και μιλάμε για 
ανθρώπους απίστευτης ρηχότητας και 
κενότητας, Αγθρώπους οι οποίοι απο- 
δεικνύουν τη βαρβαρική τους καταγώ- 
γή µε κάθε τους πράξη, απὀ τον τρόπο 
που τρώνε μέχρι τον τρόπο που διασκε- 
δάζουν, Ποιος δίνειτην ευκαιρία σ᾿ 
αυτοὺς τους ανθρώπους να µας 5ιρω- 
νεύονται και να φωνάζουν στα μούτρα 
μας «ΜΑΖΕΡΟΝΙΕΝ-ΜΑΖΕΠΡΩΝΙΕΝ» 
χασκογελώντας; Δεν θα πιστέψετε αν 
δεν δείτε µε τα μάτια σας την ἆθλια 
συμπεριφοράτους απέναντιστους 
Τσέχουιις, οι οποίοι ἐχυσαν σαν κιεµάς 
το αίμα τους σε γνωστα και ἂγνωστα 
πεδία μαχών στο πλειρό των Συμμά- 
Χων, µόνο και μόνο για να εξαρτούντοι 
τώρα 90 χρόνια μετὰ, σπὀ τους δυνά- 
στες τους ποι εγκαβιδρύουν µία νέα 
µορφή κατοχῆς. Βέβαια, 40 και βάλε 
χρόνια κομμουνιστικής διακυβέρνησης 
δικαιολογούν σε µεγάλο βαθµό αυτά τα 
γεγονότα (δύσκολα µπορεί ο ζητιάνος 
να διατηρήσει την αξιοπρέπεια του). 
Γιατί όμως εγώ 9 Ελληνας να δεχοµαι 
αυτό τον εξευτελισμό: 

Και δεν είναι βέβαια µόνο οι Γερμανοί 
(που στο κάτω-κάτω μπορούν και στη- 
ρίζουν τη συμπεριφορά τους καιτην 
πολιτική τους στη δεδομένη οικονομική 
ισχἠ και υπεροχή τους] που θεωρούν 
εμάς τους Ελληνες παράσιτα της 
Ευρώπης. Καθημερινά σιναναστρεφο- 
μαι ανθρώπους που κατάγονται απὀ τις 
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χώρες που προέκυψαν μετά τη διάλυση 
της Γιουγκοσλαβίας: Κροάτες, Σέρβοι 
[πων οπρίῶν Τη φιλία ὁλοι εδώ αντιµε- 
τωπίζουµε πολὺ επιφυλακτικά], ακόµα 
και Σκοπιανοί υπάρχουν εδώ στην Τσε- 
Χία σε πολύ μεγάλους αριθμούς, πιθα- 
νότατα λόγω των στενών σχέσεων που 
διατηρούσε η πρώην Τσεχοσλοβακία 
µε την πρώην Γιουγκοσλαβία. (Η τσέχι- 
κη γλὠσοα εἶναι στην ουσία ἴδια µε τη 
σερβική.) Δεν µπορείτε να φανταστείτε 
την ντροπή που όλοι εμείς οι Ελληνες 
νιώθουμε όταν όλοι αυτοί [οι περισσὀ- 
τεροι κύρια στελέχη του ντόπιου υΠό- 
κοσμου, τυχοδιόκτες και διακινητές 
ναρκωτικών], δεν χάνουν την ευκαιρία 
να μιλάνε για την «ΜΑΟΕΡΟΝΙΗΑ» 
τους κοιτἀζαντάς µας µε ειρωνεία, Με 
παρρησία και κομπασμό οι περισσὀτε- 
Ροι μιλάνε για την καταγωγή τους, ἐχο- 
ντας πείσειτους εαυτούς τους πως 
ὁλοιτους είναι απευθείας απόγονοι 
του Μεγάλου Αλεξάνδρου, Πώς να 
απαντήσω εγώ ο Ελληνας σ΄ όλα αυτά: 
Πού να στηριχτῷ όταν ξέρω πως η 
κυβέρνησή µου (όποια κι αν εἶναι αυτή] 
σύρεται εδώ και χρόνια σε τραπέζια 
διαπραγματεύσεων σαν ση μ ἑνα Γκλι- 
γκάροφ και ἑναν Μπερίσα, ίτα δύο 
μεγαλύτερα τίποτα - κυριολεκτικά της 
ευρωπαικής ηπείρου), αδυνατώντας να 
πείσει ἑστῷ και ἑναν (αριθμητικά: 1) 
ευρωπαίο πολίτη για τα δἰκιατης; Πόσα 
χρόνια διπλωματικής ανικανότητας 
και πολιτικής ηλιθιότητας χρειάζονται 
για να κατρακυλήσει ἢ εθνική αξιοπρέ- 
πειᾶ ενός λαού ατα κατώτατα δυνατά 
επίπεδα; Πριν µερικά χρόνια έτυχε να 
κατοικήσω για μερικούς µήνες στη 
Θεσσαλονίκη, καὶ Βυμάμαι χαρακτηρι- 
στικἁ εκατοντάδες Γιουγκοσλάβους 
{Σκοπιανοί οι περισσότεροι) να γεμἰ- 
ζουν τα μαγαζιἁ της και ν᾿ αφήνουν 
σημαντικά ποσά συναλλάγματος, δια- 
τηρώντας ἄριστες σχέσεις µετουις 
Ελληνες, Μήπως δεν ἦταν στο χέρι 
των ελλήνων πολιτικών να συντηρή- 
αουν αυτέοτις σχέσεις; Γιατίνα αποξε- 
γωὠνόμµσοστε και να δημιουργούμε 
εχθρύτητες εκε[που {ουσιαστικά} δεν 
υπήρχαν; Σαράντα χρόνια πολιτικής 
αδράνειας και διπλωματικής σκινησἰας 
δεν μπορούσαν να λυθούν οὖτε µε 
µεγαλοστομίες αλλά οὖτε και µε 
εμπάργκο, το οποίο αν και θεωρητικά 
πρἐπον, δεν κατάφερε παρά να χαλυ- 
βδώσει και να ενισχύσει µία ουσιαστικά 
ανύπαρκτη εθνότητα. 0 φόβος του 
πολιτικοί) κόστους, αλλά και η κοντό- 
φθαλμη τακτική που ακολουθούν οι- 
έτσι κι αλλιώς ανίκανοι- ἑλληνες πολι- 
τικοἰ αποτρέπει την Ελλάδα από το να 
κάνει αυτό που αποτελεἰ πιθανότατα το 
τελευταίο της ὁπλο στην προσπάθεια 
να µην περικυκλωθεί ολοκληρωτικἁ 
απὸ εχθρικές ενότητες: Η πολυθρύλη- 
τη οικονοµικἠ διείσδυση στις άλλες 
βαλκανικὲς χώρες εἶναι δυνατόν να 
συντελεστεί ακόµα καιτώρα που τα 
πράγματα φαίνονται να βαϊΐνουν εις 
βάρος µας, ὢ µόνος τρόπος να κάνου- 
µετους βόρειους γεἰτογὲς µας να µας 
σεβαστούν εἰναι νατους εξαρτήσουµε 
οικονομικά σε πλαίσιο µακροπρὀβε- 
σµο. Η ελληνική οικονοµἰα µπορεί να 
Υνειπυροσβέστης των συγκροὐσεών 
αρκεί να µην σκοντάψει πάλι σε μικρό- 
Ψυχους μικροπολιτικοὺς δισταγμοὺς 
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και ψευτοεθνικιότικοὺς λεονταρι- 
σμούς, Τα ἔργα μιποδομὴς που βᾳ χρει- 


αστοὺν τα Σκόπια καιη Αλβανία προκει- 
µένουι να αναπτυχθούν σαν κράτη δεν 
εἶναι αναγκη να τα προσφἐροιν η Ίτα- 
λία ή η Γερμανία, Μπορεί να τα προ- 
σφἑρει η Ελλάδα της οποίας η Οικονο- 
µία είναι µεν αδύναµη ουγκρινόµενη µε 
αυτές των προαναφερθέντων χωρών, 
αλλά εἶναι και απείρως ισχυρότερη απ' 
αυτές των βορεἰών γειτόνων της, Ταυ- 
τόχρονα, η άµεση γειτονία είναι ένας 
ἀσος στο µανίκι µας στη δύσκολη αυτή 
προσπάθεια. Οι απόψεις µου µπορεί να 
φαϊνονται υπέρµετρα μετριοπαθείς και 
αισιόδοξες, εἶναι όμως, πιστεύω, η 
µόνη εφικτἠ λύση τώρα πια που ακόµα 
και µεις οι ἴδιοι δεν έχουµε αποδεχτεί 
τη διπλωματικἡ ἧττα, ἠδη πολὺ νωρίτε- 
ρα απὀ τα «καμιά δεκαριά» χρόνια που 
προσέδιδε σαν μέγιστη διάρκεια στην 
εθνική µας µνήµη απελθών () πολιτι- 
κός, 
Μια τέτοια προσπάθεια απαιτεί βέβαια 
μακρόπνοη στρατηγική καιισχυρή 
θἐληση. Αν αυτέςτις ιδιότητες δεν 
μπορούμε νατις επιδεἰξουµε στην 
ἀσκηση της εσὠτερικής πολιτικής ας 
τις επιδεἰξουµε στην ἄσκηση της εξω- 
τερικής πολιτικής ὁποι διακυβεύεται η 
εθνική µας αξιοπρέπεια [βραχυπρὀθε- 
σµα] και υπόσταση (μακρυπρόθεσμα]. 
Ετσι κι αλλιώς, ο μόνος τρόπος να κερ- 
δίσει κανείς τον σεβασμό, ὄχι μόνα των 
αδυνάτων αλλά και των ισχυρών, είναι 
να αποδεἰξειπως ξέρει ὀχι μόνο να 
παρακαλάει και να υποχωρεί, αλλά να 
μάχεται, να διεκδικεί και να ανταγων]- 
ζεται µε πίστη στις δυνάμεις και σεβα- 
σμό στην Ιστορία του. 
Χρήστος Θεαφιλογιαννήκος 
Πράγα 


Σύψα Σπύρο, Ναύπακτο: Οι απόφοιτοι 
της ΣΜΑ έχουν µια ιδιαιτερότητα σε 
ό,τι αφορά το αντικείµενο τών σποι- 
δών τους, αφού δεν μπορούν ναθευ- 
ρηθούν ακριβώς αντἰστοιχοι των Δερο- 
ναυπηγών, αφού εἶναι περισσότερο 
ειδικευµένοι σύµφωνα µε τις απαιτή- 
σειςτης Αεροπορίας. Υπάρχει η δυνα- 
τότητα μεταπτυχιακών σπουδών µέσα 
ὁμως απὀ τις ευκαιρίες που προσφέρει 
ΠΠ.Α.,, αφοι! µην ξεχνάτε ότι πρὠτα 
απ᾿ όλα οι απὀφοιτοί της εἶναι αξιωμα- 
τικοί, Για τα υπόλοιπα (μεταθέσεις, 
µισθολόὀγιο) εἶναι δύσκολο να υπάρξει 
απάντηση. 


Κωσταρά Π., Αθήνα; Το σχετικό ρθρα 
το διαβάσαμε,, αλλά δεν θα θέλαµενα 
σχολιάσουµε την εργασία συναδὲλ- 
φων. Γιατί απευθύνετε τις δικαιολογη- 
µένες απορίες σας στο συγκεκριµένο 
περιοδικό; Απαντώντας ὁμως ὅτα ερώ- 
τήµατά σας στο ἰδιο θέµα, απὀ όσο 
γνωρίζουμε δεν υπάρχει κάτι πιο 
συγκεκριµένο σχετικά µε την απὀκτηση 
αδροπορικἠς δύναμης από την Κύπρο. 
Ετσι, ὅ,τι γράφηκε εἶναι απλώς υπόθε- 
ση. Εὰν αποφασιστείἰ κάτι τἑτοια, τότε, 
θα υπάρχει και κάποιο σκεπτικὀ για το 
εἰδος τῶν αναγκών που θᾳ κληθούν να 
καλύψουν τα αεροσκάφη που θᾳ αγο- 
ραστούν, Όπως είναι εύκολα κατονοη- 
τά, ἀλλο αεροπλάνο θα προτιµπθεί για 
να καλύψει αποστολες εγγὺς υποστή- 
ριξης ἡ ναυτική κρούση, και ἄλλες απο- 
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στολές αεροπορικἠς υπεροχής. Ενα 
μαχητικό πολλαπλών ρόλῶν δεν εἶναι 
σίγουρο ὁτι εἶναι η καλύτερη επιλογἡ. 
αφού κάποιες αποστολές θα µπορου- 
σαν να καλυφβούν απὀ την Π.Α. στα 
πλαίσια του ενιαίου αμυντικού δόγµα- 
τος, Σε ὀποια πιθανή αγορά (ἆρα και 
πρὀταση, ὁπώς τα σχετικἁ γραφόμε- 
να]. Βα πρέπει να ληφθούν υπόψιν και 
ἀλλοι παράγοντες, ὁπως το αν κάποιοι 
τύποι αεροσκαφών θᾳ μπορούσαν να 
αγοραστούν απὀ την Κύπρο δεδομένης 
της (δεδομένης) άρνησης των ΗΠΑ να 
πουλήσουν πολεμικό υλικό στην Ε.Φ. 
Αυτό ισχύει και για αεροσκάφη που 
κατασκευάζουν άλλες χώρες και ενσω- 
µατώνουν αμερικανικής προέλευσης 
υποσυστήματα, ὅπως το ταιβανέζικο 
ὈΠίηῃ-Κωο, Ενας άλλος παράγοντας 
Εἶναι το κόστος χρἠσής και υποστήρι- 
ξης ενός τύπου λόγω του περιορισμέ- 
νου αριθμού που έχουν κατασκευαστεί 
ἡ τῶν λίψων χωρών που το χρησιµοποι- 
οὖν, Σημειώστε πάντως ὁτι οὖτε καιη 
δική σας πρόταση εἶναι ρεαλιστική, 
αφού η μετάβαση για κάποια χώρα που 
δεν διαθέτει καν αεροπορία, κατευθεῖ- 
αν σε μαχητικά υψηλών επιδὀσεων 
ΜΙς-59] είναι αδύνατη. ακόµη και µε 
βοῆθεια (της Π.Α, στην προκειμένη 
περιπτωση}. Αντίθετα, ἑνα περοσκά- 
φας οπως το ΑΜΑ ἡ και εκδόσεις του 
βρετανικού «ον» αποτελούν πιο ρες- 
λιστικες προτάσεις. 


Β.Σ., θεσσαλονίκη: Απο την πλευρά 
μας καταρχήν να ζητήσουμε συγνώμη 
αν κατιπου έγινε ἀθελά µας σας ενό- 
χλησε. Εαν θµµόµαστε ομως καλα τα 
τελευταία χρόνια ὄχι μόνο έχουμε απα- 
ντήσειστις πολλὲς επιστολές σας. 
αλλα και εἰχαμε την ευκαιρια να µιλή- 
σουµε και ὅτο τηλέφωνο, παρόλο του 
ότεη επαφἡ αυτή εἶναι πολυ δύσκολη 
µετους αναγνώστες λόγω φόρτου 
εργασιας, Τα υπόλοιπα που αναφέρετε 
δεν τα σχολιαζουµε αφου οὗτεσυνε- 
βησαν. οὖτε υπήρχε περίπτωση να συµ- 
βούν, Θα σας παρακαλούσαμε δε να 
μην προσάπτετε υπονοούμενα εκείπου 
δεν-αρμόζουν. 

Πολλές φορες στο παρελθὀν προσπα- 
Βήσαμε να σας εκθεσουµε τις απὀψεις 
μας για καποιες απὀ τις προτάσεις σας. 
Άλλες ἐχουν απαντηβεἰ για λογαριᾶ- 
σμόὸ άλλων αναγνωστών (ὁπῶς µπορεί 
κανείς να ὀιαπιστώσει απὀ τη στήλη 
της αλληλογραφίας), Τέλος,, καποιες 
ἄλλες δεν ἐχοιν απάντηση. Αρκετὲς 
ὁμως απὀ αυτές επανερχονται και παλι 
μαζί µε πολλές άλλες. Ετσι κάποια 
στιγµή ειναι πλὲέον αὄμνατο νατις 
καλύψουμε µεσα στο περιορισμένο 
χώροτης στήλης. Παρόλα αυτά θα προ- 
απαθησοιµε να τω κάνουμε για την 
τελευταια δέσμη των ἐ{Η θεμάτων 
ποι βίψετε στις δύο τελευταίες ΕπιΟτο- 
λές σας, 
Η Ελλαδα δεν συµµετεχει σε κάποια 
συμπαραγωγή αεροσκαφους [ή παρα: 
γωγῇ] κατόπιν αδείας, αφου αυτό κρὶ- 
θηκε αούμφύρο στις περιπτώσεις που 
ανέκυψαν, Π κμριότερη απὀ αυτὲς ήταν 
ηπερίφηµη «αγορα του αιώνα», ὁποι η 
απόφαση γιατην απόκτηση δύο τύπων 
αεροσκαφν απομάκρυνε και τελικἁ 
απέκλεισε τη σημπαραγωγή. Η µετα- 
προπή τοι ΜΙΓΗΠΕ ΙΙ/5 στο προγραµµα 
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ΚΙ απαίτησε τεράστιες προσπάθειες 
και κυρίως κεφάλαια τῶν οποίων Π προ- 
ἐλευση δεν είναι ακόμη και σήµερα 
γνωστή. Αλλωστε υπάρχει και η φήμη 
ὅτι οι Γάλλοι εἶχαν παραδώσει τα κατα- 
σκευαστικά σχέδια του αεροσκάφους 
στο Ισραἡλ. Μην ξεχνάτε δε ότι καιτο 
τελευταίο στηρίχθηκε και στηρἰζετε 
στα μεταχειρισμένα αεροσκάφη της 
μ5ΑΕ [Ε-15 καιπιο προσφατα Ε-16).Τα 
προβλήμµαταπου αντιμετωπίζει η εγχώ- 
ρια πολεµκἠ βιομηχανία εἰναιπολλά και 
αναφερόμαστε σε αυτᾶ µε κάθε εικαι- 
ρία. Το µεγαλύτερο ὁμως είναι ὁτι αν 
κανείς δεν εἶναι διατεθειμένος να «βά- 
λει βαθιά το χέρι στην τσέπη» χρηµατο- 
δοτώντας την͵ θα πρέπει αυτή να εἰναί 
σε θέση να υποστηρίξει τη βιωσιμότητὰ 
της µε εξσγωγές, Κάτι τέτοιο δεν συνέ- 
βη ποτὲ στην Ελλάδα. Η αγορά ρωσι- 
κού υλικού εἶναι σήµερα «δίκοπο µαχα!- 
ρι», ὁπως µπορείτε να διαπιστώσετε 
και απὀ τις ειδήσεις στο τεύχος αυτό. 
Προβλήματα υποστήριξης αντιετωπί- 
ζουν όλες οι χώρες που διαθέτουν 
τέτοια υλικό. Ετσι θεωρούμε ὅτι σήμε- 
ρᾳ τέτοια αγορά εἰναι εξαιρετικά παρα- 
κινδυνευµένη. Δεν αποκλείεται ἅἁμως 
τα ρωσικά μαχητικά να είναι υποιμῆφια 
στην επόμενη «αγορά του αιώνα», 
Προςτα παρὀν καποιες σκεψεις θᾳ 
μπορούσαν να γίνουν για δευτερευς- 
ντα υλικά, όχι γιατο κὐριο µαχητικοτης 
Π.Α. Το ιδροπλόνο έχει εγκαταληφθεὶ 
σαν σχεδίαση. Έτσι οποιαδήποτε 
σκέψη θα πρέπει να αφορατα ελάχιστα 
υπαρχαντα αεροπλάνα (01.-215/415, 
υ9-11.Στο παρελθόν η ΕΑΒ εἶχε εμπλα- 
κεἰ στο πρὀγραμµµα ΑΑΑ για την κατα: 
σκεύη ενός υδροπλάνου µε ἄλλες 
ευρωπαικὲς εταιρίες, αλλά το θέµα δεν 
προχώρησε. Περίπτωση ανακατασκει- 
ἡς µιας παλαιότερης σχεδίασης {ιδιαί- 
τερα τόσο παλαιας) εἶναι ὄψσκολη. 
αφού τις περισσότερες φορές το 
κόστος εἶναι υψηλότερο από τη σχε- 
δίαση σε «καθαρό χαρτί» που θα ενσω- 
µατώσει εξαρχής ὀλεςτις εξελίξεις 
που έχουν υπάρξει σε διάφορους 
τοµείς (υλικά, κινητήρες]. Μια τετοια 
προσπάβειαβα πρέπει να αφορά σινερ- 
γασία µε αλλες χώρες. Οι δευτερεύοι]- 
σες ανάγκες της Π.Α. εἶναι γνώστες. 
Το απὀ ποι!βα προέλθουν τα απαραἰτη- 
τα κονδύλια δεν εἶναι γνωστο, Το 
«εγκαταλελειμμένο» υλικὸ στο οποίο 
αναφέρεστε Βα ἔπρεπε να είχε πουλη- 
θεἰγιαπαλιοσίδερα εδώ και πολὺ καιρό. 
Το κόστος και µόνο αποθήκευσης εἶναι 
τεραστιο, ποσο μαλλον αξιοποίησης µε 
αμφίβολο αποτέλεσµα. Η ΕΑΒ κατα: 
σκευάζει κάποια μικρά τμήματα της 
ατράκτου του Γ-16. Δεν κατασκευάζει 
Ε-Ι6 και οὖτε µπορεί να κάνει κάτι 
τέτοιο χωρίς την ἄδεια της κατασκευᾶ- 
στρίας εταιρίας και φυσικά το ανάλογο 
κοστος που ἰσως (και το πιθανότερο 
είναι να] ξεπερνα αυτό της αγορας του 
μαχητικού απότις ΗΠΑ. Τα οφέλη φυσι- 
κα είναι αλλα. Το δικινητήριο Ε-16 ονο- 
µάζεται ΥΕ-17 αν θυμόμαστε καλα µε 
βάση τον διαγωνιοµό της υΗ8ΑΕ τη 
δεκαετἰα του 0. Εξοπλισµένα ελικὀ- 
πτερα ἔχουν παραγγελβει (ΑΗ-84]. Για 
μεταγωγικά δεν εχει γένει ακομη λογος 
πλην κάποιων σκέψεῶν γαι επιπλέον 
ΟΗ-4ΤΠΩ. Οιπαραπάνω παρατηρήσεις 
για ρωσικά συστήµατα ισχύουν και εδω 


για τα επιθετικά ελικόπτερα ρωσικής 
προέλευσης, Άλλωστε ακόµη δεν 
έχουν λυθεί τα προβλήµατα των ΜΙΙ ΜΙ- 
28 και Κὰ-50. Δεν έχουμε λεπτομέρειες 
του προγράµµατος αξιοποίησης «αερο- 
σκαφών στη θάλασσα», Έτσι δεν µπο- 
ρούμε να εκφέρουµε γνώµη. Το κόστος 
ενὸς ΑΦΑΟΡ δεν ειναι η πλατφόρμα 
αλλά ο εξοπλισμός. Π σχέση αυτὴ µπο- 
ρεί να φτάσει και τα 1:60. Πλατφόρμες 
μπορούμε να βρουµε πολλές και εὐκο- 
λα. Τα χρήματα για τα υπόλοιπα δεν 
Βρίσκονται. Μια Αεροπορἱα πρέπει να 
διαθέτει τόσο σύγχρονα αεροσκάφη 
ὁπως επίσης και όσα διαθέτει να εἶναι 
Ετοιμοπόλεμα όταν χρειαστούν. Αυτὰ 
βέβαια είναι τὸ ιδανικό και όχι απαραί- 
τητα και ή πραγματική κατάσταση. Η 
ΕΛΒΩ δεν κατασκευάζειτο ΡΗπάµΓ, 
Μπορεί όμως να το κάνει εάν υπάρχουν 
τα κονδύλια. Το ότι ἑνα σύστημα κατα- 
σκευάζεται κατὀπιν αδείας δεν σηµαί- 
ψει ότι δεν κοστίζει (πολλὲς φορές 
περισσοτερο απ οτι να αγοραστε! 2Τ0Ι- 
μα]. Η ευπερεπάρκεια» πολεμικού υλι- 
κοὺ είναι σχετική και εσεις δεν µας την 
ορἰζετε. ἄρα δεν µπορουµε να σας απα- 
ντήσαυµε. Μήπως θέλετε να σχολιάσε- 
τε καιτο από πού θα προέλθουν τα χρή- 
ματα: 

Εάν δεν µπορεί κανείς να αγορασεινέο 
υλικό περιορίζεται σε παραχωρήσεις 
µεταχειρισμένου (που είναι και δώρε- 
ἂν) και αναλαμβάνει μετά το κόστος 
της σωντήρησης. Πρόταση για δηµιουρ- 
γία γραμμής παραγωγήςτου ΞΑΑΒ 
Ψίᾳσεπ ὅεν υπήρξε ποτε αφου το 
συγκεκριµένο αεροσκάφος δεν εξετά- 
στηκε ποτε σαν υποψἡφιο για την Π.Α. 
Ισῶς αναφέρεστε στην πρόταση του κ. 
Χαρίλαου Φλωρακη για την αγορά τῶν 
«σουηδικὠν μαχητικών κάθετης Προ- 
σαπογείωσης». Το σουηδικό αεροσκἀ- 
Φος ὁσο κι αν ἦταν και εἶναι ικανό είχε 
ἑνα σοβαρά μειονέκτημα. Δεν εἰχε 
αγοραστεἰ απὀ καμἰα ἄλλη χώρα πλην 
της Σουηδἰας µε όλα τα επακόλουθα 
που µπορεί αυτό να έχει. Το Ε-1ρ καιτο 
ΜΙς-238 δεν εἶναι συγκρίσιµα αεροσκἀ- 
φη, Το τελευταίο συγκρίνεται µε το Ε- 
16 ὁπως θᾳ διαβάσατε και στο τεύχος 
Σεπτεµβρίου. Όταν το αεροπλάνο 
περασει το ὁριο ζωής χρειάζεται ανα- 
κατασκευή για την επἐκτασή του, 
αλλιώς εἶναι ανασφαλέες, 

Ηιφέα τοι διοικητικού παροπλισμού 
κάποιων αεροσκαφών για να διατηρη: 
Βουν καινουρια δοκιμάστηκε απὀ άλλες 
περηπορίες και δεν απέδωσε. Το Τ-35 
δεν αξίζει οικονοµικᾷ να τα εκσυγχρο- 
ψίσουµε. Η κατάσταση µε τα Ε:5 εἶναι 


ΙΑΝΟΙΑ ΙΝΤΕάΕΒΑΙΕ 
ΠΩΛΕΙΤΑΙ 


Αν θέλετε ένα συλλεκτικό αυτοκίνητο ἴσως ήλθε η στιγµή να το 
αποκτήσετε. 


Η Λάντσια Ιντεγκράλε του Κ.Κ. πωλείται (για να αντικατασταβε 
µε άλλη 198άλθιδη). 
Το αυτοκίνητο Βρίσκεται σε άριστη κατάσταση, είναι μοντέλο 
19892, µε 20.000 χλμ. Είναι καταλυτικὀ, απόλυτά γνήσιο και µε 
κλιματισμό. 


Αν ενδιαφέρεσΒε για περισσότερες πληροφορίες ελάτε σε 
επαφή µε στον κ. Κορέση, στα τηλέφωνα 92.31.2275 και 92.953.850 
η τον κ. Αγγελακόπουλο στο 99.61.88/ 


διαφορετική, αλλά και πάλιθα πρέπει 
να υπολογίζουμε σε ὁ-2 εκατ. δολάρια 
το αεροσκάφος για το επἰπεδο που 
ἔφτασαν τᾳ καναδικά 0Ε-5. Τα αντιτορ- 
πιλικἁ που αποσἡρανται είναι πολύ 
παλαιά. Όι επισκεµές και ο εκσυγχρον!- 
σμὸς που 8ᾳ χρειαστούν ξεπερνά την 
αξία ενός καινοὐριοιιπλοίρι, Δεν υπάρ- 
χει καμία πρακτική δυνατότητα τοποβέ- 
τησης κινητήρα των Ε-δ/ΜίΓ8ας 2000 
σε ΒΕ-Β4Ε. Τα 10 0Π-4τ τα αποκτήσα- 
µε µε πολλές οικονομικές θυσίες καιτα 
αναβαθμίσηµε σε ««Ὁ» µε ακόµη περισ- 
οὗτερες. Π δικἡ µας ερὠτησηπρος 
εσᾶς εἶναι πού θα βρεθούν τα ᾖ-4 δις 
ὁολάριαπου απαιτούνται για να τὰ 
κάνουμε 100. Εάν βέβαια υποθέσουμε 
ότι χρειαζόμαστε 100. Το ἴδιο ισχύει και 
για τις προτάσεις σας ποιι αφορούν το 
ναυτικό (8-8 επιπλέον ΜΕΚΟ ο00]. Τα 
ΕΠΕΥΕ τὸ εἰχαµε προτείνει παλαιότερα 
σαν ρεαλιστικἡ λύση ΑΛΑΟ5. Περιμέ- 
νουµε τα δικά σας σχόλια και τις παρα- 
τηρῆσεις σας, 


ϱ. Ανδρουτσόπουλο, θεσσαλονίκη: 
Κάποιες απὀ τις απορίες σας σχετικά 
µετην πτώση τῶν διο Ε-α εἶναι απολη- 
τως δικαιολογημένες και αποτελούν 
και δικἁ µας ερωτηματικά, Για μερικά 
απὀ τα γραφόμενα σας υπάρχει σίγοι- 
ρα αντίλογος. Σε µια διπλή ταιιτόχρονη 
«εξαφάνιση» αεροσκαφών η μηχανική 
βλάβη Βα πρέπει να θεωρείται εξαρχής 
ὡς η λιγότερο πιθανή αιτία. Αυτός εἶνοι 
και ο κύριος λόγος που σε τέτοιες περι- 
πτώσεις εξετάζεται πρώτα η περἰπτι- 
ση σύγκρουσης στον αέρα και μετὰ η 
πρόσκρουση στο έδαφος (όπς δυστιι- 
χὠς αποδεἰχθηκε και στη δική µας περ]- 
πτωση), Αυτό είναι κάτι που συμβαίνει 
διεθνώς και δεν εἶναι ελληνικό φαινό- 
µενο. Δεν σας κανει δε εντύπωση ὅτι 
καποιοι βυμούνται τις ιστοριες για βλα- 
βες ἦ προβλήματα σε αεροσκάφη μόνο 
σε κατι τἐτοιες περιπτώσεις, Τα προ- 
βλήματα που υπήρχαν σε Ε-δ {σε όλες 
τις χώρες Που τα χρησιμοποιούν] εἶναι 
γνωστά και ἐχοιιν ἠδη υπάρξει σχετικα 
µέτρα. Το πυροτέχνηµα όμως τής ανα- 
φοράςτους τη δεδομένη στιγµή δεν 
νομίἰζουμε ὅτι Εἰχε ἀλλο σκοπό πλην 
του εντυπωσιασμού. Τώρα σε ό,τι 
αφορά τη συχνότητα µε την οποἰα τα 
ατυχήματα η διστυχήµατα αποδίδο- 
νται σε σφάλμα χειριστών οποιοδἠπο- 
τε σχόλιο εἶναι παρακινδυνευµένο. Δεν 
αναρωτιέστε ὁμῶς μήπως έχουµε πρό- 
βλημᾶ εκπαἰδευσης λόγω τών περικο- 
πὼν ἡ του σιστήματος που ακολουβεί- 
ται σήμερα. Ασφαλώς και θᾳ πρέπει να 
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ερευνηβούν πιθανὲς ευθύνες, αλλά 
από τη μεριᾶ σας νομίζουμε ὅτι έχετε 
ήδη βγάλει την απὀφαση. κάτι που δεν 
Είναι δίκαιο. Θα θέλαμε πάντως και τις 
δικὲς σας γεότερες σκέψεις πάνω στο 
Βέμα τώρα που υπάρχουν κάποια στοί- 
χεία, 


Φραντζεσκάκη Μόνο, Λουτρύκι: Ελπί- 
ζουμε ὁτι κάποια απὀ τα άρθρα που 
μεσολάβησαν για τον διαστημικό σταθ- 
μό ΜΙ! 2 και Τον σταθμό Α/ρῃ8 σας έἑλιυ- 
σαν κάποιες απὀ τις απορίες σας, Σχὲ- 
διο για την επιστροφἡ στη Σελήνη 
υπάρχει απὀ τη ΝΑΣΑ, αλλά σχετίζεται 
με την προσπάθεια κατάκτησης τοι 
Ἂρη και προς τα παρὸν συναντᾶ προ- 
βλήματα χρηµατοδότησης, Εκτιμούμε 
ὁτι οποιαδήποτε επιχειρήθεἰ θα είναι 
πολυεθνική προσπἀβεια. Το Ώς-κ και 
κυριότερα ὁ,τι προἑλβη απὀ αυωτὸ το 
πειραματικό σκάφος εἶναι σίγουρο ότι 
βα μπορούσε να αποτελέσει τον διάδο- 
χο τῶν διαστημικών λεωφορείων, 
Ευχαριστούμε για τα καλά σας λόγια. 
Τὰ διαστημικά άρθρα φυσικα βα συνεχί- 
σουν να αποτελούν µέρος τοι περιοδι- 
κοῦ, 


Καραμάνο Δημήτρη, Αθήνα: Ευχαρι- 
στουµε. Ισως δεν προσέξατε ότι στην 
ονάλυσηπου δημοσιεύτηκε στοτεύχος 
του περασμένου Νοεμβρίου δεν λαμ- 
βάνετο υπόψιν όλη η δύναμη της Τουρ- 
κικής Αεροπορίας, ολλά μόνο οι μονά- 
δεσπου εἰναιπροσανατολισµένες προς 
την Ελλάδα. Μια ανάλυση. την πληρέ- 
στερη νοµίζουµε ποι! έχει δημοσιευτεί 
μέχρι σήμερα µπορείτε να διαβάσετε 
στο τεί]χος που κραταᾶτε στα χέρια σας. 
Η Τουρκία διαθέτει και δηο υποβρύχια 
κλάσης «Τάπα», Περισσότερα όμως 
µπορείτε να διαβάσετε στην ετήσια 
αναφορά µας στις δυνάμειςτων χωρών 
της περιοχἠς που Βα δημοσιευτεἰ στο 
τευχος Μαίου, Τα ΑΒ.212Α9Ιή µπο- 
ροῦΝ να φέρουν ανθυποβρυχιακές τορ- 
πίλες αλλά και πωραύλους Α9-12. Οι 
δυνατότητες ὁμως των τελευταίων 
εἶναι πολὺ περιορισμένες και λόγω της 
µικρῆς εμβέλειας βάζουν το αεροσκά- 
φος µέσα στο βεληνεκές των περισσό- 
τερων ὁπλων των σύγχρονων σκαφών. 
Η χρήση τους περιορἰζεται σε μικρά 
ταχύπλοα και περιπολικά, ἡ υποβρύχια 
σε ανάδυση [πράγμα βέβαια σπἀ γιο], 


Μαυρουδή Γιώργο, Κύπρο; Μην παρο- 
σύρεστε απὀ τέτοια σχόλια, Το περι- 
στατικὀ µε τά ΜΒΌ που δεν εἶχαν εκτο- 
ξευτὲς καπνογόνων καιπολυβόλα στον 
πυργἰσκο αφορούσε µια και µόνο περ]- 
πτωση άσκησης μικρής κλίμακας και 
μάλιστα ἦταν πρόσκαιρο φαινόμενο 
που παρατηρήθηκε µόνο σε αριθμό 
οχημάτων στη συγκεκριμένη περίπτω- 
ση. Ὁ συντάκτης ὁμως του άρθρου δεν 
µπήκε στον κόπο νατο εξηγήσει και 
ἔτσι δημιουργήθηκε αυτή η εντυπωση. 
Τα Μθῆ διαθέτουν όλο τον εξοπλισμό. 
Δυνατότητα να αγοραστούν τόσο τὰ 
αεροσκάφη ὁσο καιτα ἅρματα μάχης 
που αναφέρετε υπάρχουν. Πρόβεση 
όμως δεν νοµίζουμµε ὁτι υπάρχει γιατι 
οι ανάγκες στους τοµείς αυτούς ειναι 
προς το παρὀν καλυμμένες, Οποιαδή- 
ποτε τέτοια αγορά θα αντιμετωπιστεί 
πλέον προς το τέλος τὴς δεκαετίας για 
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παραδόσεις τον επόμενο αιώνα και 
τότε φυσικά 8α αξιολογηβούν και ἀλλα 
συστήµστα που ἰσῶς βρίσκονται τότε 
σε υπηρεσία, Τα παραπάνω βέβαια 
ισχύουν µε την προυπόθεση ὁτι δεν θᾳ 
υπάρξουν αλλαγές στην ισορροπἰα 
[αριθμητική και ποιοτική) στην περιοχή. 
Αν για παράδειγµα εισαχθεί ἑνα ἅρμα 
της κατηγορίας Μ1 ἠ |.βορατᾶ 2 στην 
περιοχή, η αγορα ενός τύπου αναλό- 
γων δυνατοτήτων (ἡ η αναβάθμιση του 
υπάρχοντος εξοπλισμού) θα εἶναι ανα- 
γκαία για Την εξισορρόπιση της κατᾶ- 
στασης. Αυτόνομη δυνατότητα ναυπή- 
γήσης υποβρυχίων δεν υπάρχει, Η σχε- 
δἰαση κάποιου σκάφους στην Ελλάδα 
δεν εἶναι αδύνατη, απλώς θα στοιχίσει 
πολὺ περισσότερο απὀ το γα εξασφαλι- 
στεί η παραγωγή µιας ξένης σχεδίασης 
κατόπιν αδείας. Σκεφτείτε ὁμως ότι η 
διατήρηση ενός τέτοιου στόλου 20-40 
υποβρυχίων ἑστω και της κατηγορίας 
που αναφέρετε εἶναι αδύνατη για 
λόγους κόστους, Για τα ἰδια αποτελὲ- 
σµατα υπάρχουν πολλές άλλες λύσεις, 
πολύ φθηνότερες, Η παραχώρηση των 
ΑΜΧ-30 στην Κύπρο δεν χρειάζεται να 
γίνει µε πλάγια µέσα, Τα ἁρματα αυτά 
αγοράστηκαν µε εθνικά κονδύλια και 
δεν υπάρχει περιορισμός για την παρα- 
κώρησή τους, Το 1387 υπήρξε κινητο- 
ποίηση των ελληνικών Ε.δ. και µερική 
επιστράτευση. Το ότι δεν υπάρχουν 
χρήματα είναι δεδομένο, Αλλά όπως 
ίσως έχετε διοπιστώσει απὀ τα σχετικά 
δημοσιεὐματά µας και στην Τουρκία 
μπάρχοιιν ανάλογα προβλήματα. Τα 17 
ελικόπτερα ΑΗ-1Ρ δεν θα παραλη- 
φβουν. ἂν κόὀτι τέτοιο γίνει στο μέλλον 
Βᾳ αφορά ἄλλα αεροσκάφη και ἀλλους 
αριθµους δεδομένου ὅτι αυτά που µας 
εἶχαν προσφερθεί και απορρίψαµε, 
μάλλον ῥόθηκαν στην Τουρκια. 


Μπερδένη Παναγιώτη, Αθήνα; Άρκε- 
τὲς πληροφορὶες για το σύστημα ΠΑΜ 
εἰχαμε δημοσιεύσει στο παρελθόν 
(1989-90) οταν το πρόγραµµα βρισκὀ- 
ταν στην επικαιρότητα, Ισως επανἑλ- 
Βουμε τώρα µε την ευκαιρἰα της τοπο- 
Βέτησής του σε σκάφη του Γερμανικού 
Ναυτικού. Εἰναι δήσκολο να απαντή- 
σουµε σε υποθετικὲς ερωτήσεις. Εάν 
υπάρξει πρόβλημα µε την εξέλιξη του 
ΑΦΡΙΡ σε ὁ,τι αφορά τον παρεμβολέα 
µἐσα στις υφιστάμενες προδιαγραφές, 
τότε η κατάσταση θα αντιμετωπιστεί, 
πιθανότατα µε την αντικατάστασή του 
µε κάποιο άλλο σύστημα. Εάν φυσικά 
το πρόβλημα δεν εἶναι αξεπἑέραστο, 
Αυτό συμβαίνει πολλές φορές, Ιδιαίτε- 
ρᾳ ταν γίνονται αγαρὲς συστηµάτων 
που βρίσκονται υπὀ εξέλιξη. Το κύρια 
πρόβλημα είναι οι καθυστερήσεις. Τα 
«Απάτσι» εἰναιτης ἐκδοσης «Α», Όπως 
όμως και για τον Αμερικανικό Στρατό, 
ετσι και για την ελληνική περίπτωση θα 
υπάρχει η δυνατότητα μετατροπής εάν 
αυτὸ εἶναι επιθυμητό. Όπως διαβασατε 
καιστο προηγούμενο τεύχος µας ανα- 
µένεται να προκηρυχθει διαγωνισμός 
για την αγαρά νεών ελικοπτέρων ΞΑΗ. 
Η δυνατότητα τοποθέτησης πιροβό- 
λου 10ῦ Χιλ. σε καποιο απὀ τα υπἀρχο- 
ντα ἅρματα μάχης υπάρχει και μᾶλλον 
προς την κατευθυνση αυτή Βᾳ στρα- 
Φουμε σε μελλοντικο εκσυγχρονισμό. 


Για το θέµα της απόκτησης αεροσκα- | 
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φων απὀ την Κύπρο διαβάστε και την 
απάντηση στον κ. Κωσταρά Π. παραπά- 
γω. Υπάρχει βέβαια πᾶντα η δυψατοτη- 
τα να χρηματοδοτήσει η κύπρος την 
αγορά αεροσκαφών που θα αξιοποιή- 
σειη Π.Α, στα πλαίσια του Ενιαίου Αμι- 
ντικού Δόγματος, Συμφωνούμε µαζί 
σας ότι εἶναι ΝΤΡΟΠΗ να αποκαλούν 
τα Ε-σ τα ΜΜΕ «Φάντομ». Η «ἐλλειψη» 
συστήµατος ελέγχου βολής στο ΜΙ Η5 
εἶναι τεχνητή. ἁπλώς δεν μπήκαν στην 
ἴδια παραγγελία, αλλά ἐχουν αποκτη” 
βεἰ. 


Ελένη Μαστροπέτρου, Ν. Αγχίαλο: 
Καλή προσπάθεια. Περιμένουμε κάτι 
γεότερο, Γιατίδεν προσπαθείτε να 
γράψετε ἑνα μικρό άρθρο για κάτι που 
γνωρίζετε καλά. 


Παναγή Κωνσταντίνο, Λάρνακα: Οι 
δοκιμαστὲς πιλότοι στις ΗΠΑ είναι 
συνήθως βετεράνοι πιλότοι του Αμερι- 
κανικού Ναυτικού και της Αεροπορίας. 
Οι επιθυμίες σας θα εκπληρωθούν 
οὕντομα. 


Στρεθενιώτη Γιώργο, Πειραιά: ο εναέ- 
Ρριος ανεφοδιασμός εἶναι ασφαλώς µια 
φάση που τα αεροπλάνα εἶναι εκτεβει- 
μένα. Συνήθως οι χώροι που πραγµατο- 
ποιείται Είναι µακριά απὀ τις εχθρικές 
απειλές. Στην τουρκική περίπτωση θᾳ 
μπορούσε να γίνει και πάνω απὀ τοιῥ- 
κικό έδαφος συμπληρώνοντας τα κα- 
σιµαπου έχει καταναλῶσειτο αερο- 
πλάνο στην απογεἰωση/ἀνοδο. Μια 
ἄλλη επιλογἡ εἶναι η συμπλήρώση τοι! 
αεροπλάνου µε καύσιμα ἐχοντας απο- 
γειώθεί µε βαρύ οπλικὀ φορτίο. Επίσης 
τα αεροσκάφη εναέἑριου ανεφοδιασμού 
αποτελούν πρωτεύοντες στόχους, 


Χαράλσμπυ Ανδρέου, ἀθήνα; Όχιδεν 
το έχουμε ξεχάσει, ούτετο βιβλίς, οὖτε 
καιτις ἄλλες εκδοτικές µας υποσχέἑ- 
σεις. Απλὼς προς το παρὀν υπάρχουν 
κάποιες άλλες προτεραιότητες. 


Γερόλυμο Σωτήρη, θεσσαλονίκη: Θα 
υπάρξει μελλοντικά αναφορά. Αυτό 
όμως που ακολουθεί την εισαγωγή στη 
σχολή εἶναι ακαδηµαικἡ και στρατιωτι- 
κἡ εκπαίδευση και όχι δοκιμασίες και 
τεστ. 


Μπύόμπα Διονύση, Λιθαδειᾶ: Ευχαρι- 
στούµε. Η εισαγωγἩ στην ειδική αυτὴ 
µονάδα γίνεται µε επιλογή. Γιατους 
ΕΠΥ ὁμωώς προκηρύσσεται διαγώνι- 
σμός, Γιατις πληροφορίες που αναζη- 
τὰτε θᾳ πρέπει να απευθυνθείτε στα 
κατά τόπους στρατολογικἁ γραφεία ἡ 
τα γραφεἰα ενημερώσεως κοινού και 
των τριών ὁπλων. 


Κωνίνο Τερζή: Οἱ πληροφορίες σχετι- 
κά µε σπουδές στην Αγγλία θα πάρετε 
από την αρμόδια απηρεσία του Βρετα- 
γικού συμβουλίου (ΒΠΙΙΞΗ οὐυμηςί]] που 
υπάρχει στη Θεσσαλονίκη και την 
Αβηνα. Αυτὸ που βα πρέπει να γνωρίζε- 
τε εἶναι το ότι η ειδικότητα του µηχανι- 
κοὺ (μηχανοσυνβέτη εργοδηγού) εἶναι 
εντελώς διαφορετικἡ από αυτήν του 
περοναυπηγοι), ενώ και οι δύο ειδικὀό- 
τητες «απευθύνονται» σε διαφορετι- 
κὲς αγορὲς εργασίας, Δυστηχώς οι 
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προσπτικές επαγγελµατικἠς αποκατά- 
στάσης µε τις συγκεκριμένες ειδικότη- 
τες στην Ελλάδα εἶναι πολύ περιορι- 
σµένες τόσο στις ἐνοπλες δυνάμεις 
όσο και στην Πολιτική αεροπορία, Στην 
Σ.Μ.Α. µπορείτε να εισαχθείτε µέσω 
των Πανελλαδικών εξετάσεων και ἔπι- 
λέγοντας την 1η δέσµη της Γ΄ Λυκείου, 


Παύλο Μωύσιάδη, ὣεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε για τα καλά σας λόγια, 
Για λόγους που προφανώς θα αντιλαµ- 
βάνεστε και εσείς δεν μπορούμε να 
κατονοµάσουµε κάποιες σχολές της 
δικής µας προτίµησης. Εἶναι δύσκολο, 
εφόσον δεν βρισκόμαστε στις Η.Π.Α., 
γα ξεχωρίσει κανείς τις καλες σχολές 
οὕτως ἡ άλλως. Αυτό ποµ Βᾳ πρέπει να 
προσέξετε ιδιαίτερα εἶναι το «κρυμμέ- 
νο» κόστος στα «πακέτα» πτητικών 
ωρών και Βεωρητικών μαθημάτων [σχο- 
λεία εδάφους] -όπως το κόστος ὄιαμο- 
νής, η τοποθεσία αεροδρομίου σχολής 
για τυχόν µετακινήσεις- ἀλληλογρα- 
φώντας ξανά µετις σχολές µέτις οποί- 
ες έχετε ἡδη έρθει σε επαφὴ και ζητώ- 
ντας λεπτομέρειες, Οι χειριστές της 
Ὀλυμπιακής Αεροπορίας και Αερο- 
πλοίας προέρχονται από διάφορες 
σχολέστοι εξωτερικού, Η εταιρία απαι- 
τεἰ επαγγελματικό πτυχἰο χειριστού Β 
τάξεως συνοδευόμενο µε ειδικότητα 
πτήσεων δι οργάνων (1ΕΒ], αλλά και 
ικανότητα πτήσεων µε δικινητήρια 
αεροσκάφη. Το αντίστοιχο πτυχίο μαζί 
με την ΙΕΒ ειδικότητα και την ικανότητα 
δικινητηρίου ποι! χορηγεί κατόπιν εξε- 
τάσεων -στον αἐρα και στο εδαφος 
ἰθεωρητική]- η Αμερικανική υπηρεσία 
πολιτικής αεροπορίας (Ε.Α.Α.Ι, µπορεί- 
τε να «μετατρέψετε» σε Ελληνικό οπι- 
στρέφοντας στην Ελλάδα και περνώ- 
ντας τις προβλεπόμενες εξετάσεις - 
Βεωρητικά µαβήµατα (αεροναυτιλία, 
μετεωρολογία, θεωρία πτήσεως, 
Κ.Ε.Μ., κ.λπ.], αλλά και µία εξέταση 
στον αέρα {με εξουσιοδοτηµενο σπὀ 
την Υ.Π.Α. εξεταστή]- της Ελληνικής 
υπηρεσίας πολιτικής αεροπορίας, Ετσι 
µπορείτε να συμμετέχετε και σε διαγω- 
νισμοὺς της Ολυμπιακής. Δυστυχώς οἱ 
προοπτικές επαγγελματικής αποκατά- 
στασης των χειριστών Πολιτικής ἀερο- 
πορίας στην Ελλάδα εἶναι κάτι παραπά- 
νω απὀ απογρητευτικὲς καθώς, προς 
το παρὀν, η αγορά εξακολουθε[να 
παραμένει συρρικνωμένη, ενώ οἰπτυχι- 
οὐχοι χειριστὲς πάρα πολλοι. Οιγέες 
ιδιωτικές εταιρίες που ἔχουν δηµιουρ- 
γηθεί εἶναι μικρὲς και λίγες οπότε αδι- 
νατοὺύν -καιθα αδυνατούν για πολλά 
χρόνια ακόµη- να καλύψουν την υπάρ- 
χουσα προσφορά, ενώ η 0.Α. επιδιώκει 
τον περιορισμό παρὰ την αὐξηση προ- 
σωπικού οποιασδήποτε ειδικότητας 
εδώ και αρκετό καιρό. 


ΛΟΓΩ ΠΛΗΒΘΩΡΑΣΥΛΗΣΗ 
ΑΠΑΝΤΗΣΗ ΣΕ ΚΑΠΟΙΕΣ 
ΕΠΙΣΤΟΛΕΣ ΕΧΕΙ 
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ΔΗΜΟΣΙΕΥΤΟΥΝ ΟΠΩΣΔΗΠΟΤΕ 
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ΠΕΟΌΟΗΙΕΓΤ 


ΜυΙΤΙΜΕΡΙΑ ΑΡΤΗΟΝΟΜΥ 


ΑΠΟ ΤΗΝ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α. Ε. 
αν ωκώλκας.. -. ΠΕΡΕΥΓώ πια 


με 5 


ΠΠ 


. 900.000 γαλαξίες, άστρα και πλανήτες. 

"15.000 χρόνια αστρονομικών γεγονότων. 

2.000 υπερκειµενικές συνδέσεις των όρων του αστρονοµικού λεξικού της 
Ρεπᾳιίῃ. 


. , Προ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
700 φωτογραφίες Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικὀ-ΑΒηνα. (Κα Πέλλη Κουκοιτού) 


επιστημονικού και καλλιτεχνικού περιεχοµένου. 

"ἨἩ πλήρης παγκοσμίως γνωστή συλλογή αστρο-φωτογραφιών του Βανὶά ΜαΙΙῃ. 
" Δυνατότητα δημιουργίας θίντεο κλιπ. ν 
Ἅ Γεωγραφικοί χάρτες της Γης, Σελήνης και Άρη. 9 Μαοἰπιος!! 


Ναι, θα ήθελα να αποκτήσω το δίσκο 6Π-ΠΩΜ 


Δείτε την Ελλάδα από το διάστηµα! ΒΕΏΞΗΙΕΤ. Για το σκοπὀ αυτό στέλνω ταχιδ' 
Σε δίσκο ΞΡ-ΒΟΝ για Μαοἰπίοςῃ ή ἸΛΙπάουις να: : 


Υπογραφή 


Δεν υπάρχει τίποτεπου να συγκρίνεται µε την καταστρεπτικἠ µανία μιᾶς δασικἠς πυρκαίάς ποὺ έχει 
ξεφύγει από κάθε ἔλεγχο. Γι αντό χρειάζεστε το πυροσβεστικό 61415 ὀπρετόσσορεγ. Για να σταµατῇσετε τις 
δασικές πυρκαῖές πριν γίνουν ασυγκράτητες. Με κινητήρες τουρμποπρόπ που του επιτρέπουν κεραυνοβόλα 
αντίδραση. το (1-415 µπορεί να ρίξει στην εστία της φωτιάς 6 100 λίτρα πυροσβεστικού αφρού µε ασυναγώνιστη 
ταχύτητα και ακρίβεια. Και επειδή µπορεί να ξαναγεµίσει τις δεξαμενές τον απά σχεδόν οποιαδήποτε πηγή νερού, 
έχει την δυνατότητα να περιορίσει τη φωτιά, ενώ οι υπόλοιπες δυνάµεις σας προετοιμάζονται για την τελική 
κατάσβεση. Κάντε το αποδοτικότερο σύστηµα αεροπυρόσβεσης στον κόσµο, µέρος του δικού σας οπλοστασίου. 
Για περισσύτερες πληροφορίες επικοινωνήστε µε το τμημα εµπορικῆς -τα- 


προώθησης του Ο.-415 Ματκειίπρ. Ρ.Ο Βος 6087. 5Ιαιίοή 0σπίτε-ν]]ε, Μοπιτεα!, -ω σΕΡΠΙΕΠΟΦΣΠΙΓ 
Όνεθες. (απαύα Η2{Γ 200. Τηλ. (514) 4535-5000. Τε]εκ 05/826741. Ραχ (514) 8557604. ΑΜΡΗΙΒΙΟΙΙ5 αΙΛΓΚΑΙΤ ΡΙΝΙ5ΙΩΝ 


Το (1415 5πρειδσοοροι” Ιρηγορότερο απότη φωτιά. 
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